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MEMORIA DESCRIPTIVA

reannarAred

que se presenté para unir a la solicitud
. de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 31 de Diciembre 1962 con e1 M. 2B83.836
en r
ESPAfNA
o por VEINPE afios
a nombre de BORG-WARNER CORPORATION, entided norteameri
cana, estgblécida‘en 200 South Michigan Averme, Chicago,
Illinois E.U.A., por:
"UN DISPOSITIVO DE FRICCIONY.

La presente imvencion se refiere a dispositivos de
fricci%n, ¥y més en particular a la provisién de medios
compensadores del desgaste pars dispositivos de friecidn
del tipo adeptedo para su conexidn o accionamiento por
medio de una fuerza hidradlics externa positiva, aplica-
da & través de un adecuado sisteme de transmisién o enla
ce mecénico.

Hasta ahora, los dispositivos de friccidén en gene-
ral, & perticulsrmente los del tipo de embrague, comun-

mente empleados en los automéviles, vienen teniendo
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desgaste, pars asegurar la presencia de una determinada

fuerzs de conexibn que continuamente proporcione una com-
pleta conexibn de embrague durante toda le vida 4til o de
trabajo del dispositivo.Ahora bien, hasta el reciente ad-
venimiento de 1os mecani mos de embrague sutomdtico, adap-
tados para ser accionados por un servomotor hidradllico ex-
terno, no se ha presstado gran interés al problema de lg
compensacidn del desgaste en dispositivos en los que se ha-
ce uso de una deternminades cerrers de émbolo pare lograr uns
total conexidn de embrague.

Tas caracteristicas de esta invencidn,en sentido amplio
y geheral, prevén la: construccidn de un disppsitivo compen
sador de desgaste que resulta de sencillez y economia excep
cionales, y puede adaptarse facilmente a los meeanismos hi-
draflicos de scciommiento de embrague ya existentgs,en uso
y disponibles en el comercio. Una @e las particulares cardc
ter{sticas de esta invencidn reside en el uso de medios de
diafragma sdaptados pars comtrolar en parte los limites del
movimiento axil de un dérgano de empuje, medios de diafrag
ma que pueden ajusterse en dicho Srgano de empuje por medio
de una determinade fuerza aplicada a los miswos.ls sencillez
¥y versstilidad de tales medlos compensadores del.desgaste.es
particularmente noftasble en el monbaje del dispositivo con-
forme a esta invencibn, segin el cual el instalador puede
tirar g mano con facilidad de la varilla de empuje del sexrvo
motor,haciendo que los medios compensadores absorvan sutomsa~
ticamente la holgura del sistema de embrague y ajusten suto-
médticamente las partes mutuemente cooperativas;puede hacer-

se que esta absorcién de la holgura tenge lugar al primer
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recorrido del drgano de empuje. e

Por congiguiente, es objeto principal de esta in-
vencién un dispositivo de friceidn perfeccionsdo que 1lle
va incorporgdos unos medios compensadores del desgaste
nuevos en su género ¥y pérticularmente adaptables a dispo
gitivos de friccidn del tipo ascciomado por un servomotor
hidredlico que actda por medio de sistemes de enlace me-
cénico tales como palancas.

Otro objeto de estas invencidn consiste en unos me-
dios perfeccionados de compensacién del desgaste, pars
un dispositivo de friccidn del t1ipo sccionado por un ser-
vomotor hidrailico externo, caracterizéndose en particular
los medios compensadores del desgaste por el hecho de
acomodarse mgs sencilla, econbmica y facilmente & los dis
positivos de friceidn del tipo indicado ya existentes que
cuslquier otro medioc de éompensacién.ya conocido en la
técnice.

Otro objeto més de la invencién consiste en unos me-
dios compensadores de desgaste adaptados para cooperar con
un dispositivo de friccién del género accionsdo por un ser
vomotor hidrallico que actia a través de un sistems de
enlace mecanico con el dispositivo de friccidn estando
los medios de compensacibn perticularmente adaptados pars
scomodar la articulacién de un érgano de empuje que inter
conecta el servomotor y el dispositivo de friceidn al
tiempo que operan directamente sobre el mismo ajustando
por incrementos el recorrido de dicho érgano de empuje,
en compensacién del desgaste.

Otro objeto més del presente invento consiste en

unos medios compensgdores del desgaste, mievos en su gé-

¢
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nero, conforme al objeto precedemte y segin el cuéliiééw;
medios compensadores estdn adaptados para ser empleados
bien interiormente, dentro del servomotor, o bien exte-
riormente el mismo, para ajustar el recorrido del Srgano
de empuje.

Otro objeto mds del presemte invento reside en
unos medics perfeccionados para la compensacibn de desgas
te, que ocupsn en proporcidn muy poco volumen., Una cerac-
teristica constructiva particular en relacidn con este odb
jeto reside en el uso de un par de diafragmas flexibles
relacionados con sus caras en mutua cooperacidn, tenien-
4o cada diafragma un margen anular externo con una plursa
lided de ramss o spéndices que se extimnden radialmente
hacia dentro, terminando cada apéndice en un labio 0 Tre-
borde adaptado para cooperar eldsticamente en contacto
con la superficie externa del 6rgeno de empuje con una
determinads fuerza de friccidn, estando los apéndices ra-
adiales repartidos circunferencialmente a una distancia
iguel o mayor que la anchura de cada apéndice, y los apén
dices de ambos diafzagmas dispuestos de modo gque no se
superponen en sentido axil, con lo cual cada apéndice
radial coopera en contacto con una parte circunferencial
distinta, de la superficie externa del érgano de empuje,
giendo el diafragma de comstruccién extraordinariamente
poco voluminosa y muy adaptada pera cooperar en matuo
contacto con un par de topes separados a clerte distan-
cie en sentido axil & lo largo del brgano de empuje pa-
ra limitar el movimiento de vaivén del mismo.

Este invencién consta de las formas de construc-

cibn, disposiciones y partes de aparato muevas en su

-4.-
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para llevar a cabo los objetos arribas citados y otros

que se irén desprendiendo de la siguiemte descripcidn
de una forma preferida y realizacifn eltermtiva de esta
invencién, ilustradas en relacidn con los dibujos adjun-
tos, en los cugles:

- la figuré 1 es una representacién esquemdtica
en parte, que indica un tipo de d18posiciGn de embrsgue
de la cual esta invencidn se halla particularmente adap
tada para formar parte, y es también en parte una vista
en seccidn central del mecanismo de accionamiento, ilus
tréndose con lineas de trazo imterrumpido una posicién
altermtiva de trabsjo del émbolo;

- la figura 2 es una vista agrandads de los medios
compensadores de desgaste dispuestos en torno del brgano
de empuje, similar a la de la figura 1; 1los medios de
diafragme se representan en la posicién.extrema derecha
para cooperar en contacto con uno de los topes cuando
el brganc de empuje se mueve en el recorrido de retorno
del émbolo}

-~ la figura 3 es una vista en planta del par de
diafragmas que forma parte de los medios compensadores.
de desgestes

- la figura 4 es otra vista fragmentaria ain més
sgrendada, de una parte de log medios compensadores del
desgaste representados en la fig. 1;

- la figura 5 es un alzado en seccibén de otros me-
dios compensadores de desgaste como los de la fig. 1, ¥
gue ilustra una forma alternstiva de realizacién del

preseute inventoy el &mbolo y el diafragma se represen-
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de trazo interrumpido; ¥y

~ la figura 6 es una vista fragmenteria sgrandade
de una parte de los medioa compensadores del desgaste
ilustrados en la figf 5.

Con referencia, més en detalle, a las figuras de
los dibujos y primeramente a la fig. 1, se ilustra esque-
mdticamente un sistema preferido de tramsmisién de embra-
gue automdtico, del cual la presemte imvencidén se halla
particularmente adaptada peras formar parte integrante.
Las carscteristicas de esta invencidén tienen particular
importancis en el dispositivo de embregue automdtico del
tipo expuesto en la solicitud de patente U.S. n® 128.916
(cedida ol cesionario de la presemte), cuya expésicidn
se incorpora e la presemte a titulo de referencie.

En un sistema de embrague automitico de este dltimo
tipo, la fuerza de conexidn o embrague es generads exte—
riormente por medio de un servomotor hidredlico y aplica
da por medio de un sistema de enalce mecénico apropiasdo,
para 1ogra} una completa y total conexidn cooperativa de
enbrague. Este tipo de embrague ha de distinguirse res-
pecto de aquellds gue lleven incorporados unos medios de
resorte que normalmente obligan o predisponen los elemen
t0s de friccibn a cooperar mutuamente en contacto, medios
de resorte cuya fuer;a ha de ser vencida para efectuar
el desembrague 0 desconexidén del embrague; los problemas
de compensacién del desgaste son diferentes. Tawbién hay

que distinguir los embregues del tipo de bdalancin biestg

. ble, y los hidradlicos directos de embrague no progresi=-

vo, que presentan problema de compensacién de desgaste
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aparte de los aqui expuestos. _
Por mgyor conveniencis, el tipo de embrague expuesto en
la solicitud de patemte U.S. 128.916 del presente solicitanmte
se designerd aqui como "ineldstico". Como se indica en la fig.
1, el sigtema de transmisibn del e&brague de tipo ineléstico
comprende en general los elementos siguientessuin brgano con-

ductor A en forma de volante, movido por un motor (que no se

'represehta) y adaptado para selectivamenbe transmifir fuerza

motriz a rotacién, por medio de un embrague B,a un mecanismo

. de transmisibén C con cambio de velocidadesjel accionamiento

del dispositivo‘de embrague B se efectia mediante la actuacid:
de un érgano de acciomamiento o brazo de impulsién.D adapfado
para aplicar fuerza & un.slstema de palancas B-1 del dprOSl-
tivo de embrague.ﬁl 6rgano de accionamiento D es movido,para
efectuar la conexién de embrague,por un servomotor hldraulico
E que tiene un émbolo E-1 interconectado con el érgano de
accionamiento D por medic de un érganc de empuje Fjel gervomo
tor es del tipo modulado en volumen,que tiene la iatroduccion
de fluido hidrailico gl mismo medida por medio de una vélvula
de acumulador G que 8 su vez recibe fluido a presién proceden
te de un lugar de suministro (no indicedo)responiiente a la
vélocidad del motor,como se indica en le solicitud de referen
ciza.En torno al 6rgano de empu je F hey momtado un medie com
pensador de desgaste H,adaptado para cooperar con dquel &jus-
tando el recorrido del drgano de empuje.

El dispositivo de embrague D,en resumen,comprende una pl:
ca snuler 10 de presidén adaptadawpara cooperar con dicho volar
te A sujebando entre ambos un disco conducido 11.Para transmi
tir'fuerza‘motriz a ﬁn érbol conducido 52 gobre el cual va en

chavetado el disco conducido 11.la placa de presién 10 ew

i
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obligada hacia una posicién de conexidn del embragﬁé""”““é
por una pluralidad de palancas 13 que tienen un extremo
apoyado en la rotacidn sobre una place de cubierte 14
fijada 21 volante A y uns parte intermedis en contacto
cooperativo con la place de presién 10jcada palanca tie
ne un extremo interno adaptado para ser accionado por
un coliar de empuje 15 adecuadamente monbado con movi-
miento reciproco o de vaivén en el arbol conducido 12.
La placa de presién 10 estéd adaptada pera ser retraida
vy separada del disco 11 por unos muelles de vetraccibn
u otros medios (no represeutados).

El 6érgano de accionamiento D estéd adaptado para
actuar a wodo de palance,comunicando un empuje axil al
collar de empuje 15. El drgano de accionamiento D tie-
ne una parte intermedia D-1 apoyada a rotacién en un pi
vote 16 que a su vez coopera con una parte de la fransf
misidn C; un extremo interno del 6rgano de accionamien-
to D coopera en contacto con el collar 15, y un extremo
externo lleve un asiento en entrante D-2 adaptado para
servir de apoyo a rotacidén a ls extremidad del 4rganoc
de empuje F. El Srgano de accionamienio D esté adaptado
para ser mantenido en ligero contacto cooperativo de
trabajo con el drgano de empuje, en parte por medio de
un muelle helicoidal de tensidén 18 que obliga al extre
mo externo del drgano de accionamiento a ir hacia la dg
recha (segun la figura 1). El muelle de tensidn tiene
sus exfremos opuestos interconectando respectivanente
el érgano de accionamiento D y un aispositivo estaciong
rio, tal y como el servomotor E.

El servomotor E coumprende uns caja de alojamiento

3
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25 con una cémare cilindrica de servomotor 26, la cual
recibe a deslizamiento y con cierre hermético dicho ed
bolo E-1. Al émbolo B-1 va fijado, en unas parte central,
el érganoc de empuje F, que asi queda edaptado para mover
se de un lado & otro al ser accionado el émbolo.

Le caja 25 del servomotor estd provista de uma pro-
longacién.cilindtica 28 en la que hay-formada una cédmara
de acumulacién 29. Una abertura 30 practicada en la caja
25 se halle adaptada pers poner en comunicacién la céma-
ra acumuladora 29 y la cémaras 26 del servomotor;en la pro
longecién 28 se prevé uns entrada de fluido 31,en comunicg
¢ién con un materisl adecuado de suministro de fluido de
preferencia respondiente & la velocidad del motor,como se
expone on la citada solicitud de patente U.S.nR 128.916.

El servomotor E se halla adaptado para una modula~

¢idn en volumen, en el sentide de que hay una cantidad

-concreta de fluido, adaptada pars ser inicialmente intro

ducida en la cémars 26 para el accionamiento del émbolo.

Oarga tener esta modulacidn de volumen, hay una vdlvula

" de scumulador 32 adaptade para ir operativamente montada

dentro de la cédmara 29 con una periferia externs menor

que el didmetro interior de la c¢émara 29, Le vélvula 32

se hella adaptada para ser movida entre una primera posi
cidén, en la cual se estacions a tope con una protuberan-
cia 33 del extremo derecho de la cdmara 29, y una posicidén
contraria en la que su periferia externa coopera en coh=
tecto con un saliente anular 34 al extremo izquierdo de la
cédmara 29. Por consiguiente, como puede verse facilmente,
en la posicidén extrema derecha se permite al fluido pesar

en torno & la vdlvula, hastz el momento en que la védlvula

-G -
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es obligada a ir comtra el seliemte 34, despuds de 1o
cual se permite el paso del fluido al interior de la cd
mara 26 del servomotor a través de una pequefia lumbre-
ra 35 prevista en la vélvula 32. Como consecuencia, la
parte inicial de la carrera del émbolo del servomotor
sbsorve las holguras del sistema de enlace mecdnico y
del cojinete, y aplica una pequefia carga previa al em-
brague. Este movimiento del émbolo debe ser rdpido, ¥
se efectda por medio de la vdlvula del scumulador. Para
conectar completamente con suavidad el embrague, la acu
pulacibén de presidn deber ser gradual, y la parte final
del recorrido del émbolo debe ser lemba. Esto se logra
alimentando la cdmera del émbolo por la pequefia lumbre—
ra 35. '

Volviendo ahora mds concretamente a 108 medios com
pensad&res del desgaste H, éstos comprenden en general
unos medios de tope 40 a&aptados para cooperar con unos
medios de ajuste o de diafragﬁa 41 en la regulacidn de
la carrera del Srgano de empuje, para cOmpensar el des~
gaste. Los medios ds tope 40 incluyen un manguito cilin-
drico 42 que tienen un extremo 42g montado en torno a
un casquillo 43, el cuel a su vez va sujeto a rosca en un
tubo 45; el tubo 45 rodea el drganc de empuje F y estd
soportado dentro de unas aberturas 46 practicadas respec
tivamente en la cajas 25 del servomotor y en unas partes
periféricas 4é del dispositivo de emﬁrague B. El tubo 45 .
tiene un diémetr@ interno 45a mayor que el didmetro del
érgano de empuje, para permitir que éste se imtroduzca
o articule en aquél durante el movimiento de vaivén del

émbolo ; esta articulacidn es necesaria para acomodar el
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ligero movimiento arqueado del extremo exterior del érga

0o de accicnamiento D con el cual coopera. El extremo

42b del manguito, es ol més elejado del servomotor, esté

 pmovisto de una pestafia 48 que se extiende radialmente

hecia dentro ‘dotada de una sbertura central 49 que reci
be con.holgura el dérganc de empuje F.

Dentro del manguito 42 hay colocado un anillo de to-
pe 50 (vease la fig. 2), situado de modo que coopera en
contacto con el lado imterior de la pestaiie 48 del mangui
to. El anillo de tope, como més en particular se ve en la

fig. 4, tiene una parte radial interna 50s adeptada para

rodear el érganc de empuje & cierta distancia de sepracién;

una parte 50b del anillo de tope, que se extiende redial-
mente, esté adaptada para quedar ligeramente desvizada en
sentido axil respecto a la perte radialmente interns Sog,
cocoperando en contacto con 10s medios de diafragme 41 a
una determinade disténcia radial, como mds adelante se di
ré. La parte radial interna 508 se halle definida por una
pared cilindrica interns 51,-una pared 52 que 8¢ extiende
radialmente en general (la pared 52 se representa en la
fig. 4 formendo un cierto 4ngulo respecto a un plano per-
pendicular sl érganoc de empuje), y una pared cdnica 53 gque
8e extiende radislmente desde la pared 51 hacia fuera.

la parte radiel externa 53 del anillo se halla definids
bOr ung pared 54 que se extiende en general en sentido
radial hacie dentro (representa&a e la derecha en la fig.
4) que corte 8 la pered 53, una pared cilindrice externs
55, y una pared cénica 56 que se extiende hacia dentro
desde la pared externa 55 y‘corta a la pared 52, El anillo
de tope 50 cooperalcoﬁ,la pestafia 48 del manguito forma?do

-11 -
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un tope 40-1 adapatado para limiter el movimiemto de vai ~

_ven del érganc de empuje F en sentido axil.

- Hay otro tope 40=2 qﬁe forma perte integrante del

: dasquillo 43 y. comprende un sector de superficie esfé-

rice 58 que mire hacia el interior del manguito 42. La
superfiole esférica 58 estd imterruapida por una ebertu
ra central 590 prevista en el casquillo para recibir a
rosca un extremo del tubo 45.

A fin de cerrar herméticamente el interior de los
medios compensadores H, que pueden contener fluido reci
bido del servomotor Ep hay un elemento de cierre hermé-
tico 60 montado en el érgano de empuje junto al extremo
42b del menguito 42 y adeptado para procurar unféierre
hermético entre el {rgano de empuje F y la pestafia 48
del manguito; el elemento de cierre hermético va firme-
mente sujeto contra la pestafia del manguito por medio de
un muelle de compresidén 61 gue tiene un extremo apoyado
contra el elemento 60 y el extremo opuesto recibido en
un surco 62 del dérgano de empuje F.

El disfragma o medio de ajusfe 41 va montado de mo
do semimovible en el dérganc de empuje F, y adaptado para
selectivamente cooperar en contacto éon cada uno de los
topes, para limitar los extremos del recorrido de vaivénm
del émbolo y el érgano de empuje P. Como se representa
en particular en les figs. 3 y 4, los medios 41 compren-
den un par de diafragmas 66 y 6? 3 los diafragmes pueden
ser del tipo Belleville. Cada diafragma comprende una par
te de margen u orills emiar externs 68 con una plurali-
dad de ramas o apéndicés eldsticos 69 que 86 extienden

radialmente hacia den§yro terminando cada apéndice en un
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labio o reborde 70 adaptado para coopersr en contacto

de friccidn con la superficie externa del érgeno de em
puje ¥ con unas fuerza prefijada., Los rebordes dé cada
diafragme estén dispuestos en sentido circuaferencial y
describen una epertura circular en general, gque atravie
sa el diafrsgma. Cada uno de los epéniices 69 se halla
separado de los demds en una distancia igual o mayor
que lz anchure de cada apéndice. La extensidén general
radial de cada spéndice, comprendida la parte externs 68
que se le une, estd formando un dngulo T respecto al eje
del drgano de empuje; el dngulo se elige de un valor tal
que el diafragma pueda orientarse hacis el servomdtor.
Bl éngulo puede formarse ddndole a una porcibn importan
te de cada zpéndice un dngulo ligeramente meyor, con
respecto al Organo de empuje, que a la parte externa 68,
que se le une, del diafragmsa.

El costado o cara 71 del diafragma 67 estd adaptedo
para cooperar en contacto con la sﬁperficie 58 del tope

40-2 cuando el Srganc de empuje se mueve a la posicidn

"extrema derecha. La superficie 58 se halla adaptada pers

tener un contorno proporciongdo en general al de la cara
71, de modo gue, & pesar de la articulacidn del &rganoc

de empuje, el diafragms 67 cooperard en contacto con el
tope esencialmente segin un anillo. Ademds, el tope 40-2
esté adaptado para cooperar en conbtacto con una parte ra
dial extrema del diafragma,tendiendo a aplastar el dia-
fragms y sujetar los lebios o rebordes 70 mds fuertemente
contra el érgano de empuje, cuendo éste dltimo es obliga
4o & ir hacia la derecha por el muelle 18.Fl lado o cara

72 ael diafragma 66 se halla sdaptado para cooperar en con

- 13 -
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tacto con el anillo de tope 50 cuando los meéigéiﬁéw
diafragna se mueven contra él. De iguaml modo, el dia
fragma 66 es tocado cooperativamente en una perte :g:
dial externa,de modo gue los diafragmas tenderin a
adoptar une forma mis cdnica cuando el drgeno de smpu
je es obligado a ir hscia la izguierda y con ello a
aflojer la fuerza reteuntiva de friccidn entre los dig
fragnes y el 6rgano de empuje. Al diafragma 66 se le
aseyurs asimismo un total contacto mutuo .cooperative
ahular con el anillo 50,a pesar de la entrada Gel drga
no de empuje. Al diafragma 66 se le gsegura asimismo
un total contacto mutuo cooperativo anular con el ani-
1lo 50, a pesar de la entrads del drgano de empuje.

A los fines de la forma de realizacién preferidas,
los diafragmas se calibran para coger ¢l Srgano de en
puje con une fuerza tal gque puede ser‘superada por
une fuerza minima geﬁeral de 0,21 kz/cm2 aplicada al
drgano de campuje en la carrera de evance {a la izquier
da en la fig. 1) y de 0,85 kg/cmn2. en la carrera de Tre
torno o retroceso, A

En las figs. 5 y 6 se ilustra una forma alternati-
va del invento, utilizdndose en ellas los mismos carac
teres de referencia, con el prefijo "1", para designar
las partes semejantes a las de la forma de Tealizacidn
preferida.Bn la realizacién slternative,el manguito 142

va nontado en el interior de la cdmara 126 del servomo-

tor,y tiene un extremo 1423 apoyado para girar en un asien

to 180 formado en una parte de cuello 181 de la caja 125

del servomotor.El tope 140-2 coamprende un saliente anu-

Jar 182 formado en la caja 125 ¥y separado radialmente hacie

- 14
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dentro de la superficie interna 183 del manguito 142, 7
El otro tope 140-1 comprende una pestafia 148 que se ex
tiende radialmente hacia dentro como en la forma de rea
lizacidén preferida, y tiene una abertura central 149 |
separada de la superficie externa del érganc de empuje

1F. Los medios de diafragma o de ajuste 141 comprenden

. un solo diafragma Belleville 185, relativamemte macizo

en tods su extensién radisl, y que no tiene perforacio
nes, ranarss ni apéndices. El disfragma presenta una
extensién radial adaptede para formar éngulo en un Sen-
tido general de apartarse del émbolo 1E-1, y tiene uma
periferia interna 1858 adaptada pars cooperar cléstica-
mente en contacto con la superficie externa del drgano
de.empuje, con una determinmda fuerza de friceidn cali~
brada, de modo semejante a como en la reslizacién prefe
rida. |

En resumen, el funcionamiento de la realizacidn
preferida incluye la introduccién de fluido en la cémara
26 por wedio del sistema de vdlvula acumuladora G, el ér
gano de empuje F se vera obligado hacia la derecha has-
ta efectuarse la conexidn del embragus. Los topes 40-1
Y 40-2 se ajustan sl principio de modo gue el recorrido
prefijado del érgano de empuje estard proporcionado con
la separacidn emtre topes. Por consiguiente, antes de
que ocurra el desgeste, 1los medios de diafragms se halla-
rén contiguos o toodndose con 1os respectivos topes, a
los extremos de cada carrera. Al guitar la presidn de la
cémara 26 el érgano de empuje se verd obligads a retroce
der por el muelle 18.

Cuando se produzca desgaste, la fuerza de presién
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de fluido en el servomotor serd suficiente pars su'ﬁeréf la
fuerza de friccidn aplicade por los diafragmas 66 y 67 al ér
gano de eapuje hacia la izquierda haste lograrse el pleno
contacto cooperativo.ds embrague.los disfragmas ajustardn su
posicidn axil sobre el Organo de empuje,ya que Se ven impedi
dos de moverse mas hacia la izquierda por el anillc de tope
50.

Esta solicitud que corresﬁonde & la presentada en =.U.A.,
el 2 de Enerc 1962,bajo el n? 163.659, e acoge a los benefi
cios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrisl.
NOT A

Los puntos de invencidén propia y nueva que Se presen
ten para que sean objeto de esta solicitud de Patente de In
vencidn en Espafia, por VEIN'E afios, son 1os siguientes:

1.~ Un dispositivo de friccibn que comprende: mediocs dao
tados de elementos de friccidn mutuamente cooperativo.y un
Srgano de accionamiento adeptado para actuar obligando a ai
chos elementos de friceidn a ir uno hacia el otrojun sServomo
tor; un érgeno de empuje que interconecta dicho drgano de
accilonamiento y dicho servomotor, y adaptado para ftener un
recorrido prefijado para poner en conbacto cooperativo di-
chos elementos antes de que ocurra desgaste; y hedios com=
pensadores del désgaste; que comprenden un par de topes seps
rados a cierte distascia en sentido axil de dicho drgano de
empuaje y un diafragma Belleville montado en dicho drgano de
empuje y adaptado para cooperar en contecto con cada uno de

dichos topes al terminarse dicho recorrido estando dichos

topes fijados contra movimiento axi, y dicho diafragms edap
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comtra uno de dicho topes en un sentido y adaptedo pasra que
dar inmovilizado respecto a dicho 6rgano de empuje 81 mover
se contra el otro tope en sentido opuesto,con lo cual puede
ajustarse el recorrido de dicho brganc de empuje para com-
pensar el desgaste qﬁe tenga luger entre dichos elementos
de friccién.

2.~ Un dispositivo de friccién de scuerde con el punto
1, en el cual dicho primer tope, comtra el cual dicho dia-
fragma estd adaptado para cooperar en contacto a fin de ajug
tarse en dicho 6rgano de empuje, tiene una porcidén adsptada
para ejercer contra la orilla o margen exterior del diafrag
na unae fuerza que tiende a acentuar la conicidad de la for-
mg del diafragma, y dicho otro tope contra el cual dicho
diafragma se halla adaptado para cooperar en contacto a fin
de evitar toda continuacién del movimiento del drgano de em
puje en un sentido tiene una porcidn adaptada pars ejercer
contra leg periferia externa del diafragme uns fuerza gque
tiende a aplanar el diafregma y por eso a immovilizerlo res
al dérgano de empuje.

3.= Un dispositivo de fricecidn que comprende: medios dao
tados de elementos de friccidn mutuamente cooperativos y un
érgano de accionamiento adaptado para actuar obligando a di
chos elementos de friccién a ir uno hacia el otro; un servo
motor; un érgano de empuje que interconects dicho érgano de
accionamiento y dicho servomotor, y adaptado para tener un
recorrido prefijado para ponsr en coantacto cooperativo dichos
elementos antes de que ocurra desgastejun suministro de flui
do adeptado para poner en accibn dicho servomotor a fin de

obligar a dicho Srgano de empuje a ir en un sentido, y medios

- 17 -
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eldsticos adaptados pars obligar a dicho érgano de éﬁﬁﬁjE“J
a ir en un sentido opuesto al primero al dessgparecer la
accidn de dicho suministro de fluidoj y medios compensado-
res del desgeste, adaptados para ser montados ean torno a di
cho frgano de empuje y que inclgyen nedios proveedores de
topes separados en sentido axil, respecto de dicho drgano de
empuje, & una distancia proporcionada en general respecto
a dicho recorrido prefijado, y medios de diafragma tipo Be-
lleville sobre dicho érgano de empuje y adaptados para coo
perar en contacto con dichos topes, comprendiendo diéhos me
dios de tope un menguito dotado de una pestafia amlar dirigi
da radialmente hacia dentro formando uno de dichos topes y
un casquilleo fijado contra movimiento y que lleva montado el
otro extremo de dicho manguito, teniendo dicho casquillo un
saliente anular por el interior de dicho manguito, teniendo
dichos medios de diafragma una periferia interna adaptada
para cooperar en contacto de friccidn con dicho drgano de en
puje, con fuerza suficiente para impedir el movimiento de
ajuste en el mismo hasta ser vencida por una fuerza de reac-
cibén recibida de uno de dichos topes cuando el 6rgano de em-
puje es positivamente obligamdo por dicho servomotor.

4.- Un dispositivo de friccidn como el reivindicado en
el punto 3, en el cual dichos medios de diafragms Belleville
van montados en dicho drgano de empuje de modo que la exten—
sidn radial del diafregme forma dngulo en un sentido que va.
hacia el servomotor, siendo dicha pestafie del menguito el to
pe més alejado de dicho servomotor, tope adaptado para coope
rar en contacto coin dicho diafragma junto a su periferia ex-
terna de manera tendente a dismimir dicho dngulo respecto

al Srgano de empuje, ¥ que asi tiende 2 immovilizar el dia-

- 18 -



L
\

10

15

20

25

30

, %"_5! .

L}

fragma reSpécto al érgano de empuje sl moverse éste con-
tra dicha pestaiia, teniendo dicho saliente de dicho cas- -
quillo uné superficie proporcionadg en general en conbtorno
respecto a un lado céncavo de dicho diafragma de wodo que
dicho saliente coopera en contacto con dicho diafragma en
la misma extensidn radial general de éste, independiente~
mente de la iatroduccidn o articulacién del drgano de empu
je durante su movimiento de vaivén.

5.~ Un dispositivo de friccidn que comprende: medios
dotados de elememtos de friccidén mutuamente cooperativos
y un drgano de accionamiento adaptado para actuar obligan
do a dichos elementos de friccién a ir uno hacia el otro;
un servomotor; un 6rgano de empuje que inbterconecta dicho
6rganb de accionamiento é dicho servomotor y adaptado pera
tener un recorride prefijado para poner en contacto coope-
rativo dichos elementos antes de gue ocurra desgaste; 3
medios compensadores del desgaste, que comprenden un par
de topes separados a cierta distancis de dicho dérgano de
empuje en sentido axil y medios de diafragma Belleville que
tienen al menos ciertas porciones de una periferia inter-
na en contacto eldsticamente cooperativo con dicho drgano
de empuje, con uns fuerze de friccidn prefijada, estando
dicho servomotor adaptado pars obliger o dicho drgano de
empuje & ir en ua sentidovcon ung fuerza mayor que dicha
fuerza de friccidén prefijada de 1los medios de diafragma,
de modo que dichos medios de diafragma pueden cooperar en
contacto con uno de dichos topes y hacer que dichos medios
de diafragma ge ajusten en sentido axil en dicho drgeno de
empuje; y medios eldsticos que normslmente obligan a dicho

brgano de empuje a ir en semtido opuesto, con una fuerza

- 19 -
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menor que dichs fuerze de friccién prefijada de dichos me

dios de diafragma de modo que cuandé dichos medios de dis
fragma se pongan en contacto cooperativo con el otro de
dichos topes no haya ajuste de 10s medios de diafragme en
ese sentido.

6.- Un dispositivo de friccién como se reivindica
en el punto 5, en el cual dichos medios de diafragma com-
prenden al menos un diafrsgma de Belleville dotado de una
pluralided de ramas o apéndices eldsticos que se extien-

den radislmente hacia dentro terminando 2 cierta separa-

¢idn unos de otros, estando cada apéndice separado dsl

" contiguo en semtido circunferencial y dotado de un labio

0 reborde interno arqueadochacia fuera desde el plano de
la periferis externa del diafragma.

7.- Un dispositivo de friccidn como se reivindics
en el pumto 6, en el cual dichos apéndices estén reparti
dos circunferencialmente a una distancis mutua igual o
pgyor que la anchura de cada apéndice.

8.~ Un dispositivo de friccién como se reivindica
en el punto 5, en el cual dichos medios de diafragma, com
prenden un par de diafragmaé del tipo Belleville colocados
con sus caras en mutua cooperacidn, comprendiehdo cada dia-
fragma una orilla o margen anular externa .dotada de una
pluralidad de ramas o apéndices que se extienden radial-
mente hacia dentro terminando cada apéndicé en un lebio
0 reborde .adaptado para cooperar en contacto con le super
ficie externa de dicho {rgano de empuje, estando dichos
apéndices en cada diafragma circunferencialmente separa-

dos de los apéndices contiguos del mismo por ung distaneis

eh general igual O mayor que la anchura de cada apéndice

- 20 -
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de empuje de modo que los apéndices de uno de 1os diafrag

mwas 1o Se superponen en sentido axil con 1los apéndices
del diafregme contiguo, con lo cual cadas apéndice de
ambos diafragmas coopera en contacto con una distinta por
cidn circunferencial de la superficie externa de dicho ér
gano de empuje.

9.~ Un dispogitivo de fricecidén que comprende: medios
dotados de elementos de friccidén mutuamente cooperativos
y un drgano de accionamiento adaptado para actusr obli-
gando a dichos elementos de friccidn a ir uno hacia el
otro; un servomotor; un érgano de empuje que interconec-
ta dicho dérgano de accionsmiento y dicho servomotor y
adaptado parsa tener un recorrido prefijado para poner en
contacto cooperativo dichos elementos antes de que ocurra
desgaste; y medios compensedores del desgaste adaptedos
para ser montados en torno a dicho drgano de empuje ¥y que
incluyen medios proveedores de topes separecdos de dicho

érgano de enpuje en sentido axil & une distancia propor-

‘cionada en general respecto a dicho recorride prefijado,

¥y medios de diafragme tipo Belleville sobre dicho 6rgsno de

epuje adaptados para cooperar en contacto con dichos to-
pes, teniendo dichos medios de tope un tope qus comprende
un manguito con una pestafiz armmlar que se extiende radial
mente hacia dentro y un anillo dispuesto en torno a dicho
drgeno de empuje en comtacto cooperativo con dicha pesta-
fia, estando dicho anillo dotado de una porcidén externa
desviada en sentido axil respecto a una porcidén interna
del misno, tealenio dichos medios de tope .otro tope que

comprende un casquillo fijado countre movitiento y que

- 21 -
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lleva una superficie esférice segnenteries de coatorno
proporcionado en general g un lado de dichos medios de
diafragne pare mutuo contacto cooperativo, comprendien

do dichos medios de diafragma un par de diafiagmas Belle
ville dotados cata uno de un margen amlar con una plura
lided de ramas o apéndices que se extienden radialmente
hacia dentro, terminando cada apéndice en un lebio o re
borde adapiado pera cooperar en contacto con la superfi
cie externa de dicho érgeno de empuje, estando dichos re
bordes de ambos diafregmas sdaptados pars cooperar en
contacto con una distinta perte circunferencial de dichs
superficie externa del frgano de empuje, estando dichos
apéndices erqueados hecia fuera a un lado de dicha orills
del disfragme de modo que se aplica al érgano deAempuje
una fuerze de friccidn eldstice prefijada, estando dicho
servomotor adaptedo pera obligar a dicho Organc de smpu-
Jje en un sentido hasta cooperar en contacto con dichos
elementos de friccidn con una fuerze mayor que la apli-
cada por dicha fuerza de friccidn prefijads de los apén-
dices de diafragme; medios eldsticos que normalmente obli
gan a dicho dérganoc de empuje & ir en sentido opuesto al
primero; tendiendo & permitir la separscidn de dichos elg
mentos con una fuerza menor que la aplicada por dicha
fuerza de friceidn prefijades de dichos apéndices de dia-
fregma, estando dichae vorcidn externa del anillo adaptada
para cooperar en contecto con la periferia externa de di-
chos medios de diafragmas de modo que tiende a fijar ain més
dichos medios de diafragma al drgano de eupuje cuando el
brgaao de enpuje se wmueve en dicho primer sentido més

alla del primer tope, y estando dicha superficie esféri-

- 22 -
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ca segmentaria adapteds para cooperar en contacto con 1a
periferia externa de dichos medios de diafregme de modo
que tiende a aminorar ligeramente la fuerza de friccibn
aplicada por dichos medios de diafragma al Srgano de em
puje cuasndo el érgano de empuje Se mueve en dicho senti
do opuesto al primero, més allé de dicho otro tope.

10.~ Un dispositivo de friccidn.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,

‘ repreéentado en el dibujo gque se acompafia y con los fines

que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintitres hojas escritas a
méquina por una sola cara.

Mearia, D2 MAR. 1963

- 23 -
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