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Este invento se refiere a un éjuatador auto-
mético para frenos, y tiene como uno de sus objetos el
proporcionar un dispositivo pars este trabajo, de tipo
mevo, perfeccionado y econémico, de funcionemiento

5 antomgtico.
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Otro objeto de este invento es proporclicnar
un conjunto de frenado, dotado de un ajustedor auto -
mético, en el gque una palenca eléstica se ajusta en
una rueda estriads de un tirante de ajuste, para hacer
&irar la rueds menciomade y, con ello, ajustar el freno.

Otro objeto de este invento consiste en pro-
porcionar un conjunto de frenado, provisto de un ajus-
tador automitico, en el que la energie para producir
una fuerza de rotacidn en una rueda estriade de un ti-
remte de ajuste a travéds de una parte extrema de palan
ca, se acumula por medios eldsticos montados en el mig
mo extremo de la zapata de freno en que se sostiene la
palancs.

Otro nuevo objeto de este invento es propor-
cionar un conjunto de frenado provisto de un ajustador
automitico que comprende uns palanca eléstica montada

-en un extremo de una zapata de freno y con una parte

que se ajusta en la rueda estriada de un tirante de
ajuste, con lo cual la palanca aplica una fuerza rota-
cional a dicha rueda, derivada de la energis almacenada
en la palauca citade.

Otro objeto de este invento es proporcionar
un conjunto de fremado con un ajustador automitico préc
$icamente exento de fricoidn.

Un nuevo objeto de este invente es proporcio-
nar un conjunto de fremado con uns polea conectada al
cuerpo de una zapata de freno para recibir el cable de
un ajustador autom$tico que proporcionard movimiento
relativo libre, prédcticamente exento de friccidn entre

el cable y el cuerpo de la zapata de freno.
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Otros objetos y ventajas resultardn evidentes,
para los peritos e¢n la materia, a que este invento se
refiere, por la consideracidn de le deseripeidn siguien-
te de la construccidn preferida, haciendo referencia a
log dibujos adjuntos, que forman parte de esta Memoris,
¥ en los que, .

la figura 1 es un alzado de frente del conjun-
to o dispositivo de frenado,

la figura 2 es una vista de la polea y de su
conexidn con la zapata de freno, en corte por la lines
2=-2 de la figura 1,

la figura 3 es une vista de la palanca elds-
tica de este invento, y

la figurs 4 es una vista en corte por la 1{-
nea 4-4 de la figura 1l.

Con referencia a la figura 1, el freno com =

 prende una place de sostén 10 provista de taladros 12

de recepcidén de los pernos pars montar dichae placa en

una parte adecuada del vehiculo, tal como, por ejemplo,
una bridae del eje, no representada. las zapatas de fre-
no 14, 16, estén montadas a deslizamionto en la placa

de sostén 10, y tienen sus extremos 18, 20 interconec-
tados por el tirante de ajuste 22. Los extremos opucs-
tos 24, 26 de las zapatas de freno se ajustan en el pé
sador de fijacidn 28, montado en la placa de sostén 10,
cuando dichas zapetss se hallan en la posicidén contrai-
da. El motor de fliido 30 tiene enlaces 32 que se ajus=-
tan en los extremos 24, 26 de las zapatas de freno, y

separan estos extremos al actuar el motor 30. Los mue-

lles 34 tienen un extremo conectado al pasador de suje
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cidn 28, y el otro extremo ecoplado = su respectiva za-
pata de freno y sirven para hacer retornsr las zapetas
de freno a la posicidn contraida y, por tanto, para co-
locar los extremos 24, 26 de las mismas en ajuste con
el pasador de sujecidn 28, ILa placa 36 de gufa de las
gapatas esté montads en sjuste con el pasador mencio-
nado, y sirve pars impedir el movimiento excesivo de
los extremos 24., 26 de las zapatas alejindose de la
placa d¢ sostén 10.

Une palanca eldstica 38 tiene una parte de
punta 40 en un extremo, retorcida del cuerpo principal
39 en una direccidn de separacidn del cemtro de la pla
ca de sostén y de este misma y posee ademds un apéndice
sujetador eldstico 46 en forma de U, y patillas 48, la-
teraelmente salientes, en el otro extremo. El apéndice
sujetador _46 se inserta en la sbertura 50 del cuerpo de
la zapata de freno 16, tiene partes 52 ajustadas en el
cuerpo de la zapata. Existe una separacién muy reducida
entre los bordes del sujetader 46yel borde 51 de la aber
tura 50, obteniéndose una conexidn que permite un movi-
miento muy pequefio del apéndice eldstico 46 en la aber-
tura 50. Ias patilles solidariess 48 se ajustan en el
cuerpo e la zapata 16 y el extremo 49 se ajusta en el
cerco de la zaxzata de fremo 16, para estabilizar la
palanca en el cuerpo de la zapata. Ia parte de punta 40
de la palanca 38, se asjustas en la rueda estriadas 42 del
tirente de ajuste 22, Ia palanca 38 no se ajusta en el
muelle 54 que mantiene los dos extremos 18, 20 de las

zapatas de freno acoplados con el tirante de ajuste 22.
En el cuerpo de la zapata de freno 16 se monta un bragzo
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56, sujetdndolo de cualquier modo epropiado, por ejemplo
haciendo pasar el extremo 5% en forma de gancho a iravés
de la abertura 56 de dicha zapaeta. El extremo enganchado
57 actda en combinacidn con el cuerpo de la zapata de
freno del mismo modoy bien conocido, que los extremos

de los muelles 34 ectdan a la vez con el cuerpo de sus
respectives zepatas de freno. Al brazo 56, por el botén
57, se sujeta a rotacién una polea 58 que, por tento, se
halls montada rotativemente en el cuerpo de la gzapata de
freno 16. Un cable 62 se acopla en la polea 58 entre los

extremos de ésta y se engancha por un extremo en la pa-

lanca 38 y, por el otro, en el perno de sujecidn 28. Ia

adopcién de una polea permite emplear un cable y propor
ciona un movimiento relativo, précticamente exento de
friccidn, entre el cable y el cuerpo de la zapata de
freno 16.

El freno, tal como se representa, estd dis-
puesto para ajustarse automiticsmente en el movimiento
de retroceso y fremado del vehficulo. Suponiendo que el
tambor de freno 13 gira en la direccidn del reloj duran
te el movimiento hacia atras, al excitarse el motor de
f£ldido 30, las zapatas de freno 14, 16 tenderén a se -
peraerse en sus extremos superiores, haste gque las guar
niciones de fr;ooién i5 ¥ 17 se ajusten en le superfi-
cle del tambor de freno. Ia zapata de freno 16 es la
principal y se moverd en el sentido del reloj hasta que
la zapata secundarias 14 se sujete contre el pasador de
fijacidn 28, Simultdneamente, el cable 62 se tensard,
haciendo pivotsr con ello la palanca 38 alrededor de

su extremo 49, hasta que el sujetador 46 se ajuste en
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el borde 51 de la abertura 50, en cuyo momento la pa-
lanca 38 pivota alrededor de dicho sujetmdor con ulte
rior movimiento del mismo tensando la parte de cuerpo
39, almacenando asi{ energfa en la palanca. Segin la
distancia que haya de recorrer la guernicién de fric-
cidn pera ajustarse en el tambor de freno 13, la parte
de punta 40 de la palanca 38_permansceré en ajuste con
el mismo diente de las estrias, si la distancia a re-
correr por le guarnicidn es inferior = una longitud
predeterminada, o en el caso de ser superior, caerd
junto a1 diente immediato. En el movimiento de retormno
de las zapatas de freno 14, 16 a la posicidn de reposo,
desaparece la tensidn en el cable 62, y la energia al-

.macenada hace retornar la palanca 38 a la posicidn de

reposo, haciendo girar con ellc la rueds estriada 42
8l la parte de punta 40 se ha ajustado con otro diente
de la rueda citada, y, en caso contrario, solamente ha
ré que lg palénoa 38 recupere la posicidn de reposo,
sin provocar el giro de la rueds estriada 42. Ia cons-
truceidn de la pelanca 38 es tal, que el retornar a su
posicidn de reposo, semoduce una fuersa rotacional en
la rueda estriads 42, _

Aungue el mecanismo de ajuste se ha represen
tedo pars accionarse en el movimiento de retroceso y
frenado del vehioulo; es evidente que podria accionar-
se en el movimiento de avance y frenado del coche. Adew
més, sunque el cable 62 y la polea 58 se hen represen-
taedo acoplados & la misme zapate de freno a que estd
unida la palancs eldstica 38, pueden acoplarse al ouer
po de la otra zepata de frenado, por ejemplo al cuerpo
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de la zapate de frenado 14.

Aunque este invento se ha representado en re-
lecidn con aplicaciones especificas, los peritos en la
nmateria comprenderén que puede tener otras numerosas
adaptaciones. Se trata de que queden incluides en el al
cance de las reivindicaciones siguientes todas las apli
caciones equivalentes del invento, que permiten obiener
resultados iguales o andlogose

NOTA
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento as{ como la manera de realizerlo en la préc-
tica, debe hacerse constar "que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica -~
ciones de detalle en cuanto no mslteren su principio
fundamental. También se hace comstar que el invento
se refiere a una solicitud de patente presentada en
Norteamérica con fecha 2 de enero de 1.962, Ser. N2
163.682, acogiéndose por lo tanto a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor y
piendo 1o que constituye la esencis del referido in-
vento y por 1o que se solicita Patente de Invencién
por 20 afios en Espafia: YPERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS
PARA VEHICULOS"3 caracterizéndose por 1o siguiente:
li.-'Perfeccionamientos en frenos pers vehi
culos, caracterizados por un ajustador automdtico para
aguellos, preparado pera actuar una rueda de control
de uns conexidn de empuje gque interconecta los extremos
adyacentes de zapatas de freno y por una palanca elds-
tica que, en uno de sus extremos, tiene una parte de

punta en ajuste funcional con le rueds de control ¥
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cuyo extremo opuesto estd preparado para apoyarse en
uns parte de la zapata, por ejemplec el cercoj la pa-
lanca tiene una parte en forma de sujetador preparada
pars ajustarse en una abertura preparads en los cuerpos
¥y ajustarse en el lado adyacente del cuerpo de la zapa-
ta de freno.

28 ,- Perfeccionamientos segin reivindicacidén
le, caracterizados por medios laterales de situacidn
dispuestos en diche palanca, preparados pars ajustarse
en el lado opuesto del cuerpo de la zapata de freno.

38,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
28, caracterizados porque los medios laterales de si -
tuacidn estdn formados por dos prolongaciones de senti
dos opuestos.

48 ,— Perfeccionamientos segin reivindicacidn
ls, 28 é 3e, caracterizados porgue un enlace comectado
por uno de sus extremos & un elemento fijo, y por el
otro extremo a ls palanca, se conecta funcionalmente
e la zapata que actla como secundaria durante el fre-
nado en la direccidn de retroceso.

58,= Perfeccionamientos segin reivindicacién
48, ceracterizados porgque el enlace se conecta funcio=
nalmente a une polea sostenida entre los extremos de
la zapata de frensdo respectiva.

68.~ "Perfeccionemientos en frenos para vehi
los"; tal y como queda sustancialmente descrito en la

preéente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujose.
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