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"perfeccionamientos en frenos para vehiculog",

THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana -
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Este invento se refiere a sistemas mecd~
nicos de freziado ¥y similares, del +tipo en ¢l que
le presidn de un cilindro principal se intensifi
ca 0 eleva en un intensificador de presifn de =

flu:(do, accionado por un serxrvomotor, que a su -
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vez actia 1os cilindros aplicadores de freno de

1as ruedas del vehiculo automovil,
En los sistemas de flufdo 2 presidn del

tipo mencionado, el pinstdn hidrémlico del dis-
positivo intensificador de la presidn del fluf-
do, divide una cdmara en una seccidn de salida~
~conectada a2 los cilindros de las ruedas del sig
tema de frenat_io del automdvil- y une seccidn de
entrads conectada al cilindro principal de 41 -
cho sistema. Se dispone también una vdlvula de-
control para el servomotor, hidréulicemente con
trolade por medios hidréulicos, que recibe pre~
sidn del cilindro principel conectado & la cémg
ra de entrada de tal modo que el servomotor se

accione de acuerdo con la presion recibida del-
eilindro 'principal. El pistén hidrdulico del -
dispositivo intensificador de la presidn del -
flufdo, se =« tiva por medio de una varilla de em
puje que se prolonga a través de la odmara G —
entrada y se halla adecuadamente conectado al -~
servomotor y, en algunos casos es de didmetro -
suficiente para que el desplazamiento de la cé~-
mara de entrada sea solo una fraccicn del de le

cémara de salida. Esto permite que el dispositi
vo intensificador se accione por medio de un ci

lindro principal con un desplazamiento de fluf-
do que es sdlamente una fraccidn del gue seria
preciso 8i dicho eilindro e stuviera caloulado -
para actuar directamente los cilindros de las -

ruedas, Los dispositivos de intensificacidn del
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tipo antes descrito, tienen también, corriente

mente, un pequefio paso de oompensacién 0 purga

en el pistdn hidrédulico, pars desplazar flu{do

de la ceémara reiterativa a la de salida, para

permitir que penetre fluf{do en ésta y compense -
los cambios volumétricos debidos a la dilatacidn
témica, o reemplace el flufdo perdido por fugas.
En este paso de compensacicn, se disponen velvu-

las adecusd as para cerrarse siempre que el pis -

tén hidréulico se desplaza de su posicidn con -

tra{da normal. E1 flufdo de compensacidn se sumi
nistra a su vez a la cémara reiterstiva, desde -

¢l depdsito del cilindro principal, a través de-
un dispositivo de vdlvulas adecuada, que unica -

mente se abre cuando egte cilindro ocupa su posi
¢idn contraida o inactiva.

En sistemas del tipo descrito, 8l paso -
de compensacidn abierto en el pistdén hidrdglico
del dispositivo intensificador de presiodn, se le
dé4 intencionedamente un tamafio muy pequefio para
proporeionar una restriceidn considersble a la -
corriente 44 flufdo desde la cdmara rejterativa
a la de salida, Esta elevada restriccidn es co -
rrientemente necesaria para asegurar que €l con-
junto de védlvulas para el servomoitor se accionari
répidamente al actvar el cilindro principal, sin
desplazar un volumen considerable del flufde del
mismo a la cémara de salida. El pequeiic tamafio -
de esta restriccidn de corriente, hace extremads

mente dificil el paso de la predi on del sistema
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de frenos hidriulicos desde el cilindro princi -

pal a través del dispositivo intensificador de
presi 6n. Ia restriccidn de la circulacidn en el
paso de compensscidn hace ademds excesivamente -
dificil una aplicacidn manual de los frenos del
veh{culo durante el fallo del dispositivo inten-
sificador de la presidn del flufdo, dado que 1la
presi 6n manuslmente desarrollada desde el cilin-
dro principal ha de forzarse en tal caso 2 tra -
vés de la restriceidn de corriente que conduce a
la cémara de salida del dispositivo intensifica=
dor.

As{ pues, uno objeto de este invento es
el proporcionar un dispositivo intensificador de
la presidn del fluido, nuevo y perfeccionado, del
tipo descrito, provisto de medios para salvar el
paso deresiriccidn de la compensacidn entre las
cdmaras reiterative y de salida, durante los mo-

mentos en los que el sistema de frenado haya de

actuarse & mano,

Otro objeto de este inventoes el propor
cionar un sistema nuevo y perfeccionado de inten
sificacidn de la presidn, dotado de una segunda
conexidn de coﬁpensacién de gran capacidad de cQ
rriente, que en genersl es mndloga a la conexidn
de compensacidn de la técnica anterior en el pig
tén hidréulico, y cuys combinacidn de vdlwylas -
contiene una de disco, Bdmpulsada hacia el cierre
por le presidn de salide del dispositivo intensi

ficador, y ademds contiene un diafragma de actua
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oién, una superficie del cual comunica con la cd-
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mara vacuo suspendida del servomotor, y la otra -
comunica con la atmdsfera de tal modo que la val-
vula del disco se impulsa para el cierre cuando -
se dispone de potencia para accionar el servomo--
tor, y se abre cuando no existe vacfo o agpira -
cidn en el servomotor para su actuacidn.

Este invento consiste en determinadas =
construcciones, combinaciones y dbsposiciones de
elenentos, y otros objetos y ventajas del mismo -
reanltardn evidentes para los peritos en la mate-
ria congue se releiona, por la descripcidn si -
guiente del tipo preferido, con referencis &l di-
bujo ad junto gue foma parte de la Memoria, y en
el que su iunice figura es un corte longitudinal -
~del dispositivo intensificador de la presidn del
flufdo, con los principios de este invento acopla
dos, ¥y en la que 8e representan esquematicanmente
lag partes combinades del sisteme de frenos de un
sutomdvil,

Fl dispositivo intensificador de la pre -
gidn del flufdo, representada en el dibujo, tiene
una entrada de presidn hidréulica 10, a la que se
comnica l2 sefisl de presidn de un cilindro prin-
cipal convencional A, y el dispositivo intensifica
esta sefial en su cilindro B intensificador de pre
8idn hidrdulica, que se halla dividido entre una

cdmara 12 de salida o de aumento de presidn hidrdm

lica, y una cémars 13 reiterativa, por medio de =

un pistdn hidrdulico 16 preparado para moverse en
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el c¢ilindro B de intensificacion, por medio dél
vdatago de pistdén 18 que, & su vez, se accions
por un pistdén o diafragma 20 de potencia del -
servomotor C. Dicho diafrzpgmade potencia 20, 4i
vide 1e cdmara interns del servomotor en uma cg
mara enterior @e potencia 24 a la gque se comuni
ca vacio en todo momento, como luego se explica-
rd, ¥y une cédmara posterior de potencia 26 a 1la
que se comunice potencia normalment y & la qe
se module la presidn atmosférica pars el accio-
nemiento del dispositivo. Alrededor de la vari-
lla o vastego de pistdn 18 se dispone una esirug
tura adecuada de cierre 28 para obturar elex -
tremo de la cfémara intensificadora de presién -
hidréulica; para uns descripeicn mas completa —
de esta comstruccidn, puede consultarse 1la so —
licitud de Maxwell L. Cripe Ne 109,555.

El control del dispositivo C del servo-
motor, se obtiene por medio del conjunte de val
vula de control D gue, como entes se indicé, oo

munica nomalmente vacfo & la cédmara posterior

~de potencia 26, y que comunica presidn atmosfé-

rice a le misma cuando acciona el motor, La vdl
vula de control D tisne un diafregma mévil 30 -
que separs la cdmsra de vacfo 32 de la vélvuls,
a la que Se comunica siempre vacfo o aspiracidn,
de la camara de control 34 de la vélvule, la -
vélvula de control D contiene ademéds una cémara
atmosférica 36 separada en el lado opuesto a 12

cdmara de control 34 del diafrsgma 30; y la cd-
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mara atmosférica 36 se halla separsda de la céma-

ra de control 34 por medio de un elemento rigido

de separacidn 3B. En el diafrgma 30 y en la divi
sién 38 se disponen pasos alineados atmosférico y

de vac{o 40 y 42, respectivamente, El pass de va-
c{o 40 se obtiene por medio de una parte extrema -
tubular 44 del piston 46 de accionamiento de la -
vélvula hidrdulica. En el extremo tubular 44, se
disponen pasoa adecusados pera comunicar vecio deg

de la cémara 32 s la cémara de control 34. Los pa
sos de vacfo y atmosférico 40 y 42 estén prepmra-

dos pera cerrarse por medio de una vélvula de -
disco tipo carrete 48, gue se prolonga & través -

del pas atmosférico 42 y tiene partes provistas
de pestafias 50 y 52 para su contacto con las su -
perficies exteriores del eléemento de divisidn 38
y de la parte tubular extrema 44 de au pistdbn de
accionamiento 46, respectivamente, Un muelle 54,-
impulsa normelmente la pestafia 52 contra el aisng
to de la valvula atmosférica que rodea el paso ——
42, y un muelle 56 impulsa noxmelmente el centro

del diafragma 30, adecuadamente reforzado, fuera

de ajuste con la pestafia 50 para comunicar vacio

a la cémara posterior de fuerza 26, a través del-
conducto 58, El vac{o de la cdmare 32 se comunica
tembién continwamente a la cémara opuesta de fuer

z8 24, a través del paso 60, El diafrazma 30 con-
tiene un reborde anular 62 que rodea la parte tu-
bular 44 para constituir un cierre estanco al va-

cio con respecto a la pestafia 50; y para una mejor
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comprensidn de la construccion y el funcionamien-

to de la vdlvula de control que acaba de deseri -
‘birse, puede hacerse referencia a la solicitud de
Maxwell L. Cripe, N2 59.914.

Ia actuac idn de lavdlvula de control D -
se obtiene por medio de la sefial hidrdulica que -
se recibe del cilindro principal A a través de la
entrada 10, y que se comunica, faor el paso 64 & -
la cdmara 66 que actua las valvulas hidrsulicas.
Tl pam 64 estd abierto en todo momento de tel mQ

do que la védlvula de control D estd & rectamente
ligada con la sefial de presidn producide en el ci

lindro principal A.

La cémara de salida 12 estd desde luego -
conectada con los cilindros 68 de accionamiento -
de los frenos de las ruedas, de los que sOlamente
se representé. uno, por medio de la tuberia 70 de
acal onamiento hidréulica., Dado que en tiempos -
frios 1la contraccion del flufdo hidraulico puede

crear un vee fo en los cilindros 78 de las ruedas,
e8 necesario proporcionsr un paso de compensacidn

72 para pemmitir el paso de flufdo adicional al -
pistdén hidrdulico 16, en- su posicidn contraida -
nomal. Como e8 corriente en los dispositivios in
tensificadores del tipo indicaco, en el dibujo, -
el pistén hidrdulico 16 tiene un paso de compensg
cidn 72 que comprende una vélvula de contra-pre -
sién de dos pasos P, y & través de la cual comuni

ce la cémara de salida 12 con la cdmara reiterati

va 14, E1 paseo de compensacidn 72 estd cerrado du



5.

1C.

15.

20,

25.

30.

"°283819

rante la sctuacidn del servomotor, por una vél-
vula de disco T4 acoplada en el extremo de 1la -
varilla de empuje 18. Esta se enclavija libre -
mente con el pistdén hidrdulico 16, por ejemplo,

por medio de un pasedor 76 que se prolonga 8l -
interior de una abertura ranurada del pistén 16,

para proporcionar el movimiento necesario de -

vdlvula de disco. En cuanto el diafragma 20, se

actda, la vdlvula de disco 74, cierra el paso -
de compensacidn 72, y la varilla de empuje 18,-

a continuaci n impulsa el pistdén 16 &l interior
de la cdmars B. El vdstago de empuje 18 se im -

pulsa normalmente hacia su posicién contrefda -
representaia en el dibujo, por el muelle 78 de-
potencia de retormo del pistén; y en esta posi-
cidn, el extremo exterior del piston 16, forma

contacto con el extremo interior de la estiruciy
ra de cierre 28, y la vdlvula de disco T4 se se
pare de su esiento. El movimiento hacia atréas -
del véstago de piston 18, se limita por el pasa
dor 76 que forma contacto con el extremo poste-
rior del taladro ranurado 80 del pistén 16, El -
c¢ilindro principal convencional A que se desti-
na a usarse en combinaci én con el dispositive -
intensificador de la presion del fiufdo me se
representa en el dibujo, estd provisto de un de
pdsito de flufdo accesoric 82 que comunice con—
su salida en la posicidn contraida normal de su
pistén 84, por medio de un paso de compensadi on

86. En las posiciones contraidas normales de -
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los pistones 16 y 84, por tanto, se proporciona
la comunicacion de flufdo desde el depdsito 82
a los cilindros 68 de las ruedas,

En el dispositivo intensificador de 1la

presién del flufdo, representaio en el dibujo,-
el vidstago de piston 18 es de un tamefio bastan-

te grande pera que el desplazamiento de la cdma
ra reiterativa 14 sea sdlamente una fraccidn -
del que realiza su cdmara de salida 12. Durante
el funcionamiento normal, por tanto, el cilin -
dro principal A hsfle proporcionar sdlamente ==
una pequefia fraccion (generslmente menos de la-
mitad) del desplazemiento de los cilindros 68 de
las ruedas, Comercialmente 8 estos dispositivos
se les llema en la técnica, dispositivos de en-

trada reducida.

Haciendo lo més reducido posible el des-
plazaniento del cilindro principal, se obtiems -
una ventaja: Ia de que la carrera de la palanca
de accionamiento 90 puede hacerse que s e 8proxi-
me a la corriente del pedal acelerador para entg
méviles, o gue la presidn susceptible de desarrg

llarse manvalmente, sea lo mayor posible para ca
miones., Al realizarse esto, sin embargo, €S pre-

ciso asegurarse de que nada del fluido desplezae
do el cilindro principal A pase a través de le-
conexidn de compensecidn 72, antes del momento -
en que la vlvula de control D se accione, y la

vdlvula de disco 74 cierre el paso de compensa -

cidén 72. Si esto no ocueriera, la palanca & pe-
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dal 90 se detendria en el suelo del vehiculo an-
tes de que los frenos estuvieran adecuadamente -
® licados, Esto se evita, en el tipo de disposi-
tivo de entrada reduclida representadouen el dibu
jo, proporcionando une vilvula de retencidn de -
dos pasos 92, en el conducto de compensacidn 72,
para dar luger a une contra-presi én que impide -
el pam de flu{do desde la conexidn de entrads 2
la cémsra de sgalida 12, antes de que el servomo-
tor C impulse la vdlvula de disco 74 pmra que se
ajuste con el piston 16. La vdlvula de retencién
92 de dos pasos, reprecentada en el dibujo, com-
prende un manguito anular 94, cuyo extremo de S8
lide =e impulsa nomalmente contra un asiento de
vélvula adecuad o 96, El paso central 98 a través
del manguito amular 94, tiene una vdlvule de re-
tencién de bola 100, normalmente impulsads contra
su asiento, pera impedir la circulac idn a través
del paso central 98, provisio ademids de una res-
triccidn 101 para la situacidn, con objeto de -
evitar que la corriente de flufdo producida por
una actuacidn brusca o fortuita del cilindro -
principal A levante de su asiento la bola de re-
tencidn 100 y permita el paso a la cédmara de sa-
lida 12 antes de que el servomotor cierre el pa-
80 de salida T2, El manguito anular 94 se empuja
contra su asiento 96, por medio de un muelle he-
licoidal ligero 102 de +tal modo que las circula-
ciones de ® tomo elevadas, puedan reel izarse -

desde la cémara de salide 12 a la ceémara reitera
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+iva 14 alrededor de la parte exterior del mengui

to smular 94,
Se obsevard que la védlvula de retencion -

92, de dos pasos, proporciona un grado elevado de

descripcidn de la corriente desde la cémara reite

rative 14 a 18 clmera de salida 12 de tdl modo
que resulta dificil el llenar completamente el -
sistema de fluido hidrémlico. Se observard ade -

mds que la vdivula de retencidn de los pasos 92 -

necesaria en un sistema de entrada reducida, crea
un grado ten elevado de restriccidn de la corrien
te, que retarda une splicacidn manual del sistema
cuando todo el fluido del cilindro principal ha -
de pasar a través del paso de compensaeidn T2, De
acuerdo con principios de este invento, por tanto,
se dispone un dispositivo valvular E que ebre la -
comanicacion desde el cilindro principal A direc—
tamente & la conduccidn de accionamiento 70, cuan
4o no se dispone de potencia para e tuar el servo

motor C. Esto permite también que el sistema hidréyu

lico se llene fécilmente de fluido inicialmente ;-
v ademds, permite que el sistema de frenado se ag
cione & mano sin forzer flufdo a través de la reg
triceidn de la corriente, nuevamente 2 la vdlvula
de contra~presion P,

1e estructura @& vdlvulas E representada
en el dibujo, comprende en generad un taladro -
transversel 104 en la pie za fundida del dispositi
vo de intensificacidn, que coria el centro de su

pasm de entrada hidréulico 64, El e xtremo exterior
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nea T0 de acci onamiento hidrdulico, y se ensan =

cha adecuadamente como se indica en 106 pars pro
porcionar un resalto 108 de asiento de vélvula,-

contra el cual se apoya un elemento 110 de cie -

rre de vdlvule, para obturar la comunicacidn en-

tre la conexidn de entrada 10 y la conduccion de
accionamienmt o 70. Dado que el asiento de vdlvula

106 estd dispuesto en 1la direccion de o rculacidn
hacis la cémara de salida, las presiones de sali
da elevalas de la cémara de salida 12 del dispo-
sitivo intensificador, impulsan el e lemento de -
cierre 110 de la védlvula contra su asiento e im-
piden todo retorno de la circulacidn al cilindro
principal A. El emento 110 de cierre de la véalvu
la tiene una parte de vastego 112 que se prolon-
ge a través del taladro transversel 104 y sobre-
sale en la cdmara de vacio 24 del servomotor C.

E]1 elemento de cierre valvular 110 se obliga a -~
apoyarse contra el resalto 108, siempre que se -
dispone de vacfo para ac tuar el servomotor, por

medio de un diafregma de potencia 114, cuya par-
te central estd adecuadamente sujeta a la parte

de véstago 112, y cuya periferia exterior se su-
Jjeta en condiciones de cierre entre el cuerpo -
del servomotor C y la pieza fundida de le cdmara
de intensificacidn B. La parte de vdstag 112 -
tiene un tamafio prdcticamente igual gl de ssien—
to de valvula 108, pars que la presidn hidrduli=-

ca del cilindro principal no tienda & levantar -
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del asiento el cierre 110 del resalto 108, Un -
cierre adecuado 116 se halla dispuesto entre 1la
parte de vastago 112 y el taladro 1043 y se comu
nica presidn atmosférica a la parte inferior del
diafrazma 114, por medio del pam 118 con lo cual
pe utiliza una diferencia de presiones entre la-
atmosférice y la apiracidn, pars que el elemen-
to de cierre 110 de la vdlvula ocupe su asiento-
cusntas veces exista vacio en el servomotor C. =
La cara opuesta del diéfragma 1144 se halla expueg
ta, desde luego al vacio de la cdmara de aspira-
cidn 24 del servomotor C, y se dispone un muelle

120 de poce energia para levantar el elemento de

cierre 110 de la valvula, de su asiento, cusntas
veces exista presi dn dmosférica en la cédmara de-

vacio 24 del serviomotor C.
Durente un fallo del vacio o aspiracidn

en el sexvomotor C, el muelle 120 sbre el elemen-
to 110 de cierre de la vdlvula para permitir la-
comunicacidn directa del cilindro principal A, -
a la tuberfa de actuacidn hidrdulica T0. Durante
el fallo del vacio o aspiraidn, por tanto, el -

fluido desplazado del cilindro principal puede -~
avanzar directamente por el taladr transversal

104, sin experimentar restriccidén aprecisble al-
guna, Cuando se dispone de vacfo para accioner -
-el servomotor G, el diafrsggma 114 se empuja ha-

cia la izquierda pars cerrar el taladro transver-
sal 104 e impedir la comunicacidn directa del ci
lindro principal A con los cilindros 68 de las -
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ruedas, Dado oue la estructura valvular utilizads
se equilibra prdecticemente por medios hidréulicos,
la presidn del cilindro principel A, no levantard

de su asiento el elemento 110 de cierre de la v4l
Se yula. El desplazamiento inicial del cilindro prin

cipsl A, por tanto, continvia hasta la estructura
D de vilvula de control para poner en funciona -
miento el servomotor C y, con ello, cerrar el pa-
8o de compensacién 72, antes de que haya pasado a
10. través de la restriceidn 101, ningin desplazamien
to apreciable procedente del cilindro principal, A.
El diafragma 114 tiene un tamatfio adecuado para re
basar le accidn del muelle 120 de gpertura de la-
vdlvula, y mantener el elemento de cierre 110 de-
15. ésta contrs su asiento, y en cuanto se ha desarrp
llado presidn en la cémara de salida 12 del dispo
gitivo intensificador, el elemento de cierre 110
de la vidlvula se impulss positivamente contra su
asiento de tal modo que no puede presentarse esca=

20, pe alguno en ninguna direcciodn.

Resulta evidents que lo8 objetos anterior-
mente indicados, y otros, se han conseguido ¥y que
se ha proporcionado un dispositivo valvular ade -
cuado para un tipo de entrade reducida de grupo-

25. intensificador de presidn de flufdo, que pemite-

que el sistema de frenos hidrdulicos se llene f4-
cilmente de flufdo inicialmente, y que pemite -

ademAs que el cilindro principal A accione los ci
lindros de las ruedas directamente sin desplazar

30, el pistdn hidrdulico 16 § sin el desarrollo de con
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trapresién innecesaria a través de su paso de com~
pensacién 72,

Aunque este invento se ha descrito con de-
talle considercble, no se desea limitarse al mode-
lo especial representado y descrito, y se trata de
abarcar en aquel todas las nuevas adaptaciones, mg
dificaciones y disposiciones del mismo que estén -
comprendidas en la técnica splicada por los e ritos
en la materia conque este invento se relaciona,

NOTA

Descrita suficientemente 1z naturaleza del

invento, as{ como la manera de realizarlo en la =
pra'ctica, debe hacerse congtar que las diposicioe-
nes anteriomente indicadas, son susceptibles de -

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental, También se hace constar que
el invento corresponde a una solicitud de Patente

presentada en norteamerica, acogiéndose por lo tan

to, 2 los beneficios que conceden los Convenios -
Internacionales en vigor y siendo lo gue constitu
ye le esencia del referido invento y por lo que -
se solicite Patente de Invencion por 20 afios, en
Espafie "Perfefcionamientos en frenoe para vehicu-
los", caracterizdndose por lo siguiente:

le, "Perfeccionamisntos en frenos pars -
ven{eulos", caracterizados por comprender un in -
tensificador de presi én del flufdo hidrdulico, -
gue contiene un cuerpo con una éémara de desplagza
miento de flufdo, en la que una pared mdvil sepa-

ra una cémara reiterativa de una cdmara de salida
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que comunican respectivamente, con le entrada y
la salida hidréulicas; y se interconectan por -
medios que proporcionan un fluf{do que compensa

la restriccidn de circulacidn entre ellag, y un
servomotor conectado 2 un suministro de poten -
cia y regulado por una presidn hidrdulica sumi-
nistradas a lz entrada mencionada, para sctuar -
la pared mévil con objeto de desplazar flufdo deg
de la cémara de salide, y por una estructura -
valvular dispuesta para comunicar directamente

corriente de fluido desde 1la entrada a2 la sali-
da, cuando no se dispone de potencia en el sumi
nistro de la misma; la mencionada estructura -
valvular comprende un &siento de védlvula dirigi
do en el sentido de la corriente hacia la sali=-
da, y una vdlvula de disco mantenida en ajuste

positivo de cierre con el asiento de vdlvule ci
tado, por medios accionados por el mencionado -

suministro de potencis.

28, Perfeccionamientos segin reivindica
cidn 18, carac terizado porque la estructura val
vular contiene una cédmara para cilindro que tig
ne en su pared un paso gque comunica con la en -
trada hidrdulica y que se ensanchas en un lado -
del paso citado para proporcionar el asiento de
véalvula; la parte ensenchada del paso comunica-
con la salida; y un pistdn de movimiento alter-
nativo en la cdmara y que tiene una parte en -
forma de pestaiia preparada para formar contacto

en el asiento de vdlwvula citado,
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32, Perfeccionamientos segin reivindica -

eidn 18 & 28, caracterizado porque el servomotor
€8 un servomotor de diferencia de presiones de -

flu{do, que tiene una pared movil de potencia gque
5. separa una csmars de baeja presidn, a la que se cg
munica presidn reducide normmelmente, de una cédma-
ra de presidn elevada en la que se admite flufdo
a presidn elevada, en proporeidn controlada para-
accionar dichas paredes moviles, y desplasar flui
10. do al exterior de la cédmara de salida, y poroue -
la valvula de disco citada se conecta a un diafrag
ma cuyos lados opuestos estdn respectivamente -
opuestos a dicha baja presidn y & la presidn ele=-
vada mencionada, para mantener la vélvula de dis-
15. co en ajuste con dicho asiento contra la fuerza -
de medios eldsticos.

48, Perfeccionamientos segin reivindica -
cidn 32, como dependiente de la segunda, caracte-
rizado porque la cédmaers de baje presidn se halla

20. situada junto & dicho alojamiento, y el extremo -
de dicha cémara cilindrics, opuesto a la parte en
sanchada, se ebre en la cdmara de baja presion; -
la periferia del diafragma citado, estd sujeto en
condiciones de cierre al alojamiento indicado, al

25, rededor de la abertura de dicho taladro.
58, "Perfeccionamientos en frenos para -

vehiculos" tal y como queda sustancislmente des -
crita en la presenta Memoria, ¢ ilustrado en los

adjuntos dibujos.
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