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PATENTE DE INVENCION

Your Ref: 3328/A

"Perfeccionamientos en frenos para vehículos".

*¡.

THE BENDU CORPORATION, entidad norteamericana -  
residentes en Fisher Building, DETROIT, Michigan, 
BE.UU. de A.

Este invento se refiera a sistemas mecá­
nicos de frenado y similares, del tipo en e l  que 
la  presión de un cilindro principal se in tensifi 
ca o eleva en un intensificador de presión de -  
flu id o , accionado por un servomotor, que a su -
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vez actúa los cilindros aplioadores de freno de
las ruedas del vehículo automóvil.

En los sistemas de flu ido a presión del 
tipo mencionado, e l  pinstón hidráulico del d is- 

$. positivo intensificador de la presión del f lu i ­

do, divide una cámara en una sección de salida** 
-conectada a los cilindros de las ruedas del s is  

tema de frenado del automóvil- y una sección de

entrada conectada al cilindro principal de di -  
10. cho sistema. Se dispone también una válvula de­

control para e l  servomotor, hidráulicamente con 
trolada por medios hidráulicos, que recibe pre­
sión del cilindro principal conectado a la  cáma 
ra de entrada de ta l modo que e l  servomotor se 

15. accione de acuerdo con la  presión recibida del- 
cilindro principal. El pistón hidráulico del -

dispositivo intensificador de la  presión del -  
flu id o , se activa por medio de una varilla  de em 
puje que se  prolonga a través de la  cámara de -  

20. entrada y se halla adecuadamente conectado al -  

servomotor y, en algunos casos es de diámetro -  
suficiente para que e l desplazamiento de la  cá­
mara de entrada sea solo una fracción  del de la  
cámara de salida. Esto permite que e l  d ispositi 

25. vo intensificador se accione por medio de un ci 
lindro principal con un desplazamiento de f l u i ­
do que es solamente una fracción del que sería  
preciso s i dicho cilindro e atuviera calculado -  
para actuar directamente los cilindros de las -  

30. ruedas. Los dispositivos de intensificación  del
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tipo antes descrito, tienen también, corriente -  
mente, un pequeño paso de compensación o pulga -

en e l pistón hidráulico, para desplazar fluido -  
de la  cámara reiterativa a la de salida, para -  
peimitir que penetre flu ido en ésta y compense -  
lo s  cambios volumétricos debidos a la  dilatación 
térmica, o reemplace el flu ido perdido por fugas.

En e ste paso de compensación, se disponen válvu­
las adecuadas para cerrarse siempre que aL p i s ­
tón hidráulico se desplaza de su posición con -  
traída normal. El flu ido de compensación se sumí 
nistra a su vez a la cámara reiterativa, desde -  
e l  depósito del cilindro principal, a través de- 
un dispositivo de válvulas adecuada, que única -  
mente se abre cuando este  cilindro ocupa su posi 

oión contraída o inactiva.
En sistemas del tipo descrito , a l paso -  

de compensación abierto en el pistón hidráulico 
del dispositivo intensificador de presión, se le  
dá intencionadamente un tamaño muy pequeño para 
proporcionar una restricción  considerable a la  -  
corriente dá. fluido desde la cámara reiterativa 
a la de salida. Esta elevada restricción  es co -  
rrientemente necesaria para asegurar que e l  con­
junto de válvulas para e l  servomotor se accionará 
rápidamente a l actuar e l  cilindro principal, sin 
desplazar un volumen considerable del fluido del 
mismo a la  cámara de salida. El pequeño tamaño -  
de esta restricción  de corriente, hace extremada 
mente d i f í c i l  e l paso de la pregón del sistema30



de frenos hidráulicos desde e l  cilindro princi -  
pal a través del dispositivo intensificador d e ­
presión* La restricción  de la circulación en e l  
paso de compensación hace además excesivamente -  

5. d i f í c i l  una aplicación manual de los  frenos del 
vehículo durante e l  fa l lo  del dispositivo inten­

sificador de la  presión del flu ido, dado que la 
presión manualmente desarrollada desde e l  c ilin ­
dro principal ha de forzarse en tal caso a tra -  

10. ves de la  restricción  de corriente que conduce a 
la  cámara de salida déL dispositivo ln tensifica - 
dor.

Así pues, uno objeto de este invento es 
e l  proporcionar un dispositivo intensificador de 

15. la  presión del flu ido , nuevo y perfeccionado, del 
tipo descrito, provisto de medios para salvar e l  
paso de restricción de la  compensación entre las

cámaras reiterativa y de salida, durante los mo­
mentos en los que e l  sistema de frenado haya de 

20. actuarse a mano.

Otro objeto de este invento e s e l pío por 
clonar un sistema nuevo y perfeccionado de inten
s ifica c ió n d e  la  presión, dotado de una segunda 
conexión de compensación de gran capacidad de co 

25. rriente, que en general e s  análoga a la  conexión 
de compensación de la  técnica anterior en e l  pis 

tón hidráulico, y cuya combinación de válvulas -  
contiene una de disco, impulsada hacia e l  cierre 
por la  presión de salida del dispositivo intensi

30. ficador, y además contiene un diafragma de actúa
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oión, una superficie del cual comunica oon la cá­
mara vacuo suspendida del servomotor, y la otra -
comunica con la  atmósfera de ta l modo que la  vál­
vula del disco se impulsa para e l cierre cuando -  
se dispone de potencia para accionar e l  servomo­

tor, y  se abre cuando no existe vacío o aqpira -  
ción en e l  servomotor para su actuación.

Este invento consiste en determinadas 
construcciones, combinaciones y disposiciones de 
elementes, y otros objetos y ventajas del mismo -  
resultarán evidentes para los peritos en la  mate­
ria  conque se relaciona, por la descripción s i -  
guíente del tipo preferido, con referencia ai di­
bujo adjunto que forma parte de la Memoria, y en 
e l que su única figura es un corte longitudinal -  
-d e l dispositivo intensificador de la  presión del 
flu ido , con los principios de este invento acopla 
dos, y en la  que se representan esquemáticamente 
las partes combinadas del sistema de frenos de un 
automóvil.

El dispositivo intensificador de la  pre -  
sión del flu ido, representada en e l dibujo, tiene 
una entrada de presión hidráulica 10, a la  que se 
comunica la  señal de presión de un cilindro prin­
cipal convencional A, y e l  dispositivo in tensifica  
esta señal en su cilindro B intensificador de pre 
aión hidráulica, que se halla dividido entre una 
cámara 12 de salida o de aumento de presión hidráu

lica , y una cámara 1 # reiterativa, por medio de -  
un pistón hidráulico 16 preparado para moverse en30.
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e l cilindro B de intensificación , por medio del 
vástago de pistón 18 que, a su vez, se acciona 
por un pistón o diafragma 20 de potencia del -  
servomotor C. Dicho diafr^made potencia 20, di 
vide la  cámara interna del servomotor en una cá 
mara anterior de potencia 24- a la que se comuni 
ca vacio en todo momento, como luego se explica­
rá, y una cámara posterior de potencia 26 a la  
que se comunica potencia normalmente y a  la  que 

se modula la  presión atmosférica para e l  accio­
namiento del dispositivo. Alrededor de la vari­
l la  o vástago de pistón 18 se dispone una estruc^ 
tura adecuada de cié ríe 28 para obturar e l ex -  
tremo de la  cámara intensificadora de presión -
hidráulica; para una descripción mas completa -  
de esta construcción, puede consultarse la  so -  
lic itu d  de Maxwell L. Cripe Na 109.555.

El control del dispositivo C del servo­
motor, se obtiene por medio del conjunto de vál 
vula de control D que, como antes se indicó, co 
munica no analmente vacío a la  cámara posterior 
de potencia 26, y que comunica presión atmosfé­
rica  a la  misma cuando acciona e l  motor. La vál 
vula de control D tiene un diafragma móvil 30 -  
que separa la  cámara de vacío 32 de la  válvula, 
a la que se comunica siempre vacío o aspiración, 
de la  cámara de control 34 de la  válvula. La -  
válvula de control D contiene además una cámara 
atmosférica 36 separada en e l lado opuesto a la 

cámara de control 34 del diafragma 30; y la  cá—30
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o mara atmosférica 36 se halla separada de la  cáma­

ra de control 34 por medio de un elemento rígido
de separación 38. En e l  diafragma 30 y ai la  di vi 
sión 38 se disponen pasos alineados atmosférico y 

5. de vacío 40 y 42, respectivamente. El paso de va­

cío  40 se obtiene por medio de una parte extrema -  
tubular 44 del pistón 46 de accionamiento de la -  
válvula hidráulica. En e l extremo tubular 44, se 
disponen pasoaadecuados para comunicar vacío des 

10, de la  cámara 32 a la  cámara de control 34. Los pa 

sos de vacio y atmosférico 40 y 42 están prepara­

dos para cerrarse por medio de una válvula de 
disco tipo carrete 48, que se prolonga a través -
del paso atmosférico 42 y tiene partes provistas 

15 . de pestañas 50 y 52 para su contacto con las su -  
perficies  exteriores del elemento de división 38 

y  de la  parte tubular extrema 44 de su pistón de 

accionamiento 46, respectivamente. Un muelle 54,- 
impulsa normalmente la  pestaña 52 contra e l aisng, 

20. to de la  válvula atmosférica que rodea e l  paso — 
42, y un m u elle  56 im pulsa normalmente e l  centro 
del diafragma 30, adecuadamente reforzado, fuera

de ajuste oon la  pestaña 50 para comunicar vacío 

a la  cámara posterior de fuerza 26, a través del- 
25. conducto 58. El vacío de la  cámara 32 se comunica 

también continuamente a la  cámara opuesta de fuer 
za 24, a través del paso 60. El diaír^ma 30 con­
tiene un reborde anular 62 que rodea la parte tu­
bular 44 para constituir un cierre estanco a l va- 

30. c ío  con respecto a la  pestaña 50; y para una mejor



comprensión de la  construcción y e l  funcionamien­
to de la  válvula de control que acaba de descri -  
b irse , puede hacerse referencia a la  so licitud  de

Maxwell L. Cripe, Hs 59.914.
5. La actuación de la  válvula de control D -

se obtiene por medio de la  señal hidráulica que -  
se recibe del cilindro principal A a través de la

entrada 10, y que ae comunica, por el paso 64 a -  
la oámara 66 que actúa las válvulas hidráulicas. 

10. El pam 64 está abierto en todo momento de táL mo
do que la  válvula de control D esté directamente 
ligada con la  señal de presión producida en el c i
lindro principal A.

La cámara de salida 12 está desde luego -  
15. conectada con los cilindros 68 de accionamiento -

de los frenos de las ruedas, de los que solamente 
se representa uno, por medio de la  tubería 70 de 

acci onamiento hidráulica. Dado que en tiempos -  
fr ío s  la contracción d e l flu ido hidráulico puede 

20. orear un v ao fo en los cilindros 78 de las ruedas, 

es necesario proporcionar un paso de compensación

72 para pennitir e l paso de fluido adicional a l -  
pistón hidráulico 16, en-su posición contraída -  
noimal. Como es corriente en los  dispositivios in 

2$. tensiflcadores del tipo indicado, en e l  dibujo, -  
e l pistón hidráulico 16 tiene un paso de compensa 
oión 72 que comprende una válvula de contra-pre -  
sión de dos pasos F, y a  través de la  cual común? 
ca la cámara de salida 12 con la  cámara reiterati 

30. va 14. El paso de compensación 72 está oerrado du
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rante la actuación del servomotor, por una vál­
vula de disco 74 acoplada en e l  extremo de la  -  
v a r illa  de empuje 18. Esta se enclavija líbre  -  
mente con e l  pistón hidráulico 16, por ejemplo,
por medio de un pasador 76 que se prolonga al -  
in terior  de una abertura ranurada d el pistón 16, 
para proporcionar el movimiento necesario de -  
válvula de disco. En cuanto e l  diafr^ma 20, se 

actúa, la  válvula de disco 74, cierra e l  paso -  
de compensación 72, y la  v a rilla  de empuje 18,-
a continuación impulsa el pistón 16 al in terior 
de la  cámara B, El vastago de empuje 18 se im -
pulsa no malmente hacia su posición contraída -  
representada en e l dibujo, por e l muelle 78 de­
potencia de retomo del pistón; y en esta posi­
ción, e l extremo exterior del pistón 16, forma 
contacto con e l extremo interior de la  estructu 
ra de cierre 28, y la  válvula de disco 74 se se 
para de su a s is ito . El movimiento hacia atrás -  
del vastago de pistón 18, se  limita por e l pasa 
dor 76 que forma contacto con e l  extremo poste­
r io r  del taladro ranurado 80 del pistón 16. El -  
cilindro principal convencional A que se desti­

na a usarse en combinará, ón con e l dispositivo -  
intenslficador de la  presión del flu ido <pte se 
representa en e l  dibujo, está provisto de un de. 
pósito de flu ido accesorio 82 que oomunica con- 
su sa lida  en la  posición contraída normal de su 
pistón 84, por medio de un paso de compensación 
86. En las posiciones contraídas normales de -
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los  pistones 16 y 84, por tanto, se proporciona 
la  comunicación de fin ido desde e l depósito 82 
a lo s  cilindros 68 de las ruedas.

En e l dispositivo intensificador de la  
presión del flu ido, represéntalo en e l dibu jo , -  
e l vastago de pistón 18 es de un tamaño bastan­
te grande para que e l  desplazamiento de la  cóma 
ra reiterativa 14 sea solamente una fracción  -  
del que realiza su cámara de salida 12. Durante 
e l  funcionamiento normal, por tanto, e l  c ilin  -  
dro principal A h^áe proporcionar solamente — 
una pequeña fracción (generalmente menos de la - 
mitad) del desplazamiento de los cilindros 68 de 
las ruedas. Comercialmente a estos dispositivos 
se le s  llama en la  técnica, dispositivos de en­
trada reducida.

Haciendo lo  más reducido posible e l  des­
plazamiento del cilindro principal, se obtiene -  
una ventaja: La de que la  carrera de la  palanca 
de accionamiento 90 puede hacerse que se  aproxi­
me a la  corriente del pedal acelerador psr a aut̂  ̂
móviles^ o que la  presión susceptible de de sarro 
liarse manualmente, sea lo  mayor posible para ca 
miones. Al realizarse esto, sin  embargo, es pre­
ciso asegurarse de que nada del flu ido desplaza­
do del cilindro principal A pasa a través de la - 
conexión de compensación 72, antes del momento -  
en que la  válvula de control D se accione, y la

válvula de disco 74 cierre e l paso de compensa -  
ción 72. Si esto no ocurriera, la  palanca de pe-



dal 90 se detendría en e l  suelo del vehículo an­

tes de que los  frenos estuvieran adecuadamente -  
splicados. Esto se  evita, en e l  tipo de disposi­
tivo de entrada reducida representado^en e l  dibu

5. jo , proporcionando una válvula de retención de -  
dos pasos 92, en e l conducto de compensación 72, 

para dar lugar a una contrar-presLÓn que impide -  
e l  pase de flu ido desde la  conexión de entrada a 
la  cámara de salida 12, antes de que el servomo- 

10. tor C impulse la  válvula de disco 74 para que se 
ajuste con e l pistón 16. La válvula de retención 
92 de dos pasos, representada en e l  dibujo, com­
prende un manguito anular 94, cuyo extramo de sa 
lida  se impulsa no mal mente contra un asiento de 

15. válvula adecuado 96. El paso central 98 a través 
del manguito anular 94, tiene una válvula de re­

tención de bola 100, normalmente impulsada contra 
su asiento, para impedir la  circulación a través

del paso central 98, provisto además de una res- 
20. tricción  101 para la  situación, con objeto de -  

evitar que la  corriente de flu ido  producida por
una actuación brusca o fortu ita  del cilindro -  
principal A levante de su a s is ito  la  bola de re­
tención 100 y permita e l  paso a la cámara de sa- 

25. lida  12 antes de que el servomotor cierre e l  pa­
so de salida 72. El manguito anular 94 se empuja 
contra su asiento 96, por medio de un muelle he­
lico id a l ligero 102 de ta l  modo que las circu la­

ciones de me tom o elevadas, puedan realizarse -  
desde la cámara de salida 12 a la  cámara reitera30
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tiva 14 alrededor de la  parte exterior del mangui 

to anular 94.
Se obsevará que la  válvula de retención -  

92, de dos pasos, proporciona un grado elevado de

descripción de la  corriente desde la  cámara reite 
rativa 14 a la  cámara de salida 12 de tai modo -  
que lesulta d i f í c i l  e l llenar completamente e l  -  
sistema de fluido hidráulico. Se observará ade -  
más que la  válvula de retención de lo s  pasos 92 -  
necesaria en un sistema de entrada reducida, crea 
un grade tan elevado de xestricción  de la  cor ríen 
te , que retarda una aplicación manual del sistema 
cuando todo e l flu ido del cilindro principal ha -  

de pasar a través del paso de compensación 72. De 
acuerdo con principios de este invento, por tanto, 
se dispone un dispositivo valvular E <p.e e&re la  -

comunicación desde e l  cilindro principal A direc­
tamente a la  conducción de accionamiento 70, cuan 
do no se  dispone de potencia para actuar e l  servo 
motor C. Esto permite también que el sistema hidráu 

lic o  se llene fácilmente de fluido inicialmente ?- 
y además, permite que e l  sistema de frenado se  ac, 
clone a mano sin forzar flu ido  a través de la res 
tricción  de la  corriente, nuevamente a la  válvula 
de contra-presi ón F.

La estructura da válvulas E representada 
en e l  dibujo, comprende en generé un taladro 
transversal 104 en la pieza fundida del dispositg¿ 
vo de intensificación , que corta e l  centro de su 
paso de entrada hidráulico 64. El extremo exterior



del taladro transversal 104, comunica con la  l í ­

nea 70 de accionamiento hidráulico, y se ensan -  
cha adecuadamente como se  indica en 106 para pro, 
porcionar un resalto 108 de asiento de válvula,-  

5. contra e l cual se apoya un elemento 110 de cíe -  
rre de válvula, para obturar la  comunicación en­
tre la  conexión de entrada 10 y 3a conducción de 
accionamiento 70. Dado que e l asiento de válvula 
106 está di^uesto en la  dirección de circulación 

10. hacia la cámara de salida, las presiones de s si i  
da elevsd as de la  cámara de salida 12 del dispo­
s it iv o  intensifioador, impulsan el elemento de -  
cierre 110 de la  válvula contra su asiento e im­
piden todo retom o de la  circu la ;ion  al cilindro 

15. principal A. El emento 110 de cierre de la  válv^ 
la  tiene una parte de vastago 112 que se prolon­
ga a través del taladro transversal 104 y sobre­

sale m la  cámara de vacio 2 4 del servomotor C.
El elemento de cierre valvular 110 se obliga a -  

20. apoyarse contra e l  resalto 108, siempre que se -  
dispone de vacío para actuar e l  servomotor, por 
medio de un diafragma de potencia 114, cuya par­
te central está adecuadamente sujeta a la parte 
de vastago 112, y cuya periferia  exterior se su- 

25. jeta  en condiciones de cierre entre e l cuerpo -  
del servomotor C y la  pieza fundida de la  cámara 

de intensificación  B. La parte de vástagp 112 -  
tiene un tamaño prácticamente igual al de asien­
to de válvula 108, para que la  presión hidráuli- 

30. ca del cilindro principal no tienda a levantar -
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del asiento e l cierre 110 del resalto 108. Un -  
cierre adecuado 116 se halla dispuesto entre la  
parte de vastago 112 y e l  taladro 104$ y se comu 
nica presión atmosférica a la  parte in ferior del 

5. diafragma 114, por medio del paso 118 con lo  cual 
se u t iliz a  una diferencia de pregones entre la - 
atmosférica y la aspiración, para que e l  elemen­

to de cierre 110 de la  válvula ocupe su asiento- 
cuantas veces exista vacío en e l  servomotor C. -  

10. La cara opuesta del diafragma 114 se halla expues 
ta, desde luego a l vacio de la cámara de aqoira- 
ción 24 del servomotor C, y se dispone un muelle 
120 de poca energía para levantar e l elemento de 

cierre 110 de la  válvula, de su asiento, cuantas 
15. veces exista presi ónáanosf erica en la cámara de­

vacío 24 del serví omotor C.
Durante un fa l lo  del vacio o aspiración 

en e l servomotor C, e l  muelle 120 abre e l elemen­
to 110 de cierre de la  válvula para permitir lâ -

20. comunicación directa del cilindro prinoipal A, — 
a la  tubería de actuación hidráulica 70. Durante 
e l  fa l lo  del vacio o aspiración, por tanto, e l -  
flu ido desplazado del cilindro principal puede -  
avanzar directamente por e l taladlo transversal 

25. 104, sin experimentar restricción  apreciable al­
guna. Cuando se dispone de vacio para accionar -  
- e l  servomotor 0, e l diafragma 114 se empuja ha­
cia la  izquierda para cerrar e l  taladro transver­

sal 104 e impedir la  comunicación directa del c¡̂  
30. lindro principal A con los  cilindros 68 de las —
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ruedas. Dado oue la  estructura valvular utilizada 
se equilibra prácticamente por medios hidráulicos, 
la presián del cilindro principe! A, no levantará
de au asiento e l elemento 110 de cierre de la vál 

5. vula. El desplazamiento in ic ia l del cilindro prin 
cipaL A, por tanto, continúa hasta la  estructura 
D de válvula de control para poner en funciona -  
miento e l  servomotor O y, con e l lo , cerrar e l  pa­

so de compensación 72, antes de que haya pasado a

10. través de la  restricción  101, ningún desplazamien 
to apreciable procedente del cilindro principal, A. 
El diafragma 114 tiene un tamaño adecuado para re 
basar la  acción del muelle 120 de apertura de la - 
válvula, y mantener e l  elemento de cierre 110 de- 

15. ésta contra su asiento, y en cuanto se ha desarro 
liado presión en la cámara de salida 12 del dispo 
sitivo  intensificador, e l  elemento de cierre 110 
de la válvula se impulsa positivamente contra su 
asiento de tal modo que no puede presentarse esca- 

20. pe alguno en ninguna dirección.

Resulta evidente que los  objetos anterior­
mente indicados, y otros, se  han conseguido y que 
se ha proporcionado un dispositivo valvular ade -
cuado para un tipo de entrada reducáda de grupo- 

25. intensificador de presión de flu ido , que peimite-
que e l sistema de frenos hidráulicos se llene fá­
cilmente de fluido inicialmente, y que permite -
además que el cilindro principal A accione los cî  
lindros de las ruedas directamente sin desplazar 

30. e l  pistón hidráulico 16 ó sin e l  desarrollo de con



trapresión innecesaria a través de su paso de com­
pensación 72.

Aunque este invento se ha descrito con de­
ta lle  considerable, no se desea limitarse a l mode­
lo  especial representado y descrito, y se trata de 
abarcar en aquel todas las nuevas adaptaciones, mo 
dificaciones y disposiciones del mismo que estén -  
comprendidas en la técnica aplicada por los  peritos 
en la  materia conque este Invento se relaciona.

N O T A
Descrita suficientemente la  naturaleza del 

invento, así como la  manera de realizarlo en la  -  
práctica, debe hacerse constar que las dipo si d o ­
nes anteriormente indicadas, son susceptibles de -  
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental. También se hace constar que 
e l  invento corresponde a una solicitud  de Patente 
presentada en norteamerica, acogiéndose por lo  tan 
to, a lo s  beneficios que conceden los Convenios -
Internacionales en vigor y siendo lo  que constitu 
ye la  esencia del referido invento y por lo  que -  
se s o lic ita  Patente de Invención por 20 años, en 
España "Perfeccionamientos en frenos para vehícu­
lo s " , caracterizándose por lo  siguiente:

la . "Perfeccionamientos en frenos para -  
vehículos", caracterizados por comprender un in -  
tensificador de presión del flu ido hidráulico, -  
que contiene un cuerpo con una cámara de desplaza 
miento de flu ido, en la  que una pared móvil sepa­
ra una cámara reiterativa de una cámara de sal ida
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que comunican respectivamente, con la  entrada y 
la salida hidráulicas; y se interconectan por -  
medios que proporcionan un fluido que compensa 
la  restricción  de circulación entre e lla s , y un 
servomotor conectado a un suministro de poten -  
cia y regulado por una presión hidráulica sumi­
nistrada a la  entrada mencionada, para actuar -  
la  pared móvil con objeto de desplazar flu ido des 
de la  cámara de salida, y por una estructura -  
valvular dispuesta para comunicar directamente 
corriente de fluido desde la entrada a la sa li­
da, cuando no se dispone de potencia en e l sumí 
n istro de la  misma; la mencionada estructura -  
valvular comprende un asiento de válvula d ir ig í 
do en e l sentido de la  corriente hacia la  sa li­
da, y una válvula de disco mantenida en ajuste 
positivo de cierre con e l asiento de válvula ci 
tado, por medios accionados por e l mencionado -  
suministro de potencia.

2a. Perfeccionamientos según reivindica 
ción le ,  caracterizado porque la  estructura val 
vular contiene una cámara para cilindro que tie  
ne en su pared un paso que comunica con la  en -  
trada hidráulica y que se ensancha en un lado -  
del paso citado para proporcionar e l  asiento de 
válvula; la  parte ensanchada del paso comunica-
con la salida; y un pistón de movimiento alter­
nativo en la cámara y que tiene una parte en -  
fonna de pestaña preparada para formar contacto 
en e l asiento de válvula citado.



33. Perfeccionamientos según reivindica -  
ción 13 ó 28, caracterizado porque e l  servomotor 
es un servomotor de diferencia de presiones de -  
flu ido, que tiene una pared móvil de potencia que 
separa una cámara de baja presión, a la que se co

munica presión reducida normalmente, de una cáma­
ra de presión elevada en la  que se admite flu ido 
a presión elevada, en proporción controlada para­
accionar dichas paredes móviles, y desplazar f lu í  
do al exterior  de la cámara de salida, y porque -  
la  válvula de disco citada se conecta a un diafrag 
ma cuyos lados opuestos están respectivamente -  
opuestos a dicha baja presión y a la  presión ele­
vada mencionada, para mantener la válvula de dis­
co en ajuste con dicho asiento contra la fuerza -  
de medios e lásticos.

48. Perfeccionamientos según reivindica -  
ción 38, como dependiente de la segunda, caracte­
rizado porque la  cámara de baja presión se halla 
situada junto a dicho alojamiento, y e l  extremo -  
de dicha cámara cilin d rica , opuesto a la  parte en 
sanchada, se abre aa la cámara de baja presión; -  
la periferia  del diafragma citado, está sujeto en 
condiciones de cierre al alojamiento indicado, al 
rededor de la abertura de dicho taladro.

58. "Perfeccionamientos en frenos para -

vehículos" ta l y como queda sustancialmente des -  
crita  en la  presenta Memoria, e ilustrado en los 
adjuntos dibujos.
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