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MFMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pera unir s la solicitud
d e
PATENTE DE INVENCIONX
formulada el 31 de Diciembre de 1962, con el N2 283.811
en i
" EsSPAR
por VEINTE éﬁos
& nombre de BORG-WARNER CORTORATION, entidad nortesmericena,
establecida en 200 South Michigen Avenue, Chicego, Illinois,
Estados Unidos de América; por‘: ‘
"UN DISPOSITIVO DE EMBRAGUE"
e
Este invento se refiere,en general, a mecanismos de con-
trol, interrupcién de fuerza y mds perticularmente a aparatos
e acclionamiento usados en mecanismos de .em’oragze del tipe de
discos de friccidn.
_ Hasta ahora; los embragues del tipo arriba indicado,
que utilizan palancas para aplicar una fuerzs de accionamien-
to a un plato de apriete de embrague pers conseguiir el acopla-
mimto; hen sido sstisfactorios para los propdsitos intenta-

dos), pero tambien han experimentado dificultsdes en le provie

sién de superficies de ssiento, adecusdss y sconémicas, contra
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les que estas palancas puedan funcioner. tipico

de un dispositivo de accionamiento de emdbragne, que ilustra
las construcciones del ramo actualmente conocidas, comprende
una pluralidad de diches paléncas con cede pelence extendidn-
dose en direccién redisl de tal manera que son accionadas, co-
mo un gmpo; por un collar central mévil; cada pslanca tiene
un extremo exterior adeptado para spoyarse contra un borde. o
lado de abertures dispuestas en una chaps de cubierta del em-~
brag;.e; estando la chapa smarrada a un volante formando un ele-
mento rotatorio del dispositivo de embragie. Una parte inter-
media de cede palanca esta adaptada pera recibir una pieza de
epoyo de forma giratoria pare interconectar ls parte interme-
dia de lz palanca con el plato de apriéte; lg parte interme-~

die es la parte nactuente" de la palence para la aplicacién
de la fuersza al plato de apriete. _

En la constiuccidn arriva indicada, se puede ver fécil-
mente que existen ciertas desventajas. La pieze de &pOyo no se
puede Pabricer de simple meterial comercial de borde laminado
sinq que tiens que pesar por una operacidn de estampado para
proporcionar un apoyo oscilante; los bordes estampados resul-
tantes no son siempre satisfactorios. Otra desventaja es que
la vida de desgaste de las piezes de apoyo puede' ser menor co-
mo resultadc de estar en contacto con el plato de agriete.; es-
to es debido en parte al hecho de que el miembro de plato de
presidén dessrrolle un cslor considerable dursnte la operacién
de scoplamiento por el contacto con el disco conducido y trens-
mite este calor & las partes en contacto con é1. Tsmbién, hay
que incluit una operacién de memufacturas aperte pasra propor-
cionar aberturaes en la chapa cubierts para instaler las’ palan-

ces; puesto que los bordes de estas aberturas deben actusr co=
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mo un apoyo para las palancas, esto obligarfa a exigencias

caras en el tipo de material de chaps de cubierta utilizado
perg la operacién dicha. Si se utiliza metal blando para la
cheape de éubie rte, hey una tendencie a que el lado o borde

de ia azberturas en contacto con la palancz se desgaste duran-
te la operacién de embragzdo. las altas tensiones son también
debidas en parte al hecho de q;ie los bordes de las aberturas
tienen que actuar para retener las palanczs contra la fuerza
centrifuga durante la operacién.

Ademéds, la perticular geometrfe de le relacién de la
pieza de apoyo y pelanca estd adeptada para reducir la cusn-
tiz del giro de la pieza de apoyo durante la operacién y evi~
tar el desgaste del plato de apriete en las zonas donde ls
pelanca entra en contacto con é1.

El conjunto de pslanca tratado por este invento esté
adéptado pare superer los problemas arriba mencionasdos. En-
sayos reclentes han mostrado que dicho conjunto de palancas
resisten 1.000.000 de ciclos de funcionamiento sin séﬁa&és
de desgaste o fello.

Otre caracteristica de este invento se refiere a nue-
vos medios flexibles de desembrzgue zdaptados pars coopersr
con los medios de palanca arriba mencionzdos y para nomal-
mente solicitar el plato de apriete a la posicién de desem-
hregie. Un ejemplo, conocido en el oficio de tales medios
eldaticos . ha comprendido abrazederas metdlicas flexibles que
interconectan 1a chapa de cubierta con el plato de spriete.
Teles abrazaderas han sido montadas en condiciones nomales
plenas y no flexadss y adaptades parz quedar en un plano rae-
dial del dispositivo cuando el plato de apriete estd em posi~

cidén desembragada; les abrazaderas se flexarfen a una forma no

\j/ plana cuando el plato de apriete se moviese poslitivamente a
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une posicidn de acoplamiento del embrague venciendo ia ten—
dencia de la abrazaderes a permanecer plana. Después de re-
tirada la fuerzz positiva de acoplamiento del emdrague, las
gbrazaderas solicitarfen el plato de apriete fuera del aco-
plemiento con el conjunto de disco conducido.

Estas abraze.deras; aunque completanente satisfactorias,
no son cspsces de menifestar las mejorades caracteristices de
desembragne y gran compacidad de los actuales medios de de-
sembragie de este invento. Se trata aqui; el que las sbra-

zaderas flexibles seen prefomadas en un estado no flexado aco=-

- dado enterior el montaje, y durante el montzje las abraza-

deras son movidas a un estado menos acodado y por lo tanto li-
geramente flexado para dar una fuerza de carga previa. En-
tonces, pars un acoplamiento de embrague completo las sbra-
zaderas son substanclialmente flexsdas y movidas a un estado
generslmente plano. Bsta castruceldn de abrzzaderas elimina
partes necesitadzas por las construcciocnes conocidas del ofi-
cio y permite el cambio manual de las palancas de accions-
miento ya que la fuerza de carga previa puede ser vencida por
menipulacidén a meno para permitir a las pesloncas desiizarse
fuera. Hasta ahora; cénecanos u otras partes habisn evitado tal
facilidad de desmontaje.

Por 1o tanto, el objeto primario de este invento es pro-
porcionar un conjunto de embragne mejorado para embragues del
tipo de disco de fricecidn; una ‘caracter{stice particular es
el nuevo uso de uns pieza de apoyo entre la chapa de cu-
bierte y el plato de apriete del tipo de dispositivo de fric=-
eién arriba indicado.

Otro objeto de este invento es proporcionar un conjun-

t0 de acclonamiento de embragie gue utiliza ung pluralidad

-4 -



'O

i

10

5

25

30

283811

Todgvia ain otro objeto es proporeionar unos medios de

desembrague mejorzdos incluyendo ebrazaderas flexihles que in-
terconsctan el plato de apriete y ie chapa de cubierta, estan-
do las sbrazaderas o correzs acodadas en el estado no flexa~

do y adaptadas para ser llevadas & un estade plano al flexar-
se. El estado no flexado se pwede variar para dar wma fuerza pr
via d¢ cargas de lss correas durante su montaje que tiende &
desembragar el plato de apriete an més sungue est4 completa-
mente desembragado.

Este invento consiste en lgs nuevas construcciones;
arreglos y dispositivos més adelante descritos y reivindica-
dos para llevar a efecto los objetos arriba expuestos y ta-
les otros objetos que se hardh patentes en la siguiente des-
cripeidn de ]a. forma preferide de la invericién, ilustrada en |
referencia a los dibujos adjuntos, en que:

Ya fig. 1 es une vista de alzado de un dispositivé de em-
bragae del tipo de disco de friccién; parcialmente quebrada y

parcizlmente en seccibn, e incorporando los principios del ace..

" tual invento; una palanca de acoplamiento de embrague se nmues-

tra en su estado desembragado como se representa en 1{nea de
puntosg

Is fig. 2 es una vista de seccién fragmentaria tameda por
1a 1{nea 2--2 de la fig. 1 del dispositivo de embrague repre=-
sentando medios pears desembrager el plato de apriete en una
posic’ién; como se represente en linea llana; ¥y en otra posi-
cidn, como Ze representa en l1ines de puntos;

La fig. 3 o8 una vista frogmentarie de la seccién tana-
aa pm‘_la linea ‘3—‘3 de la fig. 5;

Ia fig. 4 es una viste en perspectiva de una de las

piezas .de apoyos
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de palancas y que estd adaptado para evitar la necesidad de
eipler la chapa de cubierta del embragne como retén parza las
palancas cantra las fuerzas centri{fugas durente 1la operseidn
del embragpe.

Un otro objeto de este invento &¢s mroporcionar un con-
junto de accionamiento de embragme para establecer scopla-
miento por el uso de palancas, utilizando el conjunto los
materiales durzderos inherentes a un plato de apriete para ser=
vir como zonas criticas de spoyo para lss palancas; y en los
que se evitz cualauier necesidnod de procesos especiales de mg-
nufactura en la fazbricacién de la chapa de cubierta del embra-
g.l,e'; teles como la formacidén de abertures pera las palancas y
el tratanienio de las paredes de las aberturas para impedir
el fallo por desgaste localizado

d’cm objeto do acuerdo con los objetos precedentes es pro-
porcionar un conjunto de accionamiento del embragie gue utiliza
una construccién de pieza de apoyo y pslanca en que la geometrie
de la relacién de 1z pieza y la palanca estd sdaptada pare redu-
cir la cuantie de giro de la pieze de apoyo durante la opera-
cién y para impedir el desgéste del- plato de apriete en las zo=-

nas donde le palanca hace contacto con €1.

Adn otro obﬁeto de este invento es proparcionar un meca-
nisco de accionamiento de embragte para establecer u.n acopla-

.miento de embramie que es més econdmico en su manufactwra y es-

. t4 adaptado para utiligar materisles comerciales mientfas que

proporciona ventsjas no conseguidas hasta ahara por aa.n'm-:nr:i.ores~
construcciones del oficio.

Todavia otro objeto del invento es proporcionar medios
de desembragis msjorados aaapte.doé pars cooperar; en ung forme

nueva, con el montaje de palancas de los objetos precedentes.
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la fig. 5 es una vista lateral fragmentaris tomada

sustancialmente por la lfnes 55 de la fig. 13

la fig. 6 y 1la fig. 7 son vistas fragmentarias amplie-
des del mecanismo de accionsmiento de palamca para el dis-
positivo de fricciln e ilustrs diferentes posiciones de fun-
cionamiento del mismo; y .

Lo fig. 8 es uns vists de alzado de ¢iertos miembros
de articulacién de un sistema do embrague cooperando para
farmar una parte de este invento.

_ Refiriendonos ahora a los dibujos y més particulermen-
te a 1a fig. 1; el embrague del presente invé:to esté indi-
cado generalmente por el nmero de referencia 10. Un volants
rotatorio 1; del tipo de cara plana se conecta & un mévil
principsl sdecuedo tal como una méquine de combustidén inter-
né. >} anélogo; el volante 14 tiene una perte periférica ex-
tema l4a a la que se monta una chapa de cubierta de embra-
gue por edecuedos tornillos 18. Los tornmillos 18 se exﬂen-
den por une pluralided de agujeros 12 espacisdos en eircun—
ferengia en wn borde periférico 20, que se extiende fa.dia;-
mente, de la chape de cubierta y s recibidos por agujeros
roscadob 22 en el volante 14 alineados con los sgujeros 12
de la chapa de cubierta 16. El volente 14 y la chapa de ou-
blerta 16 juntos comstituyen un alojamiento para las partes
del embrague encerradas en €1 y se pueden considerarse como
los medios de conduccién del dispositivo de embrague.

Unos me@ios ¢ondueidos o un conjunto de discos condu=
cido de :fricci&_a 24 ge disponen entre dicho volante y un
miembro de plato de apriete o medios 26 de farma qde un ac-
cionamiento axial del miembro de plato de apriete hacies el

volante. proporecionard un agerre de friccién del conjunto de
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plato conducido, entre los mismos, pera le rotacidn conjunta.

El conjunto de disco de friccidn 24 puede ser de comstrueccidn
convencional y comprender un cubo central 28 que tiene wn bor-
de en sentido radial 30 al que se smarra una plurelided de miem-
bros flexibles '32 que llevan adecuedo material de friccién 34..
El cubo 28 tieme un agujero central con paredes 36 acopladas a
un eje conducido '38, ol eje conducido 38 tiene un extremo 385
convenientemente introducido en une parte central 14b del vo-
lante.

Més espec{ficamente y tal como se vé en la fig. 2, el
miembro de plato de arriete 26 tiene una configuracién anular
con una plurslidad de salientes 40; adyscentes a su. borde peri-
férico externo 253; extendiendose mxisimente hacia fuere del
volante y aleptados para llevar tornillos que se pueden exten-
der parcialmente dentro de los agujeros elineados 50 provistos
en la chepa de cubierta. Miembros de corress flexibles y elds-
ticos o gedioe 42 son adsptados pars interconectar dichos sa-
lientes 40 con la chapa de cubierta del embrague 16 para solici-
tar normslmente el miembro de plato de amiete 26 fuera del con-

tdeto com el econjunto de disco conducido. Un extremo 42a de ca-~

da corres estd unido a8 un saliente 40 por una cabeza de ‘torni-

1lo 44; un extremo opuesto §2b para cada correa estd -tmido por
wn tornillo 46 8 una parte 48; de la chapa de cubierta, espe~
ciade circunferencialmente. Se hace patente de la fig. 2 que
las correes fleiibles 42 estén adeptadas para ser mentenidas
en un estado menos flexionado con el miembro de plato de é;rie-
te 26 fuera de la friccién con el cajunto de disco conducido
24 ¥ por tento desembragamdo el mecenismo de embrague. Cuando
el mianbr;: ;ie pla.to de ayriete 26 se mueve en direccién axial

‘hacia el conjunto de plato canducido, las correas son susten-

=32 8 =
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¢ialmente flexsdes y tienden ¢ solidi tar ae:x. miembro de piato
de apriete bacia atrés de la mencionade posicidn. Seguidamente
gserén descritas caracterietic_as mejoradas del conjunto de com
TTeas. |

Volviendo ahora més especificemente a los medios para
proporcionar un acoplamiento de embrague, el mecanismo 48 se-
ctonamiento estd generalmente indicado por el nimero 52, y come
prende en sus més amplios aspectos, unme pluralidad de palanca?
de accionemiento 54 ordenadas en circunrerenoia; ceda una dis-
puesta en direceién redisl, y wne pluralidad de piszas de apo-
yo 56 adaptadas para interconectar las palancas oon la chapa
de cubierta 16. El mecanismo de accionamiento esté'adaptado
para proporcionar una economia sin precedentes de manufactum;
mientres que alarge la vide de desgaste de los componentes.
_ Las pzlancas de accionamiento 54 pueden ser giradas (vea-
se la fig. 1) por la aplicacién de una conveniente fuerza s
sus extremos més in'bei-iorea radialmente ;3403 tal fuersza, por
ejemplo , gwe aquf estd ilustrada camoc aplicada por‘ un coller
de scoplamiento de embrague 58 el cual se puede mover, por des-
lizamiento, a lo‘largo‘ de dicho eje conducf{do 48. Los extre-
mos exteriores 54a de cada una de las palancas estén adeptedos
para cooperar ¢on las plezas de apoyo 56 para proporcionar un
apoyo alrgdedor del cual las palancag deben girar. Con este
provdsito, los extremos exteriores 54s do cada una de las a-
lancas estd provisto de una concavidad 60 en alineamiento axial
gneral con una cancavidad similer 62 en la superficie inte-
rior de 1a chapa de cubierte del embrague 16. Estas concavida-
des 60 y 62 estén ceda una pmyista‘s de una superfiecie de apo-
yo; genera lmen te cilindrioa; 64 y 66; respectivamente adapte-
daes para Tecivir el contacto de las superficies de acoplo 68
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y 69 dispuestas en los bordes langitudinales opuesto% las
piezas de apoye (Fig. 4) Cada pieza de epoyo 56 comprende
wne placa rectangular de met al; generalmente plana; quwe tie-
ne un espesor relativamente del@do; con los bardes longitu-
dinales opuestos 68 y 69 recibidos par diches concavidades.
Ung perte intemedia de cada palanca 54b, aqui se mues-
tra como adyacente al extremo exterlor 54a de cada palanca,
estd provista de una parte de apoyo 70 con el horde dobhlado.

la parte de apoyo eaté adaptade para servir como zong de "tra-

.ﬁaj o" pars ceda palanca con lo que la fuerza puede ser trans-

mitida al miembro de plato de apriete para proporcibnar el aco-
plemiento del embregue. Cada parte de apoyo estd doblada en
direccién axial hacia el plato de aprietp Yy tiene una super-
ficie 72, ganeralmente cilindrica, dispuesta para. acoplar con
una superficie plena 74, radialmen te dispuesta, formada sobre
salientes '76 conatruide de una pieza en un lado del miembro
de plato de apriete. Los salientes 76 se extienden en una di-
receidn generalmente axizl similar a los salientes 40 que in-
terconectan con la chapa de cubierta 16 y estd genersimente es-
paciados en circunferencia.

BEn cade palanca est4 formads una aberturs ;fS adyacente
a la parte de apoyo ;0 y estd adeptada para recibir un ressl-
to 80 formado en cada uno do los salientes ;6 ¥ que se oxtien-
de a trayés de diche abertura. Una superficie 82 sobre cads re-
sglto acopls c¢on un reborde 84 fomado camo un lado de cads
abertara 78 pera retener a las palencas contra el movimiento
radial hacia afuera; durante la operacidén del dispositivo de
embrague, resultante de las fuerzas centrifugas. lLa utiliza-
eién de las partes en unse pieza del plg.‘l;o de apriéte 26 como
s jecién centrifuga para las palencas 54 emplea las cualidades
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inherentes al desgastie del plato de apriete en forma de re-
ducir costes de fabricacidn y de evitar medios de sujecién
independientes. ‘ _

En el funcionamiento, las palencas ds accionamiento 54
son solic'.jttadas para girar alrededor de las piezas de apoyo
56 moviendo el collar de accionamiento 58 a le izquierda; CO=
mo se repivesenta en la fig. 1. Las palancas empezarén & gZirar
alrededor del centro de cm'vatu;'a de 1la concavided 66 can un
ligero desplazamiento dsl centro durante el giro debido a 1a
aceidn oscilents de la p;eza de apoyo durante tal movimiento,
Las partes intermmediza 54b de cada palanca son apretadas con~
tra los salientes ;6 del plato de apriete para & su vez ame~
tar el miemdbro de plato de apriete para su mscoplamiente can
el conjunto de disco de :t‘ricq(»n 24. Debido al movimiento en
arco de ls parte intemedia 54b de cada palance y el cemino
exiel recto del miembro de plato de apriete 26, se verd que
debe haber un ligero movimiento relativo entre las arems en
contacto de la palanca y del miembro de plato de epriete. Es-
t0 queda facilitado por 1la accidn de la superficie cilindrie
ca 72 sobre la parte de asiendo 70 la cual literalmente rueds
sobre la superficie plane del miembro de plato de apriete. pa~
ra facilitar este desplazamiento relativo.

La geometria Ge la interrelacidén entre las plezas de
apoyo :56 ¥ las palancas 54 tiene un significedo particular en
este invento. La superficie cilindrica de "trabajo" ;2 de la
palanca cooperé.‘ cm la disposicién general de las piezas de
epoyo para ‘reducir la oscilacién de ls misma y por comsiguien-

te reducir ain més el rozemiento que puede ocurrir entre los
bordes 68 y 69 de la pieza de apoyo y las superficies inter-
relacionades 64 y 66 de las concavidades. Como mejor se vé en

-n-
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la fig. 6, cusndo las palancs.s eatén en la posieiéﬁ“ﬁe aesem-
brague, la superficie de "trabajo" ‘?2 esté escogida como un
gsector d un cilindro circular cuys tangende A en el punto de
contacto B con la superficie de plato de apriete 74 es perpen-
dicular al. pla.no C de 1la cormspondimte pieza de epoyo. la

superficis 72 foma el agudo reborde 84 en contacto con una

pared lateral 789. de la eberturs 78 en la palsmca y en el pun~—

to B. La pared lateral 789. es sustencialmente perpendicuwlar a
le tanéente A mostrada en 1la, fig; 6; la superficie ;72 puede
ser generalments ua sector qus es la cuarte parte de un cilin-
dro ciroular camo en la figs 6 y tendria una terminacién del

seotor tangente e la superficie 74 cusndo las palencas estén

en la posicién de desembrague. La pared 782 o partes de ellms
estén en contacto con el rgsaltb 80 en la posicidn de la fig.
6 pare ;propqroiqngr una sujeceidn centrifuge.

Cuendo las palamcas se mueven hacia una posicién de aco-
plemiento del embrague; fig. 7; la superficie de “trabajo" }2
rueds sobre la superficie 74 alejéndose del resalto 80. La fric
cién entre estas superficiecs es siembre suficiente para con-
trarrestar las fuerzas centrifuges y pémitir el éeslizaxnien-
to entre las mismas. As{, el reborde 84 se retirs dd.msalto
80 para eviter ‘au‘d'esgaste. Le pieze de epoyo oscila muy li-
geramente puesto que el mayor recorrit_io del extremo exterior
S4e de la palance es en une direccidn paralela al planc de la
pieza de &apoyo.

Volviendo ahora née ‘especificemente 2 las correas 42 y
g8 su constmcién, se muestra en la fig. 2, en contomo de
puntos, la disposicién general doblada de las corress cuando
estén percialmente en estado de no flexado y estdn adsptaias
pere desembragar totalmente. Cada correa puede estar formade

- 12 -
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por el conveniente metal elédstico y prevismente canstruida

para estar doblada y tener el requerido p;e gado longitudinal

de s_ﬁs e xtremos de tel manera que lteniendo el extremo 42b fi-
jedo a 1a parte 48 de 1= cubierta, el extremo exterior 42a men-
tendrd el plato de apriete fuera de acoplamiento con el con-
junto de dlsco conducido 24. Tal doblado estarfe adaeptedo pa-
ra cooperar con el mecanismo de accionsmiento del embregue de
tal menera que el recorrido del plato d= apriete & la posicidn
de total embregado llevard a las correes a un estado flexado

gneralmente plano, como se ve en ls fig. 2, en lines llema.

- Bsta construccidn de correas permite a las mismas conseguir

una respuesta el_éstica. nejorada despuds de largos periodes de
uso y de condiciones de temperature variadss. Ademéds, las co-
rress gonstruidas previamente dobladas permiten una diéposi?
¢idn més compacta del embrague ye que les salientes 40 y los
tornillos 44 pueden estar generslmente alinesdos con las unio-
nes 46 cuando les correas égtén en el estado flexado; los se-
lientes 40 y los tornillos 44 rueden entonces pasar por las
sberturas 50 en la chapa de cubierta cusndo las correas vuele
ven 21 estado de no flexado. _
Otra caracterfstica de las correas 42 es q;u.e estén par-
clalmente desviadas del estado totalmente no flexsio durante
el montajé del dispositivo de tal menera que cada correa tie-~
ne una cargs previe de fuerze eléstica que le solicita sin més
bacia la direccién de desembrague aungue ¢l plato de apriete
esté completamente desembragado. Este posicidn intemedia de
carge previa puede verse en la fig. 2 donde el contorno de
puntos de la palanca es denominado B; la correa 42 tomaria

-normelmente la posicidn €, como se vé en la Pig. 2, si estu-

viera completamente sin flexidn y en el estado original doble~
do. '
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" Les correas 42 estén dispusstas de tal marera que pue-
den trensmitir un accionsmiento rotativo al plato de apriete
en una di;ecci&n a lo largo de la megnitud més larga de su
configuracién y tembién sirven para mantener, por elastici-
dad, las palancas y piezas de @poyo en relacién operativa con-
junta con el plato de apriete y chapa de cubierta, como se
muestra en la fig. 1.

Volviendo shora a la . fig. 8, se muestra una vista de
alzado de ls artioulacién utilizeda pera hacer funcionar las
pelancas de accionamiento 54. La mueva articulacién desarro-
llada. coorera particularmente éon las correas 42 pera propor-
cioner un sistema de articulascidn econémico; las partes compo—
nentes de este son mentenidas en relacidn operativa por vir-.
tud de las correas elédsticas que interconectan el plato de
apriete 26 y la chapa de cubierta 16. Bl sistema de articule-
cién comprende unos medice de empuje % que incluye un coji-
nete amlar 91 sobre un casquillo 92 que a su vez estd montado
de forma desli‘zante sobre un eje intemeéio 93 qué rodea al
eje oonducddq 38. Bl cojinete 91 puede ser de cons{:mccién
usual comprgndiendo aros interior y exterior 9le y 91b con ro-
demientos 94 entre los mismos. Bl sroc 19 es'§é adaptado pare
quedar en contacto con el extremo interior 54c de cada palai:x-
ca. '

Una palanca de accionamiento 95 se monia en contacto
con los medios de empuje 90 para su actuacién reciproca. Ia
palanca de accionamiento 95 tiene una parte intermedia prb-
vista de un asiento cénecavo 96 que recibe un extremo de 1a
rieza de apoyo 9.'%; la pleza de apoyo tiene el extremo opuesto
recibido en un asiento 98 formado en una pileza f£ija 99, tal

camo la carcasa de una tranamisién, 1a pleza de epoyo tenien-
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98 proporciona un apoyo alrededor del cusl dicha pelenca de
accionamiento pusde givar. EL extremo interior 95a de la pa-
lenca de accionamiento esté provisto de una'pgrte ahorquilla-
da que esti adaptada para entrar en contacto con el lado 92a
del casquillo portador del cojinete. Bl extremo shorquillado
959. _esfé adaptado para entrar en contgctb can el lado 92 a ¥
esj:é mantenido en slineamiento @nefal con el por bulones -0
pasadores 100 recibidos en aberturss alineedas iol ¥y 102 dis-
puestas en la parte ahorguillada 9;5& y en el casguillo respec-
tivamnte.

Un extremo exterior 95b de la pelesmca de accionemiento
eatd rrovisto de una aberiurs 10‘3 adaptade para recibir wme
clavija de empuje 104. ILa clevida de empuje 104 tiene un asien-
%o de fomse cénica 105 sdaptado para recibir el extremo de
wa varills ,‘de empuje 106 en catacto con €i. Ls verilla de en-
puje puede ser accionada por cualquier mediocs c:.onvenientes‘
tales como un se;vomotor (no representado) para mover el ex-~
tremo exterior 95b de la palence de mccionamiento bacia la iz~
quierda y con esto impertir una fusrzs de palenca al casqui-
1lo soporte de cojinete 92 el cual & su vesz aplicard una fuer- .
za de accionamiento a las ‘palancas- 54 para solicitar el ple-
to de apriete hacia el acoplamiento del embrague.

‘Una ¢aracter{stice perticular del sistema de articula-
eidn arx;iba indica.do o8 le meners en que las diverss zonas de
apoyo de la palence de accionamiento asf como de las zomas de
asian’sd de la pluralided de palancaes 54 estdn econémicamente
;:ons‘bruidas. Sin el uso de las correas 42, el sistema de arti-
culacién estaria sujeto a desconectarse ya que las varias par-

tes interconectadas no estd maheﬁte' mantenides sino que es-
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t4n en sk mayor parte en simple contacto. Es por vitud de

la naturaleza eldéstica de las correas 42 las que proporeio-
nan una fuerza de retencidn que se transmite desde las pelan-
cas 54 hasﬁa los-medios ds soporte 90, a la palanca de accio=-
namiento 95 y 2 su vez al miemdro de empuje 106 pare mente-
ner el sistems de a.rticulacﬁn en relacidn operativa.

En rgs&men; se puede ver de la descripcién anteriormen-
te hecha; que la chapa de cubierta puede ser fabricade de ma-
teriales Qrﬁinaz_'iqs sin temor de encamtrarse con problemas es-~
peciales de desgaste durante el funcionamiento. Esto reduce
también considerablemente el gssto en el nimero de operacio-
nes de famhricacién ;sq'ueridos pars la chapa de cubierta.

Uns wentaja particuler de este invento es la simplici-
dad y la :?acilidad de mamfecturs de cada una 4 las pieszas
de apoyo 56. Estas pueden ser heches de material comercial la-
m{i.nado ¥ cortedas en langitud sin necesidad de operaciones es-
pecisles de estampado em sus bordes de 8pPOY0.

Ademds, las palancas 54 estén cade una retenidas por
las superficies de epoyo dispuestes en el plato de apriete ¥y
que convencionalmente es de un material nds duradero para pz:o-
porcionar superficlies mejoradas al desgaste. Esto se atribue
ye también en parte al uso de materiasles més densos para el
miembro de pleto de apriete para resistir la alta temperatura
de funcionamiento resultante del contacto directo de fricgién
con el conjunto conducido de fricoidn. Mientras que aqui se
ha desarrolledo cierta forma preferida del invento; se entien-
de que el invento no se limita & Aicha foma pues muches va-
riaciones se hardn patentes a aguellos gue sean practicos en
esta rama y hey que dar sl invento su més amplia interprete-
cidn posi'ble; dentro de los limites do las siguientes yeivin-
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’ Bsta solicitud que corresponde & la presenteda en los
Estados Unidos de _América. el 2 de Enero de 1962; con el né-
mero 163.629, se acoge a los beneficios del articulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- NOTA -

Los puntos de invencién propie y nueva que se presentan
pars que sem objeto de ests solicitud de Patente de Inven.cién
en Espaﬁa; por VEINTE afios, son los aiguientes.z

l2,~ Un dispositivo de embrague, que tiene un conjun-
t6 de aécionamiento pera proporcionar la aplicacidén del embra-

gue, qu comprende en combinacién: una caja rotativa, una placa

" de presifn movible en diche ceja y conecteds a impulsién con

dicha caja, una pluralidad de palencas adyecentes a dicha pla-
ca de presidn estando cada pslanca dispiesta pera recibir una

fuerze de eccionamie_njto en wn extramo ds la misms, teniendo ca-
da una de dichas palancas una parte intermedia destinadz g ser-

. vir de partes de trabajo que se gplica adicha placa de presifn
.en unae direccién de aplicacién del embrague; medios de apoyo

destinados a servir de punto de pivotemiento pera cadas una de
dichas palancas y que intercomectan a dicha cajae con el otro

'

. extremo de cada palanca.

22,- Un dispositivb de ambrague quwe tiene un conjunto
de @iccionamiento gsegin el punto 1; en el cusl dichos medios de
epoyo comprenden uba pluralidad de puntales cada uno & los
cuales esté. formado como place plena que tiene bordes opuestos

destinados respectivamente a tocar diche caja y dicho otro ex-
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tremo de las pslancas, ¥ teniendo cada wno de

de dicho otro extremo de las palancas rebajos formados en ellos
destinados a recibir dichos bordes de puntal y dentro de los
cugles dichos bordes pweden girar durante el funcionamiento de
dichas pslencas. |

3%~ Un dispositivo de embrague que tiene un conjunto
de acci&namiento segin el pun'to 2, en el cual dichos bordes
opusstos de puntal tienen sobre ellos una superficie cilfndri~
ca, ¥y dicha caja y dicho otro extremo d8 palenca tienen cafda
uno de dichos rebajos provistos de wna superficie cilindrica,
apYcéndose entre s respectivemente dichas superficies cilin-
dricas para permitir el movimiento de basculacidn relativo en-~
tre diche ceja, dicha palance y dicho puntel mientres estén
splicedos entre si.

492,- Un dispositivo de embrague que tiene un conjunfo
de aecionamiento ségti’n el punto l; en el gual las partes inter-
medias de dichas palaences estén provistes cada una de una su-
pérficie cilfrdrica destineda a tocar dicha placa de presién
y dieha place de preeidén tiene una pluralidad de salientes for-

o0 mados en ella, estando provisto cada ssliente de una superficie

25

en general plane destinade e aplicerse a dicha superficie cilin-
drica de la"parte _i’ni;ermedia de la palanca con lo cuzl, al ser
acciona-das '()iicha's palancas, dicha supe;'ﬁcie de l1la parte inter-
media pusden n_gdar sobre dicha auperficie de las protuberancias

para eliminar el movimiento de deslizemiento relativo entre di-

cha parte infemedia de palance y dicho saliente de la placa

de presién.

§¢.,- Un dispositivo de embragie, que comprende: medios ro-

tativos accd ongdor y accionado ; medios de plzca de mresidén mo-

3 +vibles destinedos a sujetar dichos medios accionador y accionedo
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ders eldstica que intercomectan a dichos medios de placa de
presién y a dicha place de cublerta y que son empujados a un
estado no plano para geparar dicha placa de presién de dicho

medio accionado; y una plurelidad de palancas montadas junto a

dicha placa de cubierta y junto a dicha plece de presién pera

empujar a dicha placa de mresidén hacia dicho medio accionzdo,
teniendo cada una de dichas palsncas un extremo destinado a
recibir una fuerszz de acéionamignto suficiente para vencer el
efecto de dichos medios de abrazadera elfstica, teniendo cada
una de dichsas pa]encaé ung parte intermedia destinade & ser-
vir ecomo parfe de trabajo, la cual se aplice a dichos meéios_ .
de plaéé de _'presi-én on ung dreccién de aplicacidén del em-
brég.;é ; ¥ medios de apoyo destinsdos a servir como punto de
pivotamiento pars cada una de dichas pslancas y que interconec-
tan a dicha; placa de cubierta con el otro extremo de cades

uﬁa de dichas palancas, comprendiendo dichos medios de apoyo
una bluralidad de puntales formado cada uno de ellos como pla-
ce plana que tiene bordes opuwestos destinados a tocar respec-
tivamente dichs caja y dicho otro‘ extremc; de palanca; cada una

de dichas placas de cublerta y diche otra palanca, teniendo re-

- bajos fommados en ellos destinedos = recibir dichos bordes de

puntal de menere que dichos bordes puedsn girar en ellos duren-
- %te el fmiomﬁento de diclias_ palancas;

8¢~ Un 'dispositivo de embrazue que comprende un conjun-
to de aécio-namiento para dar aplicacién del eﬁﬁragle; el cusl
incluye en combinacién; uns placa de cubderta, wn medio de pla-
cz de presién dispuesto junto a diche placa de cubierta, una
pluralidad de pelances espacizdas de diche placa de cubierta

estando cada palanca dispuesta para recibir una fuerza de accio-

30. namiento en un extremc de la mismé., teniendo dlches palancas

+
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entre s{ para rotecidn conjunta; una plzca de cubierte gue

coopera con dichos medios accionadores para encerrar a dicha ple-
ca de presidn; medios de asbrazadera eldsticos que interconectan
dicha placa de mreeidn y dicha placa de cubierta y que son em -
pujados eldsticemente & un eétado no plano pare seperar e di-
cha placa de [residén de dichos medios eccionsdos, y una plura-
lidad de palancas montadas junto e dichs placa de cublerta y jun—
to e diche placa de presién destinedes e empujar a dicha placa
de presidn hacia dichos medios accionados pare dar la aplice~-
cién del embraaze; estendo cada una de dichas palancas .dis-
puesta pars recibir una fuerze de accionamiento suficiente paras
vencer ei efecto de dichés abrazaderas elésticas con lo cugal

dichas gbrazaderas pueden ser movidas =& un estado flexzionado

en' general plano durente la aplicacién del dispositivo de em—

brague . o

6¢.- Un dispositivo de embrage segin el punto 5, en el
cusl dichos medios de abrazedera eléstiéa comprenden uns piu—-
relidad de gbrazadergs fle#bles y delgadas cada una de las
cugles tiene un extremo sujeto a dicha placa de cublierta y wn
extremo‘opuastb sujeto & dicha placs de presidn, estando dichas

abrazaderas espaciades cirecunferencicslmente y teniendo dichos

- prime tos extremos desplazades respecto de dichos otros extremos

sxialmente sl dispositivo de embrague cuendo en general se
hallen en estado no flexionado.

. 7¢.~ Un dispositivo de embrague, que comprende en combi-
nacién';'medibs rotativos accionador y accionado; medios movibles
de placa de presién destinados a sujetar dichos medios accionador
¥ accionado entre si vara rotacidén conjunta; una placa de cu-
bierta gue ooopera‘ con dicho medio accionzdor para encerrar a

dicha placs de presién en relacidn espaciuda; medios de abraze~
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una parte intermedia destinada a servir como parte d -
bajo que se eplica s dicho medio de placa de presién en una
direccidn de eplicacién del embragie, y medios de apoyo des-
tinedos a2 servir cowo pun%o de pivotamiento para cada una de
dichas pelancss ¥ que interconectan diche cajz con el otro
exiremo de cads palanca; estando cazda parte intermedia de
dichas palances. provista de una superficie cilfndrica des-
tinada a aplicar dicho medio de placa de mresidn y teniendo
dicho medio de placa de presidén una pluralidad de salientes
integrales formados e e'l; estando cada szliente provisto

de una suporficie en general plana destinada a tocar difha
superficie cilindrica de las partes intermedias de las palan-
cas con lo wal, al ser esccionada dicha palenca diche super-
ficie de las partes intermedies puedern rodar sobre dichas su-
perficies de saliente para movimiento relativo entre dicha
parte intermedie de palanca y dicha protuberanciz del medio
de plsca de presién; teniendo dicho saliente una parte de ta-
1én que se extiende hacia fuers desde 6l y que lleva una éu-/
perficie -de retencién, teniendo cada una de dichas palancaé
ung aberturz prevista en ella y destinada a reei'bir'- a su travé
dicha parte de talén y llevendo un reborde destinado a apli-
carse g Aicha superficie de retencién de dicho talén con lo
cual , al funcionar dicho embfagze; dichas palancas no podrén
reglizar movimientos radiales hacila fuere ba.jo la influencis
de la fuersza céntr{ftiga; y medios elésticos de abrazedera que
intercbnecten dicha pleca de cubierta y dichos medios de pla-
¢a de presidn y que normslmente son empujados a un estado

no plano para mover a dicha placa de pfesién a una posicién
desaplicads, manteniendo dichos medios de gbrazedera o di-

chas palancas, puntzles, placa de cubierta y placs de presidn
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en relacién montada de funcionamiento durente todc<s las
posiciones de la placa de presidn. ‘

9¢,~ Un dispositivo de embragie, que incluye un con-
junto dé accionamiento para dar aplicacidén de embragie, que
comprende en comhinaci6n(= una placa de cubierta, un medio de
place de presién rotative dispuesto junto = diche place de
cu‘n&erta; una pluralidad de palancas espucizdas de dicha
placa de cubierta, estando cada palanca dispuesta pare re-
¢ibir une fuerza de sccionamiento en un extremo de la misme
y teniendo c¢ada una una parte intermedia destinada & servir
ccmo pa.fte de trabajo que se ap;ica g dicho medio de placa
de presién en une direccidén de aplicacibn del embrague, y
una pluralidad de puntales cade uno de los cuales interco-
necta el otro extremo de una palanca con la placa de cubier-
te y estéd destinado a dar un apoyo de interconexidn entre -
ellos contra el cual puede pivotar dicha primera palanca; te~
niendo dicho medio de placa de’ mresidn una piurelidad de se-
lientes integrales formsdos en él; teniendo cada seliente
ung superficie en general plana dispuesta en un plano radial
con relecidn al eje de 12 placa de presidn y un taldn que se
extiende hacia fueré desde dicho saliente llevando una super—
ficie que mira radialmente bhaclia zdentro del dispositivo, te-
niendo dicha parte intermedia de cada palenca una abertura
previgsta en ella y destinada a recibir uno de dichos talonss,

teniendo cada parte intermedia un sector de une superficie ci-

" lindrice circular junto a diche sbertura con una terminacibén

de la superficle en coincidencia con un lado de dichsa abertu-
Ta, esténdo diche superficie de la parte intermedia dispuesta
de une manere que toque a dicha superficie plana del saliente
y destinada & que une tengente de la superficie de la parte in

termedic en la zona de cantacto entre ellas sea en genersl
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perpendicular al plano del puntal cooperante, estendo dicha
superficie de le parte intermedia de la palenca destinada 2
rodar sobre dcha superficie plana del saliente cuando toca el
dispositivo y en una direceidn gue se aparte de dicho talén
correspondienta.

18¢.- Un dispositivo segin el punto 9, en el cusl &~
cha terminscién de la superficie de la varte intermedis y la
pared lateral adyacente de la aberture den un saliente desti-
nado a tocar' dicha superficie del talén para impedir que di-
cha palanca se mueva hacia afuera debido a 1z fuerza centri-
fuga cuando el dispositivo es desaplicedo y rodendo dicha su-
perficie de la parte intermedia aparténdose de dicho talén
cuando se aplica el dispositivo, restringiendo las fuerszas
de friccidn el movimiento hacia fuers de la palanca.

11¢,~ Un dispositivo segin el punto 5, en el cual di-
chos med:i.os de abrazaders eléstica se montan y reunen con
los medios de placa de rresidn y la placa de cubierta de mo-
do que las abrazafieras son en parte flexionadas cuando l1a pre-
sién es mantenide en el estedo deseplicado del dispositivo,
proporcionando con ello unae carge preliminar sobre los medios
de sbrazaders. '

129,- Un dispositivo segin el punto 8, en el cual los
extranos'desplazados dg cada abrazadera se reunen de manera
que las abrazaderas son flexionsdas en parte cuendo la ple-
ca de presidn estd en estado totalmente desaplicado.

132,~ Un dispositivo de embrague, que canprende; un par
de elementos de friccién rotetivos que pueden aplicarse mutua-
mente; medios de placa de mresidn destinados a ser accionados
para reunir dichos elementa pera dar rotacién conjunta; una
placa de cublerta comectada a impulsidn a wno de dichos ele-

mentos y espaciada de dichzs place de residn; v medio de so-
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porte de empuje montado p_a;% movimiento de vaivén; un herrsje
aseguredo contra movimiento; una varille de empuje destinada

e accionamiento del mismo en vaivén; une pluralided de palen-

cas de accionamiento dispuvestas en cfrculo cads una de ellas
dispuesta entre dicha. placa de presién y dicha placs de cubier-
t2 en relacidn mutuamente apiicada pars aplicar una fuerza de
pelanca entre ellas; estendo cada m;xa de dichas pglancas de zcecio
namiento aplicads con dicho cojinete de empuje para ser movida
operaﬁvanente;‘ al menios una palance de aceionsmiento interpues-
ta entre dicho cojinete de empuje y dicho herraje para aplicar
une fuerza de palanca entre ellos; estendo dicha pelenca de
accionamiento en eplicacién con d&lche verilla de empuje pars

ser movida operat;’.vanente; medios de abrazadera eldstica que
interconectan dicha placa de . residn y dicha placa de cubierta
destinados a ser empujados & un esiado no plano; empuj=ndo di-

chos medios de abrazadera & dicha placa de presidn hacia dichas

. pelancas de accionamiento de manera que dichas palancas de asccio-

nemiento puedsn ser mantenides en aplicameidn operative con dicha’
place de presidn, diche placa de cubierts y dicho cojinete Qe
empuje, empujando con ells & dicho cojinete de empuje de maners
que memtenga a diche palanca de accionamiento en aplicaciédn con
dicho cojinete de empuje, dicho herraje y dicha varilla de em~
guje. ‘

142,- Un dispositivo de embregue segin el punto 13, en el
cual dicflas palencas de acel onamiex.xto,tienen cada unﬁ un asiento
somero y dicha placa de cublerta tiene una pilurzlidsd de asien-
tos someros alineado cada uno de ellos con uns de dichas palan=-
cas de asiento; estando cada una de dichas palancas de acciona-

miento aplicada con dicha placa de cubierts por medio de un pun-

tul que tiene extremos opwestos recibidos en ajustes alineados
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de dichos asientos someros, teniendo cada una de dichas pa-

lencas de accionamiento una parte intermedis en relacidn de

contacto con dicha placa de mresidn y teniendo un extremo

" interior en relacién de contacto con dicho cojinede de empuje ,

15

teniendo ceda una de dichas pelancas de accionamiento un asien~
to relativemente somero formado en ella y teniendo dicho herra-
je un asiento somero;' ¥y un puntal que tigne extremos opuestos
2lojados en dichos asientos sobre dicho herrasje y dicha pslan-
ca de accionamiento para der un punto de pivotamiento para la
palancs de acci'qnamiento; teniendo dicha pelenca de aceiona-
miento un extrexo en aplicacién de contacto ¢on dicho ¢oji-
nete de empuje y un extremo opuesto en aplicacién de contac-
to con dicha varille de empuje.

152,~ Un dispositivo de embrage.

'l‘ai y como se ha descrito en 12 Memoris que antecede, re-

‘pPesentado en los ditujos que se acompafien y con los fines que

se han especificado.
PBsta Memoria consta de veintieinco hojees escrites a mé-

quina por una sols cara.

AVS. -25 -
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