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MEMORIA DESCRIPTIVA
que ge presenta para unir a la solicitud
de ‘
PATENTE DE INTRODUCCION
formulada el 29 de Diciembre de 1963, con el n8., 283.786
en
EsrPAafNA
por DIEZ afios
a nombre de ROGER PETITDIDIER, de nacionalidad francess,
residente en 69, Rue Georges Boucher, Pierrelaye (Seine-
et- 0Oise) Francia, por:
“"UNA INSTATACION DE SEGURIDAD Y DE CONTIROL DEL SISTEMA.
DE FRENADO HIDRAULICO DE UN VEHICULO"

Se ssbe que lg instalecidn de frenedo hidraulico
de un veh{culo comprende:
- Uns bamba principal o "cilindro maesatro” en el
cual se degplaza un pistén durante la maniobra del pedal
5 de frenos;
- Una csnalizacién llena de liquido que parte
del cilindro maestro y que subdivide en cuatro canalize~
ciones que terminan, cada una, en el cilindro de mando
de los frenog de wma rueds del vehiculo;
10 ' ~ Un deposito de 1{quido que comunica por una tue
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buladwa con el cilindro maestro y que assgura la sustitu
cidn del liquido eventualmente perdido a consecuencia de
fugas ligeras.

El pigtén del cilindro maestro lleva en su extre-
mo libre una cazoleta principal que se desliza de manera
egtance contra las paredes interiores y que asegura asi
la compresidn del 1iquido en las canalizaciones del cilin
dro durante el desplazamiento del pigtén que lleva, en un
punto intermedio de su longitud, una cazoleta secundaria.
que se degliza igualmente de manere egtanca y serarads de
la primera por une parte del pistén de didmetro reducido.

Este instalscidn es generalmente satisfactoria,
pero se puede producir una fuga accidental importante en
1la canalizscién, lo que suprime toda presidén en la inste-
lacidn y, por consiguiente, el frenado.

Por otra perte, a consecuencia del desgaste o de
un mal montaje, la cazoleta principal del cilindro maes-
tro puede dejar de asegurar la sstanqueidad necesaria.
la presién no se establece entonces ya bajo le accidn del
pedal y los frenos no funcionan.

Pinalmente, fugas ligeras causadas por un desgage
te de drgano o el aflojamiento de los racores originen
una pérdida de 1{quido, debiendo ser vigilasdo el nivel

" del depdsito que asegura la sustitucibn de este 1{quido.

Porque puede ser que, por muy ligeras: que sean, estas fu-
gas tengan una cierta importancias; mientras que al princi
pio el nivel era normal, a1 final de un viaje éste puede
haber alcanzado le cota erftica; no estando asegurada ya
por este hecho la sustitucidn del Ifquido consumido, las
canalizaciones se llenen de aire y los frenos cesen de .
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funcionar.

Es por esto por 1o que el presente invento tiene
por objeto una instalacidn de seguridad y de control de
los aparatos de frenado hidrdulico de un vehiculo, inste~
laci én que permite un frenado total por medio de la cazo-
leta secundarie del c¢ilindro maestro en caso de rotura de
la cazoleta principal, y un frenado gobre un eje (delant_é_
ro o trasero) en caso de rotura de cenalizacidn o de 1la
cazoleta de un cilindro de mando de los frenos de una rue
da, avigendo & la vez &l usuario en el momento del dete-
rioro de los drgencs de la instalacién hidrdulice.

Esta instalacién de seguridad y de control inclu~
ye esencialmente:

- En el cilindro maestro, en la llegada de la tue
buladura procedente del depdsito, un dispositivo de vilvu
la que permite el paso del ligquido del depdsito &l ciline
dro maestro y que esegura la obturacidn rdpida de la tubu
ladura en caso de retorno del 1{quido del cilindro mees-
tro hacia el depbsito, poniendo un manocantacto simultém
neamente en funcionemiento un sistems avisador del ususe
rio;

~ En la salida del ¢ilindro meestro, un digposi-
tivo censtitufdo por dos cilindros que corresponden, cada
uno, a la canalizaciin de los frenos de un eje y en cada
uno de 1os cuales se desplaza un pistén durante el funcig
nemiento de los frenog, viniendo el piaston correspondien-
te a una canalizacién deteriorads a obturar sutcméticamen
te dicha canalizacién rebasando su posicién normel de tra
bajo, provocando el funcimnamiento de un érgeno de con=-

trol que pone en servicio un sistema avisador;
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- en el depésito, un dispositivo de control del
nivel del l{quido que pone en funcionamiento un sistems
avisador cuando este nivel alcanza una cota critics;

- en el cuadro de mandos del vehiculo, un sigtema
avisador Unico constitufdo de preferencia por uns lémpera

eléctrica unids, por una perte, a un polo de la baterie de

acumuladoresg y, por otra parte, por medio de conductores

independientes, a cada uno de log Orgmnos de control de
la instalacién de frenado, los cuales, al funcionar, eét_a_
blecen la puesta a la masa y, por congiguiente, la unién
con el otro polo de la baterfa y el encendido de la lémpae
ra de aviso. _

El dispositivo ingtalado a la salida del c¢ilindro
maestro y citado més arriba en segundo luger, supone di-
vergog perfeccionamientos conforme gl invento.

Segin el invemto, este dfspositivo obtursdor de
las canalizaciones deterioradas comprende un érgeno aviss
dor que entra en jusgo cuando el piston se desplaza hacia
el orificio de salida del fliido en el cilindro més allé
de lz pogiciln nommel de trabajo que corresponde &l lleng
do del aparato de utilizacidn. A este efecto, un Srganoc
mévil que sobregale en el cilindro y situado en el trayec
o del pistbn, es desplazedo por este pistin cuando dste
rebase dicha posicién normal de trabejo, y este érganoc mé
vil provoca por su desplazamieté la puesta en gervicio
de una sefial avissdara Optica o aclstica accionade mecéni
ca o eléctricamente.

Por-otra parte, ls circulacién entre log comparti
mentos del cilindro del digpositivo obturador de las canga
lizeciones Geterioradas gitusdas a uno y otro lado de

28378
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pistén no ge hace por conductog de mecanizacibn més o me-
nos complicedos y digpuestox a travéds del p_istc'in y en las
paredes del eilindro, como en los dispositivos conocidos
hasta shora, sino que esta circulacifn se efectia confor-
me al invento simplemente por una holgurs dejada entre el .
pistdn y el cilindre.

Parg controlar verias canalizaciones proximes, o
rara controlar separadsmente variag camalizaciomes secun-
darias que g derivan de une misms canelizacidn principal,
ge pueden agrupar wno junto a otro, en una nisme caja,
tentos digpositivos perfaccionados de econtrol camo canali
zaciones hey que vigilar, Un dispositivo de aeguridgd‘_se-
gin el invento puede estar previsto todavis para vigilar
cade uno de egtos dog circuitos gracias a la disposicidn
de dog cilindrog separsdog, paralelos y colocados lado a
ledo.

En el caso de que uno de estos dog circuitos re-
gulte daifiado, el diapositivo de seguridad funciomna camo
se ha vigto més arribs y uno de los pistoes viene a obtu-
rey la cenalizacidn correspondiente.

El circuito intacto golo permite el funcionamien-
to del frenado, pero si & consecuencia de una negligencia
del usuerio no se ha hecho a tienpo la regulseilm, debido
a 1la sensibilidad del dispositivo, el otro pistn puede
gor llevado a cansecuencia del aumento del cansumo & recg
rrer én su cilindro un camino tal que venge a obstruir les
gsegunda cenelizaci & restante vy todavia intacta.

Todos los frenos cesen entonces de estar alimenta
dos.

Para evitar este grave inconveniente e impedir que
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el pistén del circuito intacto venga & obgtruir la canali
zaciin que vigila cuendo el pistdn del circuito dafiado eg
t4 ex posesidn de cierre, se prevé seghn otra caracterfsti
ca del invento, entre los dos cilindros, un érgano corre=-
dizo que el desplazamiento del pistén del circuito dafiado
en posicidén de cierre empuje en el interior del otro ci-
lindro de tal menera qﬁe egte drgeno impide entonces zl
otro pistdn, el del circuito intecto, cerrarse completa—
mente & su vez, cualquiers que see el o.éudal del liquido
en juego. El suplememto de 1{quido pasard siempre por la
holgure que continua existiendo entre este pistén y el
fondo de su cilindro; la obturacién de la cenalizaciln
que vigila serd imposible y el frenado no gerd totalmente
detenido. '
" Otres particularidades y ventajas del presente in

vento aﬁare_eeféz; en el curso.'aé la descripcién que sigue.

Se degeribirdn ahora, a t{tulo de ejemplo en modo
alguno limitativo, varios modos de realizacién confome al
invento de 1 ingtalacién y del dispositivo obturador de
las canalizaciones.

En eétos: dibujos:

Te figura 1 es un esquems de la instalacién adap-
teda en loscapa.ra.tqs de frenado hidrauiico de un vehiculo;

la figui-a 2 eg una vista preial en corte axial
del c:’.lindré meesgtro y del dispositivo de vdlvula de la
tubuladura procedente del depdsite;

lag figuras 3 y 4 son vistas, respectivementis en
planta y de costado, de una membrana de dichec diépositivo
de valvule;

la figura 5 ea un corte vertical longitudinal de
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un dispositivo obturador automdtico de canalizaciones de~
findag;

la figura 6 ez un corte axiel del extremo del pig
tén adyacemte al orificio de entrads del fliido en el ci-
lindro del digpositivo de 1la figura 5;

1s figura 7 representa el tapén que sirve durante
el llenado del digpositivo de la figure 5; .

la figura 8 es un corte vertical longitudingl de
un modo de reslizacién diferente del dispositivo obture—
aor; )
la figura 9 es un corte herizontal longitudinal
de otro modo de reslizecién que agrupe en una migma cajs
dog digpositivos de control; ‘ | '

la figura 10 eg una vigta en corte pa X-X de la
figura 9, estando el dispositivo en posicidn de marche
normel ;

la figura ﬁ es une vista en corte idéntica, pero
ol dispositivo se encuentra en una‘posicién que permite
la purga de las canalizaciones vigiladas.

1a instalaci én de frenado hidréunlico tienme, natu-
relmente, una bomba prineipal o "cilindro meestro® 1 a la
salida del cual estén conectadas las cenalizacicues 2,2
¥ 3,3' que terminan respectivemente en los cilindros 4,4’
y 5',5' de msndo de 1os frenos de las ruedas delenteras y
traseras de un vehiculo.

Un piston 6, mandado por el pedal de frenos por
medio de una transmisién 7, puede desplazarse en el cilin
dro maestro 1, llevando este pistdn en su extremo libre
una cazoleta principal 8 que se deslize de manera estance
contrg la pared interior del cilindro masstro. Otra cazo-
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leta 9, o cazoleta gecundaria, es llevada por el pistom
cuye seccidn es reducida entre las dos cazoletas 8 y 9.
Ia cazoleta 9 se desgliza igualmente de menera estanca can
tra la pared interior del cilindro msestro y el espacio
camprendido entre 1as dos cazoletas contiene el 1{quido

de sustitucién necesario en cago de cansumo ocagicnado

‘por una fuge en la instalacidn, estando este espacio en

comunicacién, por un orificio 10 del c¢ilindro maestro y
una tubuladura 11, con un depdsito de 1fquido 12,

Durante el desplazamiento del piston 6, es la ca-
zoleta principal 8 la que comprime el l{quido en las cang
lizaciones y aéegura el trabajo de frenado experimentando
toda la fatiga.: _

la parte del cilindro maestro situada mds alld de
le cazolets principal 8 esté en comunicacidn con la tubue-
ladure 11 y el depdsito 12 por un orificio 13 de didmetro
muy pequefio situado-en la proximided de la cazoleta prin-
cipel 8, cuendo el piston estd en posiciln de reposo. Esta
commicacién permite le salida de una parte minima del 1f
qﬁida durante su dilatacidn, a causa de wn calentamiento
g congecuencia del funcionemiento de los frenos.

Ia ingtalacién de seguridad y de control objeto
del invento tiene en primer lugar un disgpositivo qﬁe for-
ha vélvula interpuesto entre los orificios 16 ¥ 13 del ci
lindro maestro, por una parte, y la tubuladura 11 por
otre parte. Este dispositivo estd constitufdo por un cuer
po hueco 14, fijado gobre el cilindro maestro por encima
de sus orificios 10 y 13, y que comprende en su interior
un sigtema de vélvula que permite el libre paso del 1fqui

do del depdsito 12 al cilindro maestro 1 eeurs parda
g EST S
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men te una obturacién camplets en cago de retormo del 1{-
quido del cilindro maestro hacia el depdsito. 3in embargo,
en egte Ultimo cago, el sistema de vélvula permite el re-
torno d¢ una pequefia parte del liquido gin presifn, es de
cir, 1a expensidn del 1{quido dilatado por calentemien to
¥ que pasa por el orificio 13.

Pero el sistema de vAlvula funciona autcmdticamen
te cuando, despuds de una rotura accidentai de la cazole-
ta principal 8, es 1a cazoleta secundaria S 1a que compri
me ol 1igquido en el cilindro mgestro y las canalizaciones
durante el movimiento del piston 6., El 1{quido comprimido
tiende a pasar bor el orificio 10 situado entre las dos
cazoletas y a retornar al ﬁepésito 12. Pero el sistema de
vélvule le impide este retorno"y el 1{quido es camprimido

‘eficazmente en las' canalizaciones 2,2', 3 y 3', 1o que &~

"gegurs el frenado a pesar de la rotura de la cazoleta

principal.

El cuerpo hweco 14 lleva ademds wn érgenc de cone
trol que pone en funcionamiento un sistema de aviso del
usuario cuendo el 1iquido tiende a retorner, bajo presidn
del cilindro msestro, hecia el depbsito, es decir, cuando
la compresidn estd asegurads por la cazoleta secundaris.
As{, el usuario es avisado del deterioro de ls cazolets
que tendrd que sustituir. Este Organo de control puede
ger de preferencis un manocontacto 15 conectado al cueryo
hueco 14 vajo el sigtema de vélvula; cerrando el fumciona
miento de este manocontacto, pof ejemplo, el circuito de
elimentacién eléctrico de una lémpara de aviso.

En cuantd 8l sistems de vélvula, puede estar cong
tituddo ror una membrane deformable y elaatica 16 qg estéd

{;

-9 -



L
C
K

10

15

20

25

30

ligeramente 4ohladd segin su didme tro x~-X! y provista de
muesces: 17 en su periferia. Este membrana esté montada en
el cuerpo hueco 14 encima del manocontacto 15. y descansa
sobre un Junquillo de retenci_cfm 18, formando la parte su-
perior del cuerpo hueco un asiento 19 para esta membrana.
Normalmente esta membrana 16 descansa sobre el jungquillo

18 y el 1{quido puede pasar libremente por las muescas 17

del depdsito 12 al cilimdro masstro 1.

Igualmente, la pequeila parte de liguido de expan=
gién al producirse dilataciones puede pasar por el orifi=-
cio 13 y luego por lag muescas 17 de la membrana para su-
bir hecia el depdsito. Pero &l producirge une ruptura de
1a cazolete principal 8, el 1fguido comprimido por la ca=
zoleta secunderia 9 tiende & subir con una presién impor-
tante en el cuerpo husco 14 y levanta la membrana 16 apli
céndola contra su asiento 193 le membrena es eplastada en
tonces par deformacidn bajo el efecto de la presi&n ¥ no
hay ye ningin paso posible para el liquido entre las mues
cag i? y el asiento 19. Naturalmente, la membrana 16, que
eg preferiblemente metélica, posee caracterigticas apro-
piadas (grosor, natursleza y eiestigida.d del metal que
la constituyen) que corresponden a su funcidn.

Degpués del frenmado por la cazoleta secundaria 9,
el 1iquido no estd ya camprimido y la membrans 16 recupe-
re su forma primitive v;niencto a descansar de nevo sobre
el junquillo 18.

En seg&ndo luger, la instalacién segin el invento
tiene & la salida del c¢ilindro maestro un dispositive de
geguridad y de vigilancia que controla separademente las
canalizaciones de mando de log frenos de las ruedas delan

283780
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teras, por una parte, y las de las ruedasg traseras, por
otra parte.

| Este digpositivo obturador estd congtituido, en
el ejemplo considerado, por dos cilindros 20 y 2T que co-
munican, ceda uno, por una parte, con el cilindro maesiro
1 ¥, por otra perte, con lag canalizsciones de mendo de
ioa frenos}, comunicando el cilindro 20 con las canalize-
ciones 2,2% de las ruedas delanteras, y el cilindro 21
con les canalizeciones 3,3' de las ruedas traseras.

BEn cada cilindro 20 y 21 puede deslizarse un pis-
tén 22 impulsado por el f1dido bajo presifn que sale del
cilindro maestro T dursnte el funcionamiento del pistom
6. Cada pistdn 22 comprime entomces el fldido que llens

las canalizaciones y asegura asf el frenado de las ruedas

corregpondientes. En caso de funcionamiento normsl, el

pigtén 22 no recorre mis que una parte de la longitud del
cilindro, equells que corresponde e la coupregién de 1a
cantidad de lfquido neceseria para ol funcionamiento de

los frenos, y vuelve a su posiciln primitiva bajo la ac-

~cién de un resorte antagonigta. Pero, cuando se produce

una fuge en une canalizacion o en una de los cilindros de
mendo de frenos 4,4, 5,5', o incluso una rotura de una
cazoleta de uno de estos cilindros, el piston 22 del cilin
dro 20 8 21 correspondiente viene a fondo de carrera pueg
to queé no hay ya presidn posible en 1ls canalizacibn y por
consiguiente no hay resistencia. Por este hecho, el cilin
dro corregpmdiente es obturado sutméticemente y sigue
esténdolo incluso despuds del retorno del pigtan 6 del ci
1indro maestro a pogicidén de repcgo, a csusa de la pre-
gidn residuel del cilindro messtro, pudiendo estar previg
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tc edemés un bloqueo apropiado. Todo paso del l{quido es,
pues, evitedo y la instalaci én de fremado hidrdulfco con-
tinuard agegurando el funcionamiento de loa frenos de las
ruedes del eje delanterc o trasero cuyag cenalizaciones
no estén deterioradas. En este caso tiene lugar el frene~
do sobre el eje que continua en funcidn al primer golpe
de pedal, a fondo de carrera. En los golpes de pedel si~-
guientes, la carrere de éste os reducida puesto que no
tiene ye que asegurar més que el funcionamiento de dos
frenoas en lugar de cuatro, y el frenado sobre ol eje que
queda es tanto mées enérgico.

Por lo demds, cada cilindro 20 y 21 1leva une os-
pige 23 que forma saliente en su interior, y situada en
el trayecto del piston cuando éste rsbasa su posicifém nor
mel de trabejo, proveocando el contacto del pistén con es-
ta espiga la puesta en servicio de un sistems evisador &l
cerrar el circuito de slimentaciln eldctrfca de una lémpa
rea, por ejemplo (en la figura 1, lz espige 23 del ciline
dro 20 ha sgido representada rebatida en sl corte para una
mejor comprensién, siendo su posicidn normel fdéntice e la
de la espiga del cilindro 21).

El usuario os avisado por consiguiente desde el
namento en que hay une roturs de cenglizacifn o cualquier
deterioro que origina una fuga importante en una canaliza
cién, funcionando el sistema avisador congtantemente in-
cluso despuds del cese de la accién sobre el pedal de fre
nos, puesto que la espiga 23 permanece en contacto con el
pigtén 22 que es mantenido, en pogicidn de obturactdn, e

fondo de carrera en el cilindro correspandiente a la cana

283780
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Adenés, el usuario es avisado incluso en caso de
desgaste solamente de las guarniciones de frenos. En efeg
to, cuando estas guarnicioneg tienenm un grado de desgaste
que requiere una regulacién, el pistén del cilindro com
rrespondiente debe rebaser su posicidn normal de trabsjo
pare asegurer el frenado y por esto mismo entra en cantac
to con la espiga 23, 10 que aseguras la puesta en servicio
del sistema avisador. Pero cuando la acciln del pedel de
frenos cesa, el piston 22 vuelve a posicidn de reposo y
gu contacto con la espiga 23 quede roto: el sistema aviss
dor eg puesto fuera de servicio. El funcionamiento inter-
mitente (funcionemiento durante el fremedo y no funcione~
miento en reposo) previene al usuario de la nécesidad de
regular sus frenos. -

Por 1o demds, este digpositivo de segurided puede
tener un dedo mévil 24 que se pusde deslizar trensversal-
mente en el tabigue que separs los dog cilindrog 20 y 21
N impedir asf{ la obturacién de un cilindro por su piston
cuando 61 otro cilindro estd ya obturado, hebiendo expul-
sado el pistén de este Wltimo cilindro el dedo 24 &l cilin

dro de la canelizacién primitivemente intacta.

La instalaci én objeto del invento comprende igual
mente un dispositivo de vigilancia 29 del nivel de 1fquido
en el depbsito 12, a.segurand(; egte digpositivo la puesta
en funcionamiento de un gigtema avigadar cuando este nivel
ha alcenzado una cota critica a consecuencie de pérdida
de 1{quido. E1 sistema avisador en cuestidn es preferible
mente una lémpars cuyo circuito eléctrico de alimentaciém
puede ser cerrado por el dispositivo de vigilancia.

Por lo demdgs, la iristalac:t in segn el invento in-
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cluye de preferencia un sisteme avisador unico, en eoste
caso una ldmpara 25 colocada detrds de una mirilla 26 pre
vigta en el cuadro de mandos 27 del vehiculo y unida, por
une parte, & un polo de la bateris de acumuledores del
vehiculo y, por otra parte, gracias a cuatro conductores
30, 31, 32 y 33 a log diferentes Srgancs de controls

- Dispositivo 29 de vigilancia del depdsito,

- menocontacto 15,

- espiga 23 del cilindro 20,

- espige 23 del cilindro 21. ‘

El funcicnamiento de uno de egtos drganocs de con-

trol asegura le puesta a la masa del conductor corresponw

' diente y por cemsiguiente el encendido de la lémpare 25,

estando el polo de la baterfa no unido a la lémpara uni-
do a la mage del vehiculo. Para localizar el deterioro o
fallo de la instalacién de frenado hidréulico basta proce
der por eliminaciones, desconectando sucesivamenfte cada
conducter 30, 31, 32 y 33 para determinar par medio de
cual le lémpara 25 estd unida a la masa. Por 1o damds, le
ingtalacidn tiene preferiblemente un relé deteétor 34 co-
locado sobre el tablero del motor y provisto de una lémpa
ra 35 unida, por una parte, al mismo polo de la materia
que la ldmpera 25 y, por otra parte, a cuatro bornes =
1los cuales egtén conectados los conductores 30, 31, 32 y
33, estando unida la ldmpara 25 por un conductor 36 a es-
tos mismos bormes. La deteccién del deterioro de la insta

lacién se hace, pues, desconectando sucesivamente los di-

ferentes bornes del relé 34 mientras se vigila la lémpara

35. Para completer la seguridad de funcionamiento de la
instalecidn, egtd previsto un botén mévil 37 en el cuadro

R QR
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de mandos- 27, esegurando e) eprieto de este botén la pugs
ts @ la maga de la lémpara 25 que normalmente debe encenw
derse; este botén permite, por consiguiente, sl usuario,
camprobar gi el filemento de esta limpera no estd roto.

Habiendo sido descrita asi{ 1a instalacién de segu
ridad en su conjunto, se considerarén shors en detalle mo
dos de realizacién partiowlares, conforme al invento, del
dispositive obturador de canalizeciones defdas instalado
a2 la salida del cilindro maestro.

En ol dispositivo representado en la figura 5, el
f1d4d0 motor entra por A en el cilindro 38 y sele por B

_ pasando por la holgura digpuegta entre el cilindro 38 ¥

el piston simplemente ci;indrico 39 que puede deslizarse
en este cilindro. Este holgura puede ger realizada dando
gl pigtén un didmetro ligeramente menor que el didmetro
del énima del cilindro; puede ser realizads tembién por
canales longitudinales formados sobre la cars exterior
del pistén. Un resorte 40 empujs el piston 39 contra 6l
fondo plano del racor 41 fijado sobre el extremo de entra
da del cilindro y en el cual se rosca el extremo del tu-
bo que lleva el fliido. Una pata de arafia axial 42 dis-
peasta en la cara del pistén dirigida hacia la entrada A
permite el paso del fllido inclugo cuando el pistén 39 eg
t4 aplicado contra el racor 4l. En su extremo opuesto, el
pistén lleva una junta 43 de caucho u otre meterie eldsti
ce que, al aplicarse contra el fondo plano 44 del cilin—
dro 38, asegura le estenqueidad por el lado de salida B
del fldido, Esta junta puede ser 1llevada iguslmente por
el fondo 44 del cilindro.

Cuando el piston 39 estd e fondo de carrera hacia
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la entrada A, el volumen de la cémara 45 comprendido en-
tre el piston 39 y el fondo 44 del cilindro es ligeramen~
te superior al volumen de 1{quido neceserio para la buena
maréha. del ébrgano receptor alimentado por la cenalizacidn
sobre la cual estd montado el dispositivo de seguridad.
De esto resulta que cuando este Srgzano receptor estd lle-
no, el pistin que ha alcanzedo la posicién normal de tree
bajo se encuentrs todavia a una cierts distencia del fon-
do 44 del cilindro. Pero si se produce una fuga o une ro-
tura en la canalizacién que va al drgeno receptor, el pis
tdn 39 empujado por el fluido motor viene 2 aplicarse cam
tra ¢l fondo 44 del cilindro.

Para prevenir al conductor de una averia en la ca
nelizacidn, estd previsto segin el invento un dispositivo
avisador que entra en jusgo cuando el pistén se desplaza
hacia la se¥ida B més allé de la posicién normal de trabs
jo. & eate efecto, un érganc mévil 46 sobregale en la cé-
mars 45 eutre el extremo del pistén en pc_sicién normal de
trabajo y el fondo 44 del cilindro. Cusndo el piston reba
sg 1a posicién normal de trsbajo, desplaza el &érgeno 46,
el cugl puede estar wmido mecdnieco o eldctriceamente & wna
sefizl dptica o actstica cuslquiera. En el ejairplo en modo
alguno limitativo representado, este Sérgemo mdvil 46 cong
tituye el vistego de un pistén buzo 47 que se deslizs en
wne ceje metdlfce 48 wida a una barrs conduéetora 49, la

cusl estd untde a wno de Ios polos de una fuente do co-

rriente a través del electroimén de un timbre eléetrico o

de wne mirilla eléctrica. El otro polo de la fuente de co
rriente egtd wnido a la masa del cilindro 38. Un resorte
50 empuja &1 buzo 47 hacia el interior del c¢ilindro. la
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caja 48 y la barra 49 estén empotradas en un bloque de ma
terie aislante 5T el cual estd contenido a su ves en una
tubuledura metdlica 52 roscade en una perforacilm terraja
da perfareds en l& pared del cilindro 38. Cuando & conse-
cuencia de una aver{a, el pistén 39 rebasa la posicibn
normel de trabajo, encuentre el vistago 46, de manere que
el circuito del timbre o de 1la mirilla se cierra y avise
al conduc tor. | ‘

Cuando el aparato de utilizacién esté en buen es-
tado de funcionamiento, el consumo de Ifguido no permite
al piston mds que una carrera inferior 2 la que le €s ne-
cesarig para venir em contacto con el dedo mdvil del inte
rruptor, la corriente no pasa y el avisador no funcione.

Si el apesrato de utilizacidn presenta un desgaste,
ls cantidad de 1iquido absorbida es mayor; el piston re-
corre une carrers mis importante y se establece el contac
to: el avizador funeiona.

El nismo fenémeno se produce, pero con wna dure~
cibn de aviso mds lerge, si la canalizacidn presenta una
fuge importante,

Dado que en une ingtalscibn de frenedo hidréulico
pera sutomévil la bambe de mendo mentiene una pre.éi’én cong
tante en las canalizacionesg, el piat6n sigue, en caso de
fuga importante, mentenido & fondo de carrera y la ceanali
zaciln interesada se encuentra asf obturads hagte su res-
tablecimien to. E1 avisador eléctrico funcione entonces
también do una menera permanente.

Cuando ge trata, al ponerse en gervicio la instalg

cién, de llenar de fliido log diversos Organos, el pistém

| 39 bajo el efectio de f1dido motor que- 1llega é;:.? L, sorie
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empujado contra o1 fondo 44 e impedirfa el llenado de las
canalizaciones. Para permitir este llenado, se rosca én
z;na perforgscidn terrsjada dispuesta en la pared del cilin
dro 38 y snfloga s le que recibe la tubuladura 52, un ta-
pén 53 (figura 7) que lleve una eapigs 54 que sobresale
en el cilindro y foma tope para el pistén. Durante el
1llenedo, el pistén 39 esté detenido por la espigae 54 y no
puede Ilegar contre el fondo 44, do manera que el fliido
puede paser haciz le cenalizacidn de salfda por B. De -pre
ferancia, la perforscidn terrejede que recibe el tapén 53
es le que estd destinada a recibir lg itwbuledurs 52. Base
ta degenroscar durante el llex_lado Is tubuledura 52 y suse
tituirle em la perforacién por el tapbn 53 hagta que el
lienado termine. Cusndo el llenado ha terminado, ge gquita
el tapfn 53. Una ligera presién sobre la bomba asegura la
evacuacidn de la burbuja de aire que pusde quedar en la
edmars 45. Despuds de volver a poner en su sitio la tubu-
Isdura 52, el aparato esta dispuesto para fumcionar.

En el cago de presidn excesive en la odmara 45,
el fldido pesa & la holgura entre el piston y el e¢ilindro
¥y retorna por la ranurs 42 hacis la entrads A.

~ En otra forma de realizaciln conforme al invento
(véase figura 8), el extremo del pistén 39 dirigido hacia
la sslidz B tiene uns farma troncocénice 55 y este extre-
mo puede venir @ aplicarge contra el asiento de foma
'l:r;onc ocdniea correspondiente 56 digpugsto en el fondo del
cilindro paras favarecer la evacumcién de las burbujas de
aire. El Orgsno mévil 46 de mando del sisteme avisador eg
té digpuesto en un tapén 57 roscedo en el eilindre 38 y
en un lugar tal que el érganc 46 sge encuentra en el trayec
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te del pistdn 39. Para el llenado y la purga- de 1g inste
lacibn, no es ya necesario emplear el tapbn de topé de 1a
primera forme de realizacibn, sinc que gse desenrosce sim—
plemente el ta_.pc'm 57 para provacar uﬁa ligera fuga.

Cuendo el 1fquido es envisdo por la bamba a A, el
piston tiene tendencia a ir hacia la salida B, pero el re
gsorte 40 trate de llevar nuevemen te este pigtbn hacia A.
Una dosificacidn conveniem te en el envio del 1{quido per-
mite, por la holgurs dejada entre el pistén y el eilindro,
el 1lenado de la instalecidn. '

Maniobras mds ecentuadas en el mando de proyeccién
del 1{quido envian el pistén a fondo dé carrers y permi-
ten as{ la evacuaciln completa de las burbujss de aire
que tendrian tendencie a mentenerse en el interior del ci
lindro. En esta maniobra, graciss al desaprieto del te~
péu-contacto 41 y a la ligera fuge que de ello resulia,
el piston no se encuentre blogueedo en su posicién de ob-
turacidn, puesto que la presidn de la bomba no puede man-
tenerse ya. Bajo la accién del resorte 40, el pistdon vuel
ve a su poaicidn de partida.

Después de slgunas meniobras sucesivag, el llenado
de la instalacién y su purga se encuentran asegurados.

El aparato puede ser fijado en todas las posicio-
nes, teniendo lugar siempre la evacuacidn del aire.

Segln otre forma de ejecucidn representads en la
figura 9 destinade e la vigilancia de dos cemalizaciones
préximas o de dos.canslizaciones que derivan de una misma
canalizacibn principal, el dispositivo de seguridad segin
el invento tiene dos cilindros 38 y 38' en los cuales se
deslizan pistones 39 y .39', estando previstos estos- dos
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cilindros. lado a lado én wna misma caja 58.

El 1{guido motor llega por Ay A' y sale por B y
B', empujando unos resortes 40 y 40' & los pistones hacia
las entradas A y A' y estando provisto cada cilindro 3 y
3! de su sistema avisador 46 y 46'.

En una cgvidaed dispuesta en la caja 58 transver-
salmente entre los dos cilindros puede deslizarse un dedo
59 cuys parte central tieme una garganta periférica, pre-
feriblemente en farma de "didbolo", es decir, de dos co-
nos opuestos por sus vértices; este dedo 53 es ligeramen-
te mas largo que el ixi_tervalo que separa transversalmente
los dos cilindros 38 y 38'. Sus dos extremos forman, pues,
seliente fuera de la cavided en la cual estéd alojado este
dedo. La caja 58 tiene una segunda cavidad eilfndrica 60
perpendicular a la cavidad que contisne el dedo deslizan=
‘ée ¥y que se cruza con egta primera cevidad en su centro,
desembocando la gegunds cavidad 60 en el exterior de la
caje 98. Entre el fondo de la cavidad 60 y el dedo desli-
zante 59 estd dispuesta una pieza tubular 61 de la cual
un extremo cexrrado, provigto exteriormente de una protube
rancia 62, egtd dirigido hacia la garganta cen tral 64 de
dicho .dedo deslizante. Egta pilezg tubular 61 contiene un
resorte de presibn 63 que se apoya en el fondo de la cavi
dad 60 y aplica asf la protuberancia 62 contra ls gargan-
ta. 64 del dedo deslizante 59. Siendo las dimengiones de
dicha protuberancis 62 menores gque la anchurs de la gar-
gants 64,. el dedo 59 puede desplazarse en un sentido u

- otro hasta que el borde correspondien te de su garganta

viene a tropezar contra la. protuberancia 62, ne pudiendo

agi escaparse el dedo 59 en el curso de sus deslizamien~
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tog a uno u otro de los cilindros 38 y 38'. La cavidad 60
tiene un fileteado, estando destinado un véstago 65 a ser
roscado en esta cavidad introduciendo uno de sus extremos
66 & 67. E1 extremo 67 termina enm une espiga o una punta
redondeada y el vistago 65 lleva une tuerca 68 en un pun~

to intermedio de su longltud mds préximo del extremo 66

que del extremo 67.

Para el fumcionamiento normel del digpositivo ge-
gin la figure 9, es el extremo 66 del vdstago fileteado
65 el que ge introduce en lg cavidad 60; este extremo 66
no alcanza al dedo 59 y no egtorbe en neda su deslize~
nmien to, que no puede ser limitado mds que por la protube-
rancia 62 de la pieza 61 (véase figura 10).

Suponidndose dafinds 1s cenalized &n que vigile el
pistén 39', este Wltimo viene & posicifn de obturacién
(véage. figura 9).
| Si el usuario no hace su regulacidén e tiempo, una
vez avisado de que una de las canelizaciones estaba dafig-
da, o1 piston 39 del circuito intacto no puede venir a su
vez a posicién de cierre, porque al venir a posicidn de
obturacibn, o1 piston 39' ha empujado el dedo 59 saliente
al interior del cilindro 38, y este dedo saliente mantie-
ne ¢l pisttn 39 en la posiciln representada en la figura
9. Por otra parte,'el dedo 59 no corre el riesgo de esca-
pa.rse al cilindro 38, porque es detenido una vez que el
borde correspondiente de su garganta 64 ha venido a tro-
pezar contra la protuberancia 62 de la pﬁe ze 61. '

El guplemento de l1{quido pasa siempre por la hol=-
gura enular comprendide entre ol pistom 39 y el cilindro
38; y la obturacidn de la canalizacién vigileda por el
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pistén 39 es imposible.
El dispositivo avisador 46 debers estar colocado

de tal manera que, cuando ¢l pistbn 39 es detenido por el

~ dedo 59 y no puede cerrarse campletemante, haya por lo me

nog funcionamiento de este dispositivo y aviso al usuario
(por contacto eldctrico o de otro modo).

En susencia de rotura en una u otra de las canali
zaciones, pero en cago de desgnate igusl de los fremos,
los dos pistones 39 y 39' tienen tendencis & venir en po-
sicién de obturacibn. Sin embargo, segin otra particulari
dad de los presenteg perfeccionamientosg, smbos sm deteﬁ;,.
dog entonces por el dedo 59, que pasa &l interior de los
dog cilindrog 38 y 38'. Los dos pigtones 39 y 39' aon,
pues, inmovilizados en posiciones casf gemejantes y el 1f
quido puede pasar a:iempre por la holgura esnular entre ca=-
da pigtén y el eilindro correspondien te.

Esta particularidad constituye as!{ uns segurided
suplementaria para el conirol del funcionamiento de los
frenos, puesto que la obturacidén de las dos canalizecio-
nes es hecha imposible en tanto no haya uma rotura ¢ una
fuge grave en una u otra.

En efecto, si una de les dow canelizaciones viene
luego & ser dafizdm, el pistén 39' de esta canslizaciln
viocne entonces a posicién de obturacibn y empuje &l dedo
59 que es expulsado completamen te del c¢ilindro 38'.

El piston 39 de la canalizaciln intacta retrocede
¥y e.a Getenido en la posieilnm indicede en la figura 5 por
el dedo 59. No puede, por consiguia te, venir a obturar
la canalizacién, como se ha vistio anteriormente.

Para efectusr la purga o el llenedo de lzs cenali
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zaciones, se impide el fuheionamiento normal del digposi-
tivo degmontando el véstago fileteado 65, ¥ volviéndolo e
roscar luego después de invertirlo, de mesnera que lg pun-
ta redondeasda 67 do este véatago venga @ elojarse en la
perte mds profunda de la garganta 60 del dedo 59 (véase
figurs 11). &sf, este dedo no puede ya desglizarse y, dado
que es més largo que el intervalo que seperg log dog ci-
lindros 38 y 38!, sobresale gimulténeamente en eétcs dos
cilindros y detiene mited de carrera los dos ‘pisktones 39
¥ 39% que tlemen tendencia a degplgzarge hacia B durante
la purga de la ingtalactén. '

Le instalascién segin el invente asegura, el produ
cirse un deterioro de los sparatos de frenado, el funcio-
namiento de estos aparatos, por lo menog parcialmente en
ciertos casgos.

| Ademés, esta ingtalactén vigils los diversos érga
nog de dichos aparatos y avisa al usuario de cualguier d__g_
terioro o fallo permitiéndcle localizar egte fallo.

Es evidente que esta instalacién podré recibir
cualesquiera modificaciones que se juzguen tiles segin
los casos y aplicaciones, sin apartarse para egto del es-
pfritu del invento. ’

Ademés, hay que preciser que el dispositivo obtu-~
rador conforme al invento puede ser adaptado a cualquier
ingtalecién que tenga canalizeciones que comtengan um
fliido bajo presi§n, no hebiendo gido descerito su funcio=
nemien to_caug érgenc de segurided de una ingtalacién de
frenado hidrdulico més que a t{tulo de ejemplo.
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Log puntos de invencién propie, no nueva, pero no
establecide, practicada ni divulgada en Bapafila, que ss pre
genten para que gean objeto de esgta Patente de Introduc-
cibn, por DIEZ afios, son los siguientes: _

l.~ Una instalzcidn de seguridad y de control del
sistema de frenado hidrdulico de un vehiculo, que tiene
egencialmente: un dfspositivo de vélvula colocado sobre
la bamba Jprincipal del sigtema, o cilindro maestro, en le
Ilegads de la tuberfs que viene del depdsito y que asegure
la obturecién répida de la tuber{e en caso de retormo del
1{quido del cilindro meesiro hacia el depésito, un mano-
contscto que hece funcionar gimulténeamente un sigteme
avigador para el usuario; wn dispositivo ob‘bixz"a.dor coloca
do & la salida del cilindro maestro, constitufdo por dos
e¢ilindros cada uno de los cuzles corregpande a la canali-
zacidn de log frenos de un eje y en ceda uno de log cuales
se desplaze un piston al poner en funcionemiento los fre-
nos, viniendo el piston que correspmde a una canaliza-
cién deteriorada a cbturar automiticemente dicha cenaliza
cién revagando su posicidn de trabajo y provocende al pro
pio tiempo el funcionamiento 'de un &rgeno de control que
pone en servicio\lm sigtema avisador; un dispositivo de
control del nivel de lfquido colocado en el depdsito y
que pone en funcionamiento un sistema avisador cuando es--
te nivel alcanze une cote orftica; wn sistema avisador
Unico colocado sobre el salpicaderc del vehfculo, consti-
tufdo, de preferencia, por una lémpare eIléctrica unida de

une parte a un polo de le bater{s de acumuladores y, por

283780
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. cada uno de los drganos de control de la instaleci én de

frenado Ios cusles, al funcionar, establecen lg puesia a
masa y, por tanto, la unién con el otro pola de la bate-
r{a y el encendido de la ldmpara svisadora.

2.~ Una instslacidn segin el punto 1, de seguri-
dad y de control del sistema de frenado hidréulico de un
vehfculo, segin el punto 1, en la cual el dispositivo ob-
turador eaté constitufdo por un cilindro destinado a ser
insertado en la cenalizscibn y wn pistdn dispuesto en es-
te ¢ilindro y empujado por un resorte hacia el extremo
del cilindro por donde entra el fldide motor pero que pue
de, en el oaso de rotura o de fuga en le cenalizacifn que
va al aparato de utilizacién del fldido, cerrar bajo el
efecto del fldido el orificio de salide de éste situado
en el otro extremo del ecilindro, dispogitivo caracterizae=-
do porque ls circulacidén entre los compartimi:entos del ci
lindro situados a una y otra perte del pistin se efectia

por una holgurs regerveda entre el pistén y el cilindro y

-porque un Orgeno mévil que forma saliente en el cilindro

y estd situado sobre el trayecto del pistbn, os desplaza~
do por eate pistbn cuando dste rebass la posicidn normal
de 'trabajo, provocando este drgeno mévil, por su desplaza
miento, la puesta en servicio de una sefiel avisadara, Sp-
tica o aciistica, accionada mecénica o eldotricamen te.
3.~ Una instalacidn de geguridad y de control del
sistema de fremado hidréulico de un vehiculo, segin el
punto 2, que 1lleva en el cilindro del digpositivo obture~
dor un tapén-que lleva une espige que se proyecta dentro
del cilindro y detiene el pisibn antes de que éste venga.

283780
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a obturar el orificio desalida del cilindro.
4.- Ung instalacién de segurided y de control del
sistema de frenado hidrdulico de un vehiculo segin el pun
to0 3, caracterizada porque egte tapﬁn puede rogcarse en
1a perforacién destinsda sl peso del Srgano mévil del dig
positivo avisador cuyo luger ocupa entonces temporalments
durente el relleno de la ingtalaci én. _
5.~ Una ingtalacidn se segurided y de control del
gistema de frenado hidréulico de un vehfculo, segin el
panto- 2, caracterizads porque el pistdn termina en wne
parte troncocénica del lado dirigido hecia el orificio de

- saelida y el fondo del cilindro adyacente a este orificio

de salida estd provisto de un asiento de forma troncocéni
ca corregpondiente, a fin de favorecer la expulsibn de las
burbujas de aire al rellenar la instalaciém.

6.~ Una instalacién de seguridad y de control del
sistema de frenado hidréulico de un vehiculo segin el pun
to 2, caracterizada porque el Organo del dispositive avi-
gsador que forma saliente en el cilindro permanece roscado
permanentements gobre el cilindro pero puede ser desenrog
cado parcialmente para provocer una fuga al rellenar la
ingtalacidn.

7.~ Una ingtalaci &n de seguridad y de control del
gistema de frenado hidrédulico de un vehiculo segin el pun

“$0 1, que tiene en una misma caje dos digpositivos dis—

puegtog lado a lado.

8.~ Una ingstalacién de segurided y de control del
sistema de frenado hidréulico de un vehiculo segin el pun
to 7, carzcteorizads porque, en una cavidad de la caja que

reune iransversalmente los dos cilindrog, puede correr un
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dedo ligeramente mds largo que el intervalo que separa es
tos dos cilindrosg, siendo este dedo empujado al interior
del otro cilindro por el desplazamiento & posicibn de cie
rre del pistdn de aguells de las dos cenelizaciones que

ge encuean tra averiada, de manera que se impida que el pis
tén de este Gltimo cilindro pueda a su vez cerrarse por coam
pleto.

9.~ Una ingtalaecién de seguridad y de conf:rol del
gigtema de frenado hidrdulico de un vehicule seghin el pun
to 8, caracterizada porque se prevén medios de retencidn
degtinados g limitar el deglizemiaento del dedo en los dos
gentidos y & impedir que esgcape en uno u otro de log dos
cilindros. '

10.- Une instalacién de seguridad y de comtrol del.
gistema de frenado hidrdulico de un vehiculo segin el pun
to 9, caracterizaede porque 10s medios de retencidén estan
congtitufdos por la cambinacién de une gargants periféri-
ce prevista en la parte central del dedo corredizo y de
una pieza de tops menosg grande que diche garganta, aloja~
da en une cavidad perpendicular al dedo y empujada hacia
este dedo por un resorts.

11 .~ Una instalacién de segquridad y de control
del sistema de frenado hidrédulico de un vehfculo segin el
punto 10, cé.racterizada porque la garganta del dedo corre
dizo es més profunda en su centro y porque un vdstago fi-
leteado perpendicular puede ser roscedo en una cavidad
verpendicular g dicho dedo hasta que su extremo en forme
de punta redondeada venga a la parte mds profunda de la
gargents inmovilizando asi al dedo corredizo.

12.~ Una ingtalacién de seguridad y de control

283786
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del sistema de frensdo hidréulico de un vehiculo segin el

punto 8, caracterizeda porque los brganos del sistema avi
sador de cads dispositivo de vigilancia estén situados so
bre el trayecto de cada pistbn en un punto tal que sean
pusstos en funcionsmiento por el pistén correspondiente
inclugo si éste no puede venir a posicidn de cierrs, cuan
do es retenido por el dedo corredizo.

13.~ Una instalacién de seguridad y de control
del sistems de frenado hidrdulico de un vehiculo.

Tal 'y cono se hae degcrito en la Memoria que ante~
cede, representado en los treé dibujos que se acompafien y
pars log fineg que se han especificado. |

Esta Memoriaz congsta de veintiocho hojas escritas

e méquina por una sola cara.

Madrid, 18 ABH m

283780
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