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% Perfecclonamientos en dispositivos para utensilios

de cocina, destingdos a la preparacidn de mezclas
de productos alimenticios *

RONSON COﬁPORATION, entided nortesmericena, residente
en 1, Ronson Roéd, Woodbrigde; Estedo de New Jeraey;
QEEJTU. de A.

Bate iniento se refiere & un dispositivo pe~
.ra ac,c:l.onér un utensilio de cocina destinado a le meg.

cle de productos slimenticios, y se relsciona més es

pecialmente con un dispositivo de paletas y a la trang,

misidn para el miemo.
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En ls Solicitud de Patente norteamericana né de
serie 162.174,,'presen‘tada. el 26 de diclembre de 1.961
por "utensilio de coeina®, se describe un tipo espe-

cia17de mezcladora que, éomo novedad utiliza calor en
2 ~ combinacidn con la accidn de mezclado y batido en un
‘amplio campe de velocidades de trabajo, en 18 prepa-
racidn de una gran verieded de platos de cocine. Bsto
precisea que sus f:aletas funcionen efectientemgnte en-
| tre l1imites my separados de velocidad; tales como des—
0. - de velocidades reduqidaa,‘ canprendidigs entre centgn.a—
res y algunos milleres de revoluciones por minuto,
haste velocidades elevades de eproximedemente 5.000 &
20.000 r.p.m.: En la zona més- elevada de velocidades
de mezclado, resulta especialmente dificil proporcic-
15, nar la circulscidn completa de todas 1as partes de 1s
mezcls a travéa de las palates y mantener la sgita-
cién sometida a control, y la variacién de velocide-
des entre l:(mites tan amplios, mpone severas exigen-
cias y esfuerzos o 1a transmisidn de estas velocidades.
- D . Un-objeto de este ianvento es pmporcionar un
dispositivo de eccionamiento para un mezclador que fun-
cione en una amplis zona de velocidaedes, que reduzca
al minimo lg._ twrbulencia y asegure la éomple’oa circula~
cién de le mezcle a través de las paletas rotativas
25. 8in dejar zonas astmcﬁw.
Otre objeto es proporcionar une impulsidn
¥y transmisidn de velocidades, adapteble, sencnh;
eficiente y segura para la combinscidn citada, que se
inactive sl les paietas, se atascan y en la que se re~

e duzcen al mimimo las presiones impuestas a los coji-
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De acuerdo con este imrento; en una mezcla=-
dors pera coeina se disponen dos geries de paletas; ac=
clonedas a: velocidades distintes. Una de estas series -
contiene paletas corrientes de gran velocidad, dispues- '
tas a corta distancie por encima de Ja base del reci-
piente de mezcla, y 1e. otra serie cohtiene peletas agi-
tadoras o batidoras de velocidad reducida que se he-

-llan en la base del re_cipiente, por debajo de las pale-

tas cortantes. Ias paletas de velocided reducide, reco=

gen ma.lesquiera' mase o terrones mds pesados que puedan

caer a las secclones inferiores del recipiente, y vuel-
ven a dirigirlos bacia arriba, en la trayectoria de las
circulecidn principal, a través de las paletas macera-
doras de gran velocidasd, que se hallan separades de un
modo maevo para mejorar su accifn de corte y de paso
dnico para despedir hacia las paletas de baja veloci-
dad; ¥ de este modo mievemente a la corrimte de cir-
culecidn principal. Asf, las peletss de velocided ele- '
vada y las de velocidad reducida, cooperan pars propor—
cioner une circulecién completa de la meszcla en el re~
cipiente a través de las dos series de aquellas, impi-
diendo por tanto que los terrones grandeé se retengan
en zonas estancades y reduciendo al minimo las oleadas
o mrbuiencigs. Pueden pues reducirse sl minimo las
paletas del recipiente contra oleadas; e incluso eli=-

_minarse en su base para facilitar su limpieza en alto

grado.

- Una ventajosa transmisidn doble de selida de
velocidad varieble, desde un motor de impulsidn, & un
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par de érboles‘ concéniricos en 10s que esta’.g montadas
las paletas de velocidad elevada y reducida, constituye |
la ¥nica tranamisién doble de salida. Betatrensmisidn
comprende un manguito vertical rotativamente suspendi-
do dentro de cojinetes verticales de empuje y de rota=
cidn, y un drbol que se prolonga rotativamente a tra-
ves del manguito con su extremo inferior introducido
deatre de un cojinete rotacionsl inferior que coopera
con el cojinete superior para sostener rotetivamente
el conjunto campleto. o

Sobre el conjuntq se monte rotativemente un
engranaje J:;;_i,bre de entrada, entre un engranaje libre:
de velocided inferior y otro, libre también de veloci~
dad superior. Bl engranaje libre de velocided elevada,
se monta en el :fogd‘o del conjunto, sobre una parté del
drbol interior prolongada por debajo del manguito, y
el engranaje libre de.velocidad reducida, se monta por
encima del libre de entrada sobre el manguito; entre
el libre de entrada y loa libres de velocidades reduci-
da y eleVada; se intércala.n conexiones de embrague que
trensmiten la imfulsidn del motor a las prletas de ve-
locidades elevgda y reducida y se suelten si cualquie~
ra d¢ ellas se a.t;aca, con objeto de proteger todas
las partes mdviles-contra el deterioro. E1l embrague
entre el libre de entrads y el 1ibre de velocidad redu-
cida, estd siempre ajustado para hacer girar'las poa~-
letas de velocidad reducida, siempre que gire el 1i-
bre de entrade. Sin embargo, el embrague entre el pi-

- Bén intermedio de entraia y la rueda intermedia de ve-

locidzé elevada, es desajustable: para_ permitir que les
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paletas de velocided reducide solo funcionen cuando se

desee una éccidn de agitacidn guave. Bl embrague de la
rueda intermedie de velocided elevéda, se ajusta consi- .
guientemente impulsado eldsticemente 8l drbol inferior

sobre el cual estd montado bacis arriba en direccidn a

. la rueda intermedia de entreday y se desajuste.empujan-

do el érbol interior y la rueda intermedis de velocided
elevada, hacis abejo, alejéndose de la rueda intermedis
de entrada. La accidn equilibrada de embrague de 1es
ruedas intermediss de velocidades reducida y elevada.,
contre la rueda intermedie de entrada, dispuesta éntre
ellas, aisle las fuex"zaa de embrague dentro del conjan~
to de 18 transmisién, siempre qu;é gira la rueda interme-
dia de velocidad elevada; ¥y por tanto evita la transmi-
8idn de estas fuerzas a los cojinetes que sostienen el
conjunto de la transﬁisidn, cushdo cualquier parte del
conjunto funciona & velocidades rotacionales elevedas.
Bsto reduce en alto grado los esfuerzos aplicados a los
cojinetes al funcionar a velocidedes criticamente ele=
vades y, por tanto, reduce al minimo el desgaste y la
resistencia cuande la transmisidn funciona & velocide-
des elevades, permitiendo as{ que las paletas cortedoras
alcancen libremente, con veataja, elevedas velocidades
de actuacién, Se reducen tembién el minimo las eleve-~

' das exigenciss con respectda loa milelles y revestimien-

tos de friccidn de los embragues, intercalando funcio=
nalmente ung placa suxiliar de embrague entre la rwede
intermedia de eatrade y lss ruedas intermedies de velo—
tidedes eleveda y reducida. Estia place suxiliar de em—
bregue; puede sujetarse concéntricemente al manguito
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entre las ruedas intermedias de entrada y de veloci'd"'
elevada. Ls primera, en tal caso, se¢ monta rotativa-
mente alrededor del menguito entre la ruede intermedis .
de velocidad reducida y la placa, ys8e embrage & la rue-
da intermedia de velocidadi reducida y & la plaeca en sus
dos caras. Ia rueds intermedia de velocidad elevada; se
embrage entonces & 1 caras inferiores de la placs. En
cads transmisidn desde la rueda intermedis de entrads

a 1aa raedas intemedias de velocidaedes reducida y ele-
veda, se disponen dos caras de ambrague, reduciendo asf
8l minimo las presiones de los melles de embrsgue y les

. -exigenciss &l material friccionsl, 1o cual resulta espe= .-

cialmente ventajoso cuando se utilizan engranajes de
transpisidn silenciosos y aato-lubricantes-no métalicos.
Las oueves ceracteristiqas ¥ veatajas de este invento,
resulteren evidentes & 108 peritos en la materia, de la
lecture de descﬁpciﬂn aigu:l.ente_; en combinacidn con los
édivujos edjuntos, en los que las referencias iguales se
refieren a elementom aw!LIOgos en todas las figuras, y en
los que - A
la fig. 1 es una vista en plania de un modelo
de este invento; con el recipiente y le parte superior
del czerpo separado.
~ lafig. 2 esun corte por la 1inea 2-2 de la
fiz. 1.
' la fig. 3 es un corte por las lineas 3-3 de
ls.s figs. ly2a.
la fig. 4 es un corte a mayor escala, en alza~-
do, de la base del recipiente, represeatado en liness

de trazos en la fig. 2.
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la fig. 5 es una vista en perspectiva de lss

‘gletas betidoras inferiores representadas en la fig. 4,

¥ la fig. % es uns viste en slzado de frente de las
mismes. .
la fig. 6 es una vista en planta de las hojas
cortedoras suyeriores; representedas en la fig.. 4;
la fig. 6h es una vista esquemdtics de lz pare
te extrema y de circulacidn entre un par de hojes core
tantes sucesivas.
. la fig. 7 es un corte transversal de la f£ig.
3; por la linea 7-7, y.

la fig. .8 es una viste en plante de las pale~
tas de betido de le fig. 5. '

En las figs. 1 a 4, se representen los ele-
mentos funcionales principales de una-mézcla&ora 10 del
tipo descrito en la patente antes citada, que campren=-
den un recipiénte 12 (parcielmente representedo en 1i=-
neas de trazos en la fig. 2, amoviblemente acoplado en
el interior de ungcuerpo o eavolturs 14. Te base 16 del
recipiente 12 se representa en linea contima en la fig.
4, ¥ la parte superior 18 (indicada en 1inea de trazos
ea la fig. 4, es en genersl andloga az la representada -
en la solicitud antes mencionada coﬁ la ligera ¢iferen~
cia de que las paredes de lm seoci& éuperior transpa-
rente 18 convergen bacia el interior desde el fondo a
la parte superior. Sin embargo, la estructura de la
seccidén superior 18 del :;recipiente es por lo demds and-
loga e la descrita en dicha solicitud y contiene una
aleta dnica dirigida hacia el interior; en su pared.

I}a pared interior de la seccidn superior 18 del reci-
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pilente, puede contener tembidn una serie de nervaduras

20 sdicionales, reducidas y prolongadas hacia el inte-

rior, como motivos decorativos y para eyudar a reducir

el nfnimo la turbulencia, y se sujeta a la base 16 ator-
nilldndole en roscas internss 22 de la parte superior
de la base 16. |

Como se representa en las figs. 2 y 4; le ba-
se 16 se inserta en un cuerpo o casquillo profundo y
troncocdnico 24 d.el la parte superior del alojamiento
14, y un per de drboles concéntricos de transmisidn, que
comprenden un drbol ianterior 30 y un drbol exterior
32, se prolongsn a través de la pared 28; al interior
del cuerpo troncocd&iéo 24 pera su ajuste’reslgectivo,

como se indica en 1a fig. 4, con el drbol interno 34

.de velocidad elevads, y el drbol externe 36 de veloci-
dad reducida, concéntricamente montados en el interior
~del cojinete 38 en la base del recipiente 16. Un ani-

110 térico de cierre 39 se instels sobre el cojinete
38 en coatacto con la superficie exterior del drbol
eco 3'6.' Una serie 40 de paletas cortadoras 41 de ve=

‘Jocidad elevade del tipo de hélice de aletas, se suje-

tan & la parte superior del drbol interno 34 dentro de
1a ‘base-16, una corta distanciae por encima del fondo de

" dicha base, y uns serie 42 de dos paletas batidoras 45

de baja velocidad, se sujeta ea la parte superior del
drbol exterior 36, con sus extremos inferiores dispues—-
tos immediatemente adyacentes al fondo de la base 16
del recipiente. _

Ia serie 40 de paletas cortadoras de veloci-

dad elevada, como se representa en las figs. 4 y 6, com~
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- prende dos pareé de paletas 41 y 49 relativameate poco

separadas. ILas paletas anteriores 41 se inclinen ra-
dislmente hacia arriba desde el cubo 37 en lineas 43
representadas en la fig. 4, para hacer que las puntas
35 se hallen dispuestas a mayor altura que el mfcleo
37, para proporcionar un diedro dirigido hacia la par-
te superior. Ies peletas 41 en la direccidn de rota-
cidn en el sentido del reloj, estdn seguidas prdctica-
mente immediatemente, por paletas planas 49 dispues-—
tas en el mismo plano del mfcleo 37. ILas paletas 49
siguen a las paletaes anteriores 41 aproximadamente &
4% , d‘ejando un espacio entre cada par de peletas de
unos 1352. Ios é,n'gulds entes citados no‘éhcm taxativos
& condicidn de que las paletas anteriores ¥ posterio-
res deatro de cads pé.r, estdn muiy poco separadas con
ung, separacién relativamente eamplie entre cads par se~
parado. Esta separacién hace que cada par de paletas
chogue con golpes relativamente rdpidos sobre una per—
ticuia dada, y a contimiacidn hace gque esta descienda
una distencia suficiente antes de ‘que llegue el par
immediato de paletas que sacude sus golpes sucesivos '
e corte sobre una mieva superfic:l.e de’ las particulas,
haciendp de este modo las paletas cortadoras "muerdan’
ung parte s;us*té.ncial de cualesquiera particulas con
las que chocan, ¥ las dirijen hacia abajo a su travds,
con una sccidén de corte miltipliceda. |
En la fig. 64 se representa un extremo de un '
par sucesivo de paletas 41 y 49 cuando dirigen con €xito,
partes de la corrieante en circulacién; hacia la parte
;i.n:feriér ¥ en direccién a las paletas batidoras 42.
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jl‘sas paletas anteriores 41 estén algo retorcidas hacis la

perte inferior en su direccidn de rotacidn en el sen-

tide del reloj, mientras gue 1as paletas sigulentes 49

‘son planas o posiblemente retorcidas hacie arriba li-

geremente (no representado). ILae parte inferior de los
bordes antérigres 44 de ambas paletas 41 y 49, estd
achaflensadg pere proporcioner un medic pera que el bor-
de anterior 44 pueda reaccioner sobre la corriente en
cnmlacién como & continuacidn se describe.

- E1 filete de corriente 51 que choca. sobre el

borde anterior 44 de la paleta anterior 41, se dirige

hacie abajo por el bisel o inclinac¢idn anterior del
borde 44. Al mismo tiempo, la zona 53 de presién inte-

rior, que se formma debajo del borde anterior de la pe-

~ leta 41, syuda a impedir cualquier circulacidn de corrien
-te 55 en el horde superior, en direccidén superior. Una

paleta horizontal aiguiente 43 o una ngeramente re-~
taorcida hacia a.rriba, desvia malq.uier filete 57 hacia
abajo, en direccidén a las ‘paletas batidoras 42 de un
modo andlogo al proporcionado por el borde anterior 44
de las paletes anteriores 41,y la inclinacidn horizon-
tal o ligeramente hacia arriba :de las paletas 49 hece

‘que las corrientes que las anteponen se dirijan prdcti-

camente en ae_ntidg horiz;qnté.l o hacia gbé,jé, TIa accidn .
de as paletes de velocidad elevada, coopers con las
paletes betidoras 42 pera mantener una circulacidn-con-
-b:mua a través de ambas partes, y la turbulencie se re-
dnes al minjmo por le eccidn de la palet&s de velocidad
elevada. 40 el dirigir las corrientes hacia las paletas

beatidoras 42, cuya estructura y accidén se cescriben a
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contimacidn, _
‘ Les paletas batidoras 42, como se representa
on las figs. 4, 5 y 8, tienen .parteSkrincipales de pa-
letas batidoras 45 inclinades hecia sbajo y bacia el
exterior (aproximedemente 45 con respecto a la vertical),
¥ con bordes enteriores 48 escotados hacia el exterior
con reapecto @& los bordes anteribres 46; ;:omo se indi-
ca en dichas figuras, péra impulsar cualesquiera par-
tes de la mezcla, en la base del recipiente hacia el
exterior y hacj:g arrihq, ;1 paso de la circulacidén
principal ¥, por tanto, a ﬁgvés de las paletas 40 de
velocidaed elevade, de un modo detallado a contimracidn,
Las puntas inferiores %0 de las paletas 45, 'se dispo-
nen hacia delante y hacia e}. interior que las partes '
superiores 52 de las mismas, enls direccidn de rotacidn,
pera proporcionar la accién citeda de elevecidn o as-
censo. Ias aletas 47' prolongadas hacia el interior
de los bordes enteriores 48; forman superficies de pre-
sién reducidas detrds de ellos; que ayudan a que las
mezclas viscosas se dirijan a través del centro del
recipiente a las paletas cortantes que actian sobre
aqielles y 1aa,'dirigen de mevo hacia la corriente
principel de circulacidén de las palefas de velocidad
elevada; bacie las paletes batidoras que luego desvian
las corrientes hecis arriba y hacia el exterior. Des-
pués de alcanzar su trayectorie complete hacie arriba,
las corrientes en circulacidn descienden hacie el ine

terior en forma de torbellino por el centro del reci-

piente y al interior de las palstas de velocidad ele-

vada. Cuando s0lo giran las péletas betidoras 42, como
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lnego se describe, sgitan susvemente las mezolas sin
romper los pedazos grandes lo cual es veniajoso al egi-
ter mezclas tales cmo sopas que pueden calentarse e
la veg. ' | ' | _ )
cqmd ge representa. en la fig. 2, la rotacidn
a velocided reducida se commica al drbol exterior 32°
a trevés del engranaje 54 & €1 m:gjeto; ¥ se commnica
una rotacidn de velocided relativemente superior al dr-
bol interior 30, & través del engransje 56. Estos en-
granajes giran por el dispositive de transmisidn o im-
pulsidn 58 que comprende el motor & y el conjunto de
transmisidn 62 que ‘].nego se detallas El motor & es
un motor de veloeidad verieble dotedo, por ejemplo, de
5 derivaciones que proporcionan 5 velocidedes de tra-
bajo. Ia transmis_idg 62 proporcions una salida de ve—
Tocided elevada & través del engranaje libre dévelo-
cided eleveda 64, y una velocided reducida de salide
a través del engrensje libre de velocidad reducida 66
desde unz salida unica del pifidn del engrane 68 del
motor al engranaje libre de entrsda 70. Ie transmi-
sidn 58 puede accionarse pars hacer funcionar e ve-
locided elevada y reducida los drboles 30 y 32 siml-
taneaznente; o solo el drbol 32 a velocided x‘educida‘;
Esta variacida, en canbinacidg con las 5 velocidades
citadas del motor, proporciona diez tipos distintos
de accionsmiento de les paletas. Las paletas de velo-
cidad elevada 40, por ejemplo, giran & una relacidn de
1:1 con respecto al pifién de enérane 68 del motor; pa~
ra proporcionar tedricamente cinco. velocidades elevadas

distinias, desde 8.000 a 16.000 r.p.m. Bl drbol 32 de
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baja velocidad, puede firar a 5 velocidades distintas
en la relacidn tedrica de 1:10 con respecto a 1s del pi-
fidn 68 del motork y desde 800 & 1.600 ‘r.p.m. cuand6
funcionan las dos series de pa]aetas; la resistencia resul-
tante dismimaye. ligei'amente las velocidades tedricas de
s&lida, especielmente en las i'elaciones inferiores de
fuerza. Sin embargo en 1é.' gona de velocidades elevadas;
1a velocidad real es my préxima a la tedrica.

Dado que las paletas batidoras de velocidad
reducida 42 fancionsn siempre cusndo giran laes peletas

maceradoras o cortadoras 40 de velocidad elevada, ¢oo-

peran con las paletas mezcladoras 40 de velocided ele-

vada, para recoger cuslesquiera partes de la mezcla que
pudieran caer en el fondo de la base 16 del reciéiente
fuera del paso de la circulacidén normel, y las impul-
san mevamente gl interior de la corriente principal.
Cuelesquiera partfculas .superiores_:y més pfesadaa; 861i-
des, tales como en las patatas i_nachacadas, Se elevan hae
cia las ﬁaletas cortadoras 40 por las paletas batidoras
42. TLas particulas mds ligeras podrfan despedirse por
las paletas batidoras 42 hacia arriba a lo largo de los
costados del recipiente; al interior de la corrieate
principal de circulacidn. Ia rotacidn cooperativa de
las paletas de velocided elefada y reducida, reduce
tambidn el minimo 1s turbulencia, permitiendo con ello
que la superficie interna de la base 16, sea completa-
mente lisa 1o cual facilita su limpieza, y la reduccifén
el mfnimo de cualesquiera aletas de desviacién de 1a
corriente em la seccidn superior 18 del recipiente.

Bsta accibn cooperativa de les paletas ro-
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gulta egpecialmente eficaz cuando se acciona el elemen~

" %0 de caldeo 26, en la preparacidn de mezclas de visco~

sidad elevada teles como gachas cebada ¥ patatas mache-
cedas, o salsas cremosas en las que los terrones csen
facilmente a la base del recipiente fuera de le ciroula-
cidn principal y tienden a persistir como masas o terro-
nes ea la mezcla dltimemente prepsraia. Ie accidn coo-
pérativa' dg »1&8 paletas, impide que cualesquiera terrones
se retenganiy y puede consegnirse una mezcla perfecta-
mente suave casi en la mitad del tiempo que eates hacia
falta, en el caso de que pudieran obtenerse.

El conjunto doble 58 de impulsidn para 1a ve-
locidad de salida comprende une transmisidn duplicada
de salida 62 desde el motor & para proporcionar un ori-
gen sencillo reﬁﬁci&o ¥ conveniente de dos velocidades
de rotacidn. Sin émbargo, po@riau utilizarse también
como es natural otrpé medios de proporcionar estaes dos
palidas, ta‘._[es;éomo un par de motores. Ia transmisidn
62 comprende tembidn caracteristicas de embrague de se-
gufidgd y carabter:[sticgs- de equilibrio, & contimzacidn
detallsdses. |

‘ Gomo 86 representa en la fig. 3, la transmisidén

62 incluye el manguito TL y el drbol concénirico inte-
rior 72 suépendido ‘en el interior de un cojinete ver- -

_ tical de empuje 74 que, por ejemplo, en un cojinete de

agujas. El manguito 71, por tante, estd suspendido
‘sobre ia perte superior del cojinete de eﬁpv.je 14, por
el atﬁllo de retencidn 76 acoplado e la parte superior
del manguito 71 y, .Q‘ohsigu.ientemente, el conjunto de

transmisidn 62 se superpone rotativamente en el coji-

.
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 nete T8 del manguito, por la insercién de la seccién
‘redonda superior 79 del manguito 71 en su interior.
La parte inferior del conjunto 62 se sostiene rota-

tivamente en el interior del cojinete inferior &0,
en el engranaje inferior de la placa del cuerpo 82.:
E1l drbol 72 se sostiene a rotacién en el interior
del manguito 71, por los co;jiﬁetes intermedios de
manguito 85 comprimidos por ejemplo en el interior
del mangu.ito T1.

"Bl engrenaje libre de entrads 70, esté monta-
do sobre el conjuntoc 58 por sw montaje rotativo alrede-
dor del cubo cirmlar‘84 del menguito 71l. El engrana-
je’ libre 64 de velocidad superior, estd sujeto al ex-
tremo inferior del &rbol interior 72, por ajuste entre
el pasador 86 y el manguito de pestefia 90 comprimido
scbre el -extremo reducido 92 del drbol 72. El pa;sador
86 se inserta a través del drbol 72 y se dispone en el

* interior de la ramra 88 delcubo del engranaje libre
64. E1 libre 66 de baja velocidad, se monta en el con-

Junto de transmisidn 62 enclavijdndolo en las partes .

"planas 94 del manguito 71 (representado en la fig. T)
. ¥ sujetdndolo- contra el movimiento ascensional por el

anillo de retencidn. 96.
Bl engrara je libre de entada 70, esté conec-

“$ado por embrague pars impulser los engranajes libres
66 y 64 de velocidades reducide ¥ elevada, a través de

un ﬁar:dee,'amhgsgaasaémtm%‘cada uno de ellos del
tipo de doble accidn, pare reducir al mfnimo las fuere
zas eldsticas de los mielles, y las exigeacias con res-

fecto al materisl friccional. Consiguientemente, se
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sujets una placa de embregue suxiliar 98, 2l fogdo del .
manguito 71 entre el libre de entrada 70 y el libre 64

. de velocidad elevada. Las superficies amlares de ace~

ro 100 sobre les caras superior e inferior del libre

- de entreda 70 proporcionan superficies de embrasgus, Un

anillo 102 de material friccional de embrague, tal como

corcho,. se suj‘e_ta a la cara superior de la placa auxie-

lier de embrague 98. Un anillo andloge 104, de mate-

rial de embrague, se sujeta en la parte inferior de la
arandela eldstica 106 in‘t;erpu.esta entre el engranaje 1i-
bre 66 de baja velocidad v ei éngran,aje 1libre de entra-
'dé. . EL melle 106 del embrague, por tanto, mantiene
el libre 66 de baja velocidad amstado e embrague con

el libre 70 de entreda, a travéds de un par de caras de

ambrague contimiamente acopladas, para mantener el en—
granaje libre de baja velocidad 66, girando ea todo mo-
mento a menos que ocurra el agarrotamiento.

EL mzelle de compresién 108 resccions contra
la pestefia 110 de la perte superior del drbol 72 y el
anillo 112 de 1la parte superior del manguito 71, pars
impulsar el drbol T2 ¥ el engranaje libre 64 de veloci-
dad elevada, a €1 acoplado, hacia la placa suxiliar de em-
brague 98. Un mnillo 114 dé materisl de friccidn de
embrague, tal como corcho, con ramres rediales para
separar cu'alquiei‘ 'ﬁelicula de aceite péra asegurar el

ajuste, se monta sobre la cara sﬁperibr del engranaje

libre 64-'dfe' velocided elevada pera el ajuste con la su-

perricie inferior de la pleca anxiliar de embrague 98
con objeto de proporcionar una transmisidén Qe embrague

. & la misma. Le tronsmisién de embresgue entre el engra-
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naje libre de entrada 70 ¥y el engranaje libre de velo—
cidad elevada 64, se tra.nﬂnite por tento a través de
un par de em'bragues.

La fig. 3 representa 1a conexidn de embrague
entre el engraneje libre de eantra 70 y el engrensje 1li-
bre 64 de velocidad eleveda, desacoplads por la pre-
sién hacia ebajo eplicada a la parte superior del gr-

-bol 72 por la palanca 116, como resultedo de la reac-

cién de la leva 118 contre el extremo de la palanca
116 a través del pivote 120 dispuesto por el ajuste de
las barras de pivote 122 de borde egudo sobre la palan-
ca 16 en miescas 124 en foma de V invertida, en bra- ‘
%08 126 del soporte 128 sujeto a la parte superior de
la pla..ca’Bl del carter, Como se indica en la fig. 1
la leva 118 se acciona por el g:!"pol 132 y el botdn 134
a é1 u.nidb en su extremo, desde el exterior del cuer~ -
po 14. Ouando el botén de control 134 se hace girar

pere acltar la presién de la leva 118 sobre la palanca’

"116, el melle 108 impulsa el engrenaje libre de velo-

cidad superior 64 en contacto de embrague con la plae
ca de embrague euxiliar 98 pars proporcioner una sali-
da rotacional similtdnea para €1 engranaje libre 66
de baja vel'ocmadvy' el engranasje libre 64 de veloci-
dad eleveda. ,

'El embrague doble proporeionado entre el coji~-
nete libre de entrada 70 y los engranajes libres de ba-
Je velocidad y velocidad elevada 66 y 64; reduce al mf-
nimo la tensidén eldstica y las exigencies con respedto
8l material de friccidn de los aembragues, y la sccidn
de embrsgue equilibrada con respecto a los engrenajes
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libres de. velocidades retucida y elev:aﬂa 66 y 64 con- .
tra el engranaje llbre de entrada 60, eliminan por com-
pleto la eplicacidn de cualesquiera fuerzas de. embra-
aue alloa (_:_o;}inej:es que sostienen el éonjunto de transe
misién 62. Esto reduce al mfnimo la resistencia y el
desgaste de los cojinetes durante el funcionsmiento a
ve_locida.d.elevada’, ¥ permite que los cojinetes pars el
conjunto de transmisidn 62, se sometan solamente al peso
normel y a las fuerzes normales de rotacidn, durante 1a
fase de velocidad superior m4s critica dsl trabajo.
Este disposicién de embrague equilibrado reduce por tento

el esfuerzo sobre loa cojinmetes y hace el conjunto no-

tebleamente gencillo y reducido.

N'O T A

e an e s s—ea—

Descrita suficientemente la naturaleze del

" invento, asi como la manera de realizarlo en la prédc-

tide., debe hacerse constax que las disposiciones ente-

riormente indicedas son susceptibles de modificacio~

' nes de detalle en cuanto no alteren su prancipio fus-

éaﬁxental. Tambidn se hace constar que el invento se
refiere a una Solicitud de Patente presentada en Nor-
tesmerica con fecha 14 de diciembre de 1.962, acogién-
dose por lo ténto s & los beneficios que oonoed.en los
Convenios Internacionales ea vigor, y siendo 10 que
Qonstimye'la esencia del referido inveato y por lo

que se solicita Patente de Inveneidn por 20 aflos en
Espafia:s "PERFSGGLONAMIENOS EN DISPOSITIVOS PARA UTEN-
SILIOS DE COGINA; DiSYINADOS & IA PREPARACION DE MEZCTAS
Iﬂ}z_ PRODUCYOS ALIMENIICIOS %s caracterizdndose PoT lo
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le.~ Pérf_eccionamientos- en dispositivos pare
u'tangiuos de cocina destinade: a la preparacidn-de
mezclas de froﬁdctos alimenticios, caracterizados por
comprender un reciplente nontado en un alojemientos

un grbol de velocidad reducide y de velocidad elevaaa,

rotativamente montado en dicho alojamiento y & través

" de 1a base del recipiente; unsrie de paletas cortantes

montadas en el interior del recipiente en el drbol de

velocidad eleveda, una corta distancia por encime de

" 1a base del recipiente; una aérie de paletas batidoras

mostadas ea el interior del recipiente en el drbol .-
de velocided reducida, en posiciln para prolongarse
al interior de la base del recipiente por debajo de
las aletas cortentes; un medio de transmisién dotado

- de una salida de velocidad elevada y de una salida de

velocidad reducidaj; medios que conectan las salidas
de velocidé.d elevada y de velocidad reducida, respec-
tivamente e loe érboles de velocidad eleveda y de Ve-
locided reducida; y medios de control conectados con
lés de iipulsidn pare accionar las paletas citadas

' Juntes pera realizar las funciones de mezclado en las

que laes palstas batidoras de baje velocided introducen
partes de la mezcle de la base del recipiente al inte-
rior de la trayectoria de ciroculacidn principal; &
través de las paletas cortadoras de velocided elevada,
¥y se reduce &l minimo Ia turbulencia de dicha circu-
lacidn de le mezcla citada en ol recipiente indicado.

~ 28.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn

15, caracterizados porgue los medios de control estdn
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construidos -y dispuestos para hacer que solo funcio-
nen las paletas batidoras de baja velocidad para agi-
tar suavemente dichas mezcles,

38.~ Perfeccionamientos segdn reivindicecidn
1s, caractenzados porque las paletas cortantes de ve=
locidad elevada comprenden ung serie de paletas tipo
hélice, de bordes afilados, prdcticamente dispuestas
en sentido horizontal y 1las peletas batidoras de baja
velocidad, comprenden secclones en forme de pala prde-
ticamente dispuestas en sentido vertical, colocedas
sdyacentes al fondo del recipiente ci'bado; debajo de
las paletas cortantes de velocidad elevada.
48.- Perfeccionsmientos segin reivindica-
cidn 38,earacterizados porgque las paletas cortantes
comprenden dos pares de paletas con las de cada par
relativamente cerca una de otra, y las hojas adyecen-
tes de pares separadas eatdn relativamente distamcis-
das une de otia. para permitir que dichos pares cor—
ten una parte aprecieble en partfculas que circulen a
st trevds. '
5¢.- Perfeccionamientos segin reivindicacién
34; caracterizados porque las puntas inferiores de las |
éaletas batidoras estdn inclinades hacia el interior
¥y bacia delante en la direccidén de rotacidn; ¥ sus
bordes posteriores estéh inclinados hacia el exterior
-con respecic a los boxdes posteriores paré hacer que
las paletes batidpras dirijan la mezcla hacia arriba
¥ hacia el exterior, dentro de la corriente principal
.vde circulacidn. ‘
62.- Perfeccionamientos segun reivindica-
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cién .58, caracterizados por conectarse sletas dirigiz:.
das hscie el interior, en los hordes posteriores de
las paletas batidoras, para crear supérficies de pre-
sién reducida detras de las superficies interiores de
dichas paletas bat?.doras; que ayuden & aspirar las
megclas viscosas bacia sbajo al interior de la parte
exterior del recipiente y al interior:de las paletas
cortadoras de velocided elevadams =

7%.~ Perfeccionemientos gegin reivindicacidn
38, caracterizados porque lss paletes vatidoras estdn
inciinadas palré desviar la mezcla bacda arribe y hacia
el exterior & 1lo largo de la pered del recipiente; las
paiei:as cortadoras de gran velocidad se coastruyen y
dz.aponen para desvier la mezcla hacia ebajo al interior
de les paletas ba'bido"as ¥° la mezcla cee hacia el in-
terior desde la pared del recipiente dentro de ua tor-

bellino que pasa & través de las paletas cortentes de

" yelocidad elevada.

88.-~ Perfecionamientos segn reivindicacidn
75, caracterizados porquer las aletas se conectan & los
bordes posterlores de las paletas batidoras para pro-
poreionar 'su';“:erficiea de presién reducida en el ceatro
del recip.iente; que syudan & la aépiraci&x de mezclas
viscosas hacia el centro de dicho recipiente y hacia
abajo al interior de las paletas de velocidad eleveada.
' 9&.- Perfeccionamientos seg,ﬁn reivindicacidn
lé; caracterizados porque el drbol de velocidad estd
concentricamente ;xxonta.do en el interior de un drbol
Wwbular de velocidsd réducida; les paletas cortantes

comprenden hojes tipo hélice practicamente horizontales
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montedas en la parte superior del drbol de velocidad
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elevada; las paletas de velocidad reducidz estdn monta~

das slrededor el drbol tubular de velocided reducida,
v las paletes de velocided reducide tienmen un mfcleo
corto, horizontal y central y hojas colgantes e incli-
nedas tipo palete.

‘ 108.= Perfeccionamientos éeg.fn reivindicacidn
18, caracterizados porque el medio de impulsidn comprén-
de un generador de péteucia de rottacidn y un conjunto de
trensmisién conectado con aquél; dicho conjunto de trans
misidn tiene les selides citades de velocidad elevada
¥y de velocided reducida, que oomprenden engrenajes li-

" bres de velooidad elevada y de velocided reducidas un

engranaje libre de enirsda montado en ol conjunto citae-

do entre los engranajes libres.de velooldad eleveda y
de veloecidad reducidas embragzés entre el engrensje
" 1ibre de entrada y los engrannjes libres de velocidad

elevada y de velocidad reducidas dichos embragues estdn

" preparados pa.ra resbalar cuando la carge entre la entra-

da citada y los engranajes libres de velocided elevada
3 reducids es superior a una carga de Seguridad prede~
terminada; el embrague entre la entr:ada citade y ,él en=
granaje libre de velocidad reducide, cstd coritimiemente
ajustado paré. el Iunciénamiento contindo de las ;;:aletas
batidores de baje velocided; el-embrague dntre la en~- .

: txjagia y el engrana;e libre de velocidad -elevada, puede

desajustarse pera permitir que las paketas batidoras de
velocided reducids, se accionen unicamente pare 1a agi-
tacidn suave de la mezcla, y los cmbregues estdn prepeé~

redos para que sus fuerzas de sccionsmiento actien en
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oposicidn une con otra contra el engranaje libre de
eatrada, por cuyo medio se equilibran entre si y no
88 transmiten &l exterior del conjunto citado, reducien—

do asi al mffilmo el esfuerzo y la resistencia & velo-

cldedes cr:':ticas elevadas.

118.~ Perfeccionamientos segin reivindice-
cidén lﬂ&; caracterizedos porque el conjunto de trans—
misién estd montedo en un manguito de velocidad redu-
cida y un 4rbol interior de velocidad eleveds se in-
serte dentro del manguito de veiocida.d reducida; di-
cho manguito se prolonga desdg un extremo del conjun-

%0 mencionado, y el drbol interno desde el otro; un

par de cojinetes separsdo; el manguito y el drbol in-
terior en extremos opuestos de dicho conjunto, se ine
aerta;rl en el interior de dichos cojinetes para soste-
ner rotativemente dicho conjunto; el cojinete libre

de baja veloci_dad estd montado sobre el manguito; el
cojinete libre de velocidad elevada, estd montedo so-
bre el drbol interior, .y el cojinete libre de entra-
da estd montado scbre el manguito, entre los cojine-
te8 llores de velocidad inferior y de velocidad ele-
vedas | _

| 120, Perfeccionamientos segin reivindicacidén
lla; ceracterizados porque el drbol se prolonga tem-
bién mds alld del extremo del manguito opuesto al en-
granaje 1livtre de velocided elevada; un mzelle reaccio-
na entre el drbol interior y el manguito; en una 4i=-
reccidn pare forzar al engranaje libre de ve:’iocidad |
elevada, hacis el engranaje libre de entrsde, y un

medio de aplicacidn- de fuerza, mamalmente accione~
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ble, se conecta al extremo prolongado del €rbol inte-

rior, para moverlo axilmente contra la fuerze del mie-
lle citado, para desacoplar el cmbrague entre el coji-
nete libre de entrade y el cojlinete libre de velocidad
elevada.

138.~ Perfeccionamientos segun reivindicacidn
128, caracteriz}ados forque el ma@ito y el érbol in-
terior estén dispuestos verticalmenie; me dispone un
cojinete de empuje junto & la parte superior de dicho
con;unto; se sujeta un anillo a la parte superior de
dicho manguito, y és’ce se inserta en el interior del .
cojinete de empuje, con el anille sostenido sobre di-
cho cojinete para hacer que dste sostenga el peso delr  *
con junto ecitado,

148, ?erfecciopamientoa segin reivindica= .
cién na; caracterizados por uns placa suxiliar de em=-
brague dispuesta entre el engranaje libre de entrasda
¥ el engranaje libre de velocidad elevadaj la placa
suxilier de embrague se sujeta al mangulto; el engra~
naje libre de entrada estd montado rotativemente al-
rededor del menguitos el cojinete libre de velocidad
ra&uc:i.da; se sujeta a dicho manguitos el cojinete li-
bre de Velocidad elevade se sujeta al drbol de entra-

des un mrelle de embrague reacciona entre el engrana~

- Je libre de velocidad reducida y el engranaje libre

_Gde entradé;_ se disponen caras de embrague entre el mie~

1le de embrague y el cojinete libre de entrada y las
caras de ajuste del cojinete libre de entrada; ls pla-';
ca auxiliar de embrsgue y el engranaje libre de velo-
cidad elevada paras proporcioner doble embrague entre
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el engranaje libre de entrada y los engranajes libres
de velocidades reducida y el;vada; por cuyo medio se re—
ducen el minimo las fuerzas necesariss pars el mrelle
de embrague y ladexigencias con respecto al material de
friccidn. -

158,~ Perfeccionamientos earacterizados por
c amprender un conjunto doble de transmisién de salida
que contiene enérana_jes Jibres de velocldad elevads y
rgméidé;; un engranaje libre de entrads montedo en el
conjunto entre los engranajes libres de velocidad ele~
vada y r.edueida; embragues eatre el engranasje libre de
entreda y los engransjes libres de velocidad elevada
¥y reducida; dichos embragues estdn dispuestos para res-
balar cuando la carga entre los engranajes libres de

entrada y de velocidades elevada y reducida es 'superior

& una carga de segurided predeterminade, y dichos em-

bregues estdn preparados para tener sus fueraass de ac-
tuacién en funcionamiento en gpoéicidn entre si contra
el engranaje libre de enirade, por cuyo medio se equi-
libran uno con otro y no se transmiten al exterior de
dicho conjunto, reduciendo assi al hinimo el esfuerzo
¥ la resistencia a velocidades elevadas criticas.

| 168.~ Perfeccionamientos segdn reivindica~ -
cién 155, caracterizados porque el con,;]unto se halle
montado sdbre un manguito de baja velocidad; ¥ un 4r-
bol de velocidad elevada en &1 insertado; dicho man- ‘
guito se prolonga desde un extremo del conjunfo citado,
¥ el £rbol indicado desde el otro extremo; un par de
c'ojine-_bes. separados y dicho ma.ngu;‘éo y drbol interior
en extremos opaestos del conjunto, estdn insertados den-
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tro de dichos cojinetes pars sostener rotativamente

el conjunto citado; el engranaje libre de baja velo-
¢idad se halla montado sobre dicho menguito; el engra-
naje libre de velocidad elevada; estd montado sobre

el drbol interior, y el engranasje libre de entrada se
halla montado sobre dicho manguito entre los engrana-
Jes libres de velocidad reducida y elevads.

' 1‘;{&.- Perfeccionsmientos segn reivindice-
cidn 168, caracterizados porque el drbol interior se
prolonga tembien mds alld del extremo del maaguito
opuesto al engrana.jeﬁlibre de alta velocidad, un mie-
lle reacciona entre el drbol interior ¥y el manguito
en una direccién para empujar el engranaje libre de
velocidad elevada bacia el engranaje libre de entrada;
¥ un medio aplicedor de fuerza mamalmente adcionable

- conectado a dicho extremo prolongado del drbol internc,

pars moverlo axilmente contra la fuerza del muelle, pa~
ra desacoplar dicho embrague entre el engranaje libre
de entrada y el engranaje libre ‘de velocidad elevada.
188.~ :Peri‘eccidnamientos gsegin reivindicacidn
1‘7—9, ceracterizados por disponerse uns place amxiliar
de embrague entre el cojinete libre de entreda y el co-
Jinete libre de velocided elevada; dichs place euziliar
de embrague se sujeta al manguito citedo; el engrang-
Je auxiliér de entrada se monta rotativamente alrededor
del manguito y libre para moverse longitudinalmente
en el mismo; el engransje libre de velocidad reduc;da;
se sujeta al manguito; el engranaje libre de velocidad
elevada se sujefa al drbol interno; un mielle de embra-

gue reacciona eantre el engranaje librd de velocided re-
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ducida y el engranaje libre de entrada; se disponen

revestimient® de embrague entre el mielle de embrague
7 el engranaje libre de entrada, ¥ las cares de ajuste

del engranaje libre de entrada; dicha placa auxiliar de

embrague y el engranaje libre de velocidad elevada pa-
ra proporcionar un embrasgue doble eatre el engranaje
libre de entrada, y los engranajes libres de velocidad

-reducide y elevade, por cuyo medio las fuermas delmie-

1lle de embrague ¥ los requerimientos con respecto al
material de friccidn, se reduen al minimo.

194.~ Perfeccionamientos ségiin reivindicacién
168; caracterizados porque el manguito y el drbol inte-
rior se hallan dispuestos verticalmente; se dispone un
cojinete de empuje adyacente & la parte superior del
9onjung§; se sujeta un anillo en la parte superior del

. menguito, y el memguito se inserta en el interior del

cojinete de empuje con el anillo. sostenido por diche
cojinete para hacer que el cojinete de empuje aosténga

‘61 peso del conjuato citado.

208.~ Perfeccionsmientos en dispositivos pa-
ra utensilios de cqojna destinados a la preparacidn de
nmezclas de productoy alimenticios, tal y como queda sus-
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