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Ia invencidén se refiere a un equipo de control o mando
a distancia que comprende un elemento de conirol, cuya posi-
cién se transfiere 0 pasa 8 un elemento de trabajo por medio
de un fl¥ido como conexidn intermedie; dicho elemento de tra-
bajo estd sometido a wna fuerza rectificadora progresiva
que actds contra la presidn del fldido, Estos equipos se
pueden utilizar por ejemplo para el mando a distancia del
regulador de revolucionses de un motor de un barco, del dispo-
sitivo de imversidn o de conmtramarcha de un motor de wn bar-
c0, y de un mecanismo regulador de las paletas regulables
de hflices, desde el pucnte del barco ¢ desde cualquier otro
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lugar de mendo, Pars embragar y desembragar mdguinas de tra-
baje, etcae, directamefte o mediante un servo-mecenismo hidraii-i
lice, cuya vilvula corredera constituye en tal caso el cita-
do elemento de trabajo. En equipos de motores mayores, tam-
bién puede resultsr ventajoso ofrecer mesas de mando para el
motor 0 motores en varios lugeres en comexidn con el cuarto
de motores, y & este fin se pueden aplicar también equipos
de mando & distancim del tipo de la presente invencidn.

Ya se éonoce el arte de construir equipos de este tipo
como sistemas hidradlicos cerrados, em los gue el elemento
de control acciona wna correders en una vdlvula corredera de
doble accidn, cade unme de las cdmarss de la cual comunica
por medio de un tubo con une de las dos cdmaras de trabajo
de un servo=cilindro hidradlico, cuye émbolo desplaza al ele-
mento de trabajo cuando, en respuesta a un desplazamiento de
la corredera, se transmite uns cierta cantidad de aceite .des-
de 1a vélvulas corredera al servo-cilindro a través de un tu-
bo y en la direccidn opuesta a través del otro tubo.

BEstos sistemas son muy susceptibles a la presencia de
aire por poco que haya, que en la prdctice hace imposible
lograr la correlacidn exacta entre los movimientos del ele-
mento de control y del de trabajo, correlacidn que es necesa=-
ria para el funcionamiento adecuado del sistema, por ejemplo
cuando se usa para regular ol dngulo de pago de las paletas
de una hflice. Bu todos los casos, el sistema reguiere una
disposicidn muy cuidadosa de la tuberfa gque, en 1o posible,
debe temer una inclinacidn constente de los tubos entre el
lugar de control y el elemento de trabajo para evitar toda
bolsa de aire, y aun en tales casos resulta muy molesto y
lieva mucho tiempo realizar una purga perfecta de asire.

Un fin de la invencién es remediar dichos inconvenientes,



-

2

10

15

20

25

30

283774

¥ la ceracteristiea de la invencidn reside en que el elemento

de control estd acoplgfie a dispositivos para conseguir un ajus=-
e infinitamente varisble de la presidn del fldide en cuestién

dependiendo de la posicién del elemento de controle

.Segﬁn la presente invencién se consigus un equipo muy
fusrte y seguro que, cuando hace uso de presién hidradlica, no
es sensible al aire comtenido en el liguido porque -contraria-
mente a lo que sucede en los equipos conocidos~ el funciona=-
miento adecuado del equipo no depende de una cantided defini-
da de lfquide que pase de un luger a otro del equipo, aino
golemente de la presién que corresponde m la posicidn del ole-
mento de control que se transmite al elemento u Srgano de tra-
bajo, y este paso de presidn no se ve influenciasdo por la com-
presibilided del medio de presién, awngue 1la tenga. Adends
resulta posible colocar el elemento de control arbitrariamente
en relacidn con el elemento de travajo y egteblecer la commi-
cacién entre ellos del modo mds spropledo & las condiciones
locales, sungue tenga que subir o bajar la tuberfa alternativa-
mente 8l hacerlo asf. Ath en ol caso de que medien grandes
distancias entre el elemento de control y el de trabajo, se
correlacionardn las posiciones de los dos elementos con muchie-
siga exactitud, exactitud gque ha demostrado ser superior a la
obtenida por una tranamisién puramente mecdnica.

Mediante una eleccidn adecusds de la caracterfstica de
la fuerza rectificadora que actda en el elemento de trabajo
y de 1la caracterfstica de la variacién de la presidn del fldi-
do con la posicién del elemento de control, se puede oonaéguir
una dependencia inequivoca conveniente entre las posiciones
del elemento de control y del de {trabajo.

En una versifn preferida del equipo segfn la invencién,
ol elemento de control estd conectado mecnicamente con el
resorte de contrel por una vilvula reductora de presidn, y el
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lado de descarga de la vilwvula estd en commicacidn con un
¢ilindro por medio de un fldido; el pistén o elemento mdvil
correspondients de dicho cilindro estd ligado mecdnicamente
con el elemento de trabdajo. El equipo pusde accionarse con un
fluido a presidn procedente de wna fuente disponible, por ejeme
plo @e 1a homba de aceite lubricante del motor, cusndo la ine
vencidn se aplica & un equipo de motores.

Segin una nueva caracter{stica de la invencién el elemen=
t0 de control puede ser una empufiadura giratoria que estd
conectada rigidamente con un disco de leva que tiene un seguie
dor de excdntrica que, mediante comexiones, estd ligado a dis=
poeitivos pars alterar la fuerza de resorte del muelle de con=
trole. Con la construccién de tal disco de leva es posible de
un modo sencillo determinar la dependencia funcionsl deseada
entre la posicién de 1la cwpufiadura y la presién del fidido
transmitida al elemento de trabajo.

. De acuerdo con una nueva caracterfstica de la invencidn,
el elemento de control pusde estar en conexidn con un drgeno
de vflvula incorporado en el conducto que va al cilindro del
fidido. Asf se puede introducir un juego o huelgo deseado pata
ol slemento de control antes de qus se abra el érgano de vdlvue
la, y durmte este juego el muelle do control se carga de susI-
te que 1a vdlvula de reduccidn se descarga en la posicién neu~
trel mientras que inmedlataments después de abrir el érgamo
de vlvuls se transpasa wna cierta presifn al elemento de tra=-
bajo, por ejemplo, para vencer un contrapeseo que actds sobre
dicho elemento.

Cuando el cilimiro del flufdo es ds accién doble y el
elemento de control se puede desplazar hacla un lado y otro
de una poeicién neutral, el érgano de vdlvula, segin otra ca=
racter{stica de la invencidn, puede ser una vélwula directriz
e sutomdtica do cambio de direccidn, cuyas dos salidas estén
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en conexién con cada una de las cdmaras de trabajo del cilin-
dro. ,

Cuando la presién del fidido trensmisor se ajusta medisnte
wa v{lvula reductora &e presidén accionada por ele elemento de
centrol, segfn otra caracterfstica de lo invencidn se puede
proveer tambidn una filtracidn controlada entre las cémaras de
trabajo del cilindro en cuslquier lado del émbolo. Esta dispo=-
sicidn asegura que wmediamte una reduccifn en la presidn del
flfido regulada por el elemento de comtrol, se pusde despla=
zar el émbole por la fuerza Tectificadora sin obstruccidn al~
guna por parte del f£1dido que tiene una posibvilided de escapar
& travds de la citada filtrecidén mientras que normalmente no
pusde fluir hacia atrds a través de la vélvula reductora de
presién. Dicha filtracién ademds, si se realiza en forma de
una holgura o separacién entre el émbole y el c¢ilindro, presens
ta um reduccidn en la friccidn lo que asegura un movimiento
suave y regular del dmbolo. Durante la operacién del equipo, a
travds del luger de filtracidn habrd constantemente un flujo
limitado del fldido de trabajo que impide la formacién de bol-
mg de aire en el sistema de tubos.

Ia filtracién tiene ventajosamente un valor miximo en la
posicidn del dmbolo en la que la fuerza rectificadora es mfnima,
y disminuye conforme va creciendo dicha fuerza. As{ la resisten=
cia del flujo en la filtracidn ss adapta a las alteraciones de
la fuerza rectificadora que se suceden durante el recorrido del
dmbolo,

La invencifn se ilustra en 10 dibujos esquemdticos aftjun~
tog, donde

La figura 18 es una vista en seccidn de un dispositivo
accionador de accidn doble para fijar las paletas de una hélice
de paso variable, dispositivo que forma parte de un equipo -de
acuerdo con la invencidn;
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Ia figura 1a es ung sepci‘n en mayor escala del dispositi=
vo ilustrado en la fign:t‘;é"ﬁﬁ ’

Ta figura 28, es una vieta en seccidn de un regulador ae
revoluciones para un motor de combustidn interna, dicho regula-
dor forma parte de otro equipé realizado de acusrdo con la in-
vencién; o

La figura 33; es una seceidn longitudinal a 1o largoe de la
pieza de control para el dispositivo ilusirado en la figura 183

La figura 4%, es wna seccidn a lo largoe de la linea IV-IV
de la figura 3%; .

Le figura 5%, o8 una seccién a lo largo de la lfnea V-V de
la figura 32;

Ia figura 65; o5 una seccidn que corresponde a la figura
58 con el elemento de control representado en otra posicidn y omi-
$iendo clertas plezas;

La figura 7! es una seccidn que corresponde a la figura 52
a 1o largo de la pieza de control del regulador ilusirado en la
figura 28; |

La figura 8%, es una secciln que corresponde a la figura
68 gsegln esta versidn; y

La figura 9%, es una ilustraoién correspondiente a la figu~
ra 48 de la versiln segin las figuras 78 y 88, ‘

El mecanismo de sccionsmiento ilustrado en la figura 18,para
una hélice variable consta de un cilindro (11) de accidn doble,
que en sus extremos estd provisto de entradas (12 y 13) para tu-
bos conductores de fldido-no ilustmdos-. En el cilindro va wm
énbolo (14) dotado de movimiento de ida y vuslta, la varilla (15)
do dicho émbolo sobresale por los extremos del citado oilindro.En
el extremo inferior ilustrado en la figura 14, la varilla de éme
bolo astd conectads, por medio de una conexidn (16) de tomillo
rogulable, con una cabeza (17) de un mecanismo regulador, no ilus-
tredo en detalle, dél paso de las paletas de la hélice. Una palan=
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ca asociada (18), que gira sobre un pivote (19), lleva une zapa=
ta (20) que puede deslizarse en una ranura (21) aslargada que tiew
ne la cabeza (17).

Cuando el dmbole (14) y por consiguiente la cabeza (17),
vuelve, la palanca (18) gira en tornmo al pivote (19), ¥ la pa~
lanca (18) fija las paletas de la hélice a volunted de un modo
¥ya conocido,

El extremo de la warilla (15) del émbolo que da hacia arri-
ba, se extlende apretadsmente a través de la tapa (22) del ci-
lindro (11) y tisne una extensién (23) roscada én su extremo.En
la transicidn a la porcidn mfs delgada (23), la varilla del émbole
entra en el fondo de un taladro practicado en una placa tubular
(24) de un muelle (25) helicoidal de compresién. En el otro extre
mo el muelle (25) estd provisto de una placa de muelle (26), cuyo
movimiento axial a lo large de la extensidn (23) de la varilla
del 4mbolo, estd restringido por una tuerca (28), que colabora
con la rosee de la extensién (23), y por uma contra-tuerca (27).

En la posic®in representaia en el dibujo de las plezas del
mecanismo, la placa (26) de muelle entra en juego también con
1q parte inferior de una itapa (29) que encierra al muelle (25),
¥ que estd atornillada en una cublerta tubular qus se proyecta
hacia arriba en la taps (22) del cilindro. La posicidn de la
cubierta (29) estf asegursda por uns twerca de cierre (30).

En la posicidn central, ilustrada en el dibujo, del émbolo
(14), que corresponde & la posicin neutral central de las pale-
tas de la hdlice, el muelle (25) tiene ventajosamente uma cierta
carga previa que ge determina para el ajuste de la posicién axial
de la cubierta (29) y la placa (26) de muelle. Cuando se ejerce
una presifn con el fldido a través de una de las entradas de
£1dido (12 y 13), en wn lado del émbolo, y, al mismo tiempo, la
otra entrada de fldido estd en comupicacidn con una zona libre
de presién, el &mbolo se desplazagparténdose de la posicidn cen=
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$ral con 1o que se compf%’mg el muelie (25)y y &l mismo tiempo gi-
re la palanca (18) con lo qne se fijen las palstas de la hélica
para mover el barco hacia adelante ¢ hacia atrds segin la direccidr
del desplazemiento. La magnitud del giro de la palanca (18) queda
olaremente definida por la pres &n ejercids sobre el lado activo
del 4mholo (14) de suerts gue para cuelquier presidn de fldidoe
aplioada ~hasta la presiém-con la que el muslle (25) queda comple~
tawente comprimidoe corresponde una posicidn completamente defi-
nida de la palanca (18) y por cong guiente tembidn de lagheletes
de 1a hdlice.

En la pared interior del cilindro (11) ge deja una muesca
(110) relativamente estrecha que se representa en mayor escala
en la figura 1a.

Ia muesca tiene forma de doble oufia en seccidn longitudinal
con la mfxima profundidad en el medio de la longitud efectiva del
cilindre correspondiente a la posicidn del &mbolo (14) ilustreda
en la figura 18, d:zsde donde disminuye gradualmenﬁ la profundi=
dad hacis loa dos extremos de la pared del ¢ilindro. Por data
muesca fluird una cierta cantidad restringida de aceite por el
dmbolo (14) de suerte que en cualquier circunstancia tiene lugar
una circulacién restringida de aceite por todo el sistema, include
da la bomba de aceite -no ilustrada-, el érgano regulador de la
presién del fidido, y los tubos que comunican con las entraias
(12 y 13) de fidido.

Ia funcién de la muesca (110) de filtracidn consiste primor-
dislmente en asegurar que el muelle (25) sea siempre capaz de
desplazar el dmbolo (14) 'y el mecanismd asociado para volver a
coldoarlos en 1a>posici¢$n ilustrada en la figura 1# cuando la pre=
oién de £1dido se regula por medio del dispositivo de comtrol
descrito en la siguiente desoripeidn e ilustiado en las Pigures
3% y 68, dispositivo que comprende ume vélvula reductora de pre-
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sidn que no permite el regreso del flujo de aceite. Como 1a pro-

fundidad de la muesca de filtracidn ( 110) es mayor en la posi-
cidn ilustrada donde la carga del muellee sobre ol émbolo (14)
es nds pequefia, y va disminuyendo conforme aumenta la oompresi&n
del muelle (25), la resistencia de flujo de la cantided de aceite
que fluye a tmvés de 1a muesca y por el &mbolo (14) varia en
la misma proporcién que 1a fuerza del muellee

Le referida circulacidn constante de una pequefia cantidad
de aceite por todo el sistema es tambidn ventajosa cuando los tue
bos conectados, o parte de ellos, estdn expuestos a grandes frios,
ya que con el flujo de aceite se aplica calor de wun modo contfnno
Junto con el aceite suministredo a presién para sumentar una vie-
cosidad adecusda del aceite.

Ia figura 28, representa la invencidn aplicada a la regula-
cidn de un regulador para el suministro de combustible de un mo=-
tor de combustidn interna. En el regulador, que no se representa
en detalle, la cubierta convencicnal para el ajuste mecdnice estd
sustituida por otre cubierta (31) que soporta un cilindro para
f1dido (32). El muelle (33) del reguiador entra en juego con una
placa (34) de muelle que mediante una rosca se fija de un modo
regulable a una varilla (35) de dmbolo que soporta un émbolo (36)
en el cilindro (32). La varilla (35) de &mbolo sobresale por el
extremo superior del cilindxo (32), y a la varilla (35) de émbolo
se sujeta una traviesa (37) y estd montada sobre un pivote (38)
que forma dngule recto con el eje de 1la varilla de &mbolo. FEn ame
bos extremos la traviesa (37) estd construida con uma proyeccidn
redondeada que entra en juego con el fondo de un taladro cénico
que llevan dos placas (39) de muelle pera dos muelles (40) de com-
presién en espiral., Dos placas (41) de muelle en los extremos
opuestos de los muelles se puede regular por medio de unos tornim
1llos reguladores (42) que colaboran con unos agujeros roscados
que hay en la cubierta (31). Los tornillos reguladores se sujetan
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por medio de wnas contratuercas (43).

El cilindro (32) péep el fldido, tiene una entrada (44) para
la cfnara de trabajo por encima del &abolo (36) y wna ealida (45)
desde la cémara de trabajo por debajo del émbolo. Por medio de
una unidad de control que se describe a continuaci8n, se puede
suministrar f1iido a presién por la entrada (44) mientras que al
miswo tiempo la salida (45) estd en comumicacién con una zona
libre de presidn, con lo que el dmbolo (36) se oprime hacia abaje
contra los muelles (40) y el muelle de regulacidn (33), es decir
que se aumenta el némero de revolucienes del motor. Segin las ca~
racter{sticas del muells, el &mbolo (36) adoptard una posicidén
bien definide, correspondiente a un nimero definido de revoluaio-
nes del motor, para cada valor de la preaidn aplicada al fldido,
que, de este modo, determinadamente es inequivoca la velocidad
regulada del motor. - |

El gholo (36) estd guiado en el cilindro (32) por medio
de un pasador liso (111)~que estd asegurado en el cilindro y que
se extiende a travds de un agujero cilindrico que hay en el émbo=-
lo (36). El pasedor (111) es ligeramente cénico de suerte qus s
Juego en el sgujero del dmbolo (36) es mayor en la posicién re-
presentada cuando la fuerza ejercida por los muelles (40) es menors.
En su extremo inferior el pasador (111) tiene un didmetro un tan=
t0 mayor y consiguientemente un juego mds reducido en el &mbolo
(36). E1 pasador (111) acciona una filtracidn controlada semejan-
te 2 la mussca (110) ilustrada en las figuras 12 y 1a, y la resis-
tencia de flujo es mayor cuando la fusrza del muelle sobre el ém-
bolo tiene su valor méximo.

El paesador (111), que estd atarnillado firmemente en la parte
superior del cilindro (32) ,funciona como tornillo de drenaje ¥y
estd dotado de un taladro axial (112) que par la parte superior
estd en comunicacién -mediente un taladro transversal(113)- con
una muesca (114) que hay en la tapa del cilindro (32) a través
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de la cual se extiende la varilla (35) del émbolo. En el extremo
inforior del pasador (111), ol taladro (112) estd on comunicacidn
con el espacio que queda debajo del &abolo (363 ¥, por consiguien-
te, con la salida (45) para ofrecer um dremaje para el aceite, que
a presidn puede fugarse de la cdmara superior del cilindro (32) a
lo large de la varilla (35) del émbolo.

Adends el regulador puede ir provisto de un mecanismo, no re-
presentado, para la regulacién manual del n¥mero de revoluciones,
¥ este mecanismo puede accionar el extremo superior de la wvarilla
(35) del &mbolo. Por medio de este mecanismo y usando la regula-
cién axisl posible del gufs (34) de muwelle en relacién con la va-
rilla (35) del dmbolo, se puede regular el ninmero mfximo de revo-
luciones y el nimero de revoluciones para la marcha en vacfo o ra-
lent{ del regmlador. Graciss a 1os tomillos reguladores (42) se
pueden regular los muelles (40) a una carga previa deseada en la
posicidn superior del dmbolo gue corresponda al nmimero de revolu~
ciones para el movimiento en vacfo o ralent{.

Las figuras 3% a 6% representan una unidad de control que se
puede utilizar en combinaciln con la unidsd de doble regulacidn
representada on la figura 12. La unidad de control consta de unma

- vélvula )51) reguladora de presidn que comprende wn cilindro (52)

§ un émbolo corredizo (53) que se puede desplazar axislmente y que
sobresale del cilindro por un extremo donde, por medio de ima pla-
ca {54) de muelle, se ve forzado por un muelle de control {55).
El muelle (55) topa en el otro extreme com una placa (56) que coo-
pera con un pasador cfunico {57) montedo sobrs una palanca orien-
table (58)., La palanca orientable (58) estd montada a pivote sobre
un pasador (59) que bay en el extremo de una mordeza (60) asegu-
rada de un modo regulable al eilindro (52). El otro extremo de la
palanca orientable (58) estd unido & pivote con wre pierna (61)
que estd unide de modo regulable con wna excéntrica (62). Ia ex-
oéntrica (62) se extiende paralelamente al cilindr o (52) y en su
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extremo opuesto a la palanca orientable (58) estd provista de
un agujero alargado (§3) de suerte que la excéntrica pueda
gularse por wn eje (Séig;Inmediatamente debajo de la excéntri=-
ca (62) se fijem al eje (64) un disco de leva (65) y subsiguien~-
temente una empufisdura de control (66). El oje (64) forma par-
te integrante de un cuerpo de vilvula (67) en wna cubierta (68)
que estd sujeta al extremo-superior del cilindro (52). 4 la
excéntrica (62) va majeto un rodillo (69) por medio de un tor—
nillo de reboxrde (70) en torno al cusl puede girar el rodillo.
Un muelle tensor (71) situado entre la palanca orienteble (58)
¥ el cilindro (52) mantiene al rodillo (69) apretado contras el
disco de leva (65).

El cilindro (52) de la vdlvula reductora (51) tiene una
entrada (72) para el fluido a presidn que por ejemplo pusde ser
aceite procedente de Ja bomba de aceite lubricante asociada

oon el equipo, bomba que suministra aceits a una presién adecua-

damente elevada. Ademds el cilindro ecstd dotado de wna salids

(73) para el aceite en comunicacién con el depdsito del siste-
me de aceite. En la manera convencional el émbolo corredera
(53) tiene un agujerc de base (T4) que se extiende desde su ex-
tremo superior =-ver figura 52— y un clerto ndmero de taladros
traneverssles (75) que terminan en el taladro (74).Sofocando u
obturando el aceite que fluye por la emntrada (72) y el taladro
(75) al espacio situmdo encima del dmbolo corredera (53), se reé
duce la presidn de entrada al valor de descarga definitive (de=
be deciridefinido) por la fuerza del muelle (55). El espacio
(76) del cilindro (52) por encima del émbolo comunica con el
interior de la cubierta (68) de vdlwula, que estd dotada de

dos salidas (77 y 78), que dando la vuelta al cuerpo (67) de
vélvula pueden & voluntad comunicar con el espacio (76) situado
encima del dmbolo (53). Bn una tapa (79) de la cubierts de la
vilvula hay también una baertura de salida (80) que estd en
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commicacién con el deplsite del sistema de aceite. Como se
ilustra particularmeniiign las figuras 52 y 68 el cuerpe (67)
do vdlvula estd aisefiad® e tal modo que en la posicidn cen-
tral de la empufiadura de control (66) el espacio (76( estd
desconectado de las dos salidas (77 y 78), mlentras gue por un
agujero central (81) que hay en el cuerpo de la vdlvuls dichas
selidas estdn conectadas con la aberturas de salida (80). Cuando
se gira hacia un lado de la empufiadura (66), como se representa
en la figura 68, el cuerpo de vdlwvula (67) establece una cone=-
xién entre el espacio (76) y wna salida (77),mientras la otra
selida (78) sigue sodavia en conexidn con la sbertura (80).

Haciendo girar la empufindura (66), el disco de leva (65)
asegurado al eje (64) gira simultdneamente, y éste disco estd
constrpldo de tal forma que el radio desde el centro de giro
hasta el punto de conbacte con el rodilleo (63) aumenta suavemen=
te conforme se aparta de la posicidn centrel hacia cualquier
lado. Cuando la empufiesdura (66) estd en la posicidn ilustrada
en la figura 62, la excéntrica se desplaza hacia abajo y medisne
te la palanca orientable (58) se comprime el muelle (55). La
presidn prevaleciente en el espacio (76) encima del émbolo
(53) ha aumentedo en consonancia.

Las dos salidas (77 y 78) de la unidad de control estdn
conectadas por medio de tubos -no ilustredos= con las entradas
(12 y 13) del cilindro (11) representado en la figura 12, Ha-
ciendo girer la empufiedura (66) se elimenterd consiguientemen=
te 1{quido a presidn a una cdmsra de trabajo, la magnitud de
eeta alimentacién dependerd de la posicidn de la empufiadura,
nientras que la otra cdmara de trabajo opuesta del cilindre
(11) estd conmectada por medio de la tuberfa acociada y los
conductos (78,81,80) de la unided de comtrol con el depdsito
del sistema hidradlico. Por consiguiente, para ceda posicidn

de la empufiadura (66) corresponde una posicidn bien definida
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del émbolo (14) del ciigpdaro (11) ¥, consiguientemente también
del mecanismo regulador;‘ lag paletas de 1a hélice accionadas
por el émbolo eitado. Se o 4 que un giro de ia empufiadura (66)
en sentido opueste al ilustrado em la figura 6% supondra el su-

ministro de £1¥ido a presién a la cdmara de trabajo opuesta del

eilindro (11) y, por consigujente, las paletas de la nélice se
colocan en direccién opuesta a la de la posicién cemtral.

Como se puede epreciar en la figura 582, el cuerpo (67) de
vdlvula no abre la oonexién entre el espacio (76) y la selide
(77 8 18) respectivamente hasta que no se hace girar la empu=
fiadura (66) un cierto a'néﬁlo partiendo de la posicidn central.
Este movimiento en vacfo introducido estd acompafindo de una oler=-
te tensidn previa del muelle (55) de suerte que la presién de
salida suministrada al oilindro (11) ya ha alcanzado un cierto
valor en el momento em que se establece la conexidn, con lo que
ge puede vencer en seguida la contre-carga del muelle (25).

En ol ejemplo ilustmdo el disco de leva (65) es simétrico
de modo que un cierto giro de la empufiadura (66) creard la misma
presién de salida independientemente del sentido del giro, pero
tanwbidn podria ser asimétrico si la dependencia entre el giro de
la empufiadura y la regulacidn del elemento de trabajo (la pelan-
ca (18) de la figura 12) es distinta pars las dog direcciones de
regulacidn.

Ia unidad de control representads en las figuras 7% a 92 co-
rresponde en su construccidn principel a& ia wnided ilustrada enm
las figuras 3@ a 69, asl que en las figurss 7% a 92 sdlo se
ilustran las plezas construldas diferentemente. Asf, el muelle
de control de la vdlvula regulsdora y su mecanismo de accionsmien-
to son iddnticos & los descritos smteriormente.

Fl cilindro de la vdlvula reductora estd designado por (91)
¥ el émbolo por (92). El cilindro estd dotado de una entrada (93)
para el fluido a presién y una salida (94) pare vacisdo del aceite,

0
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Ia salida (96) de la cubierta de vdlvule (95), que estd cons=
truide junto con el cilindro (91), estd taponada de suerte que
la envoltura tiens solamepgjﬂgia salida (97) para aceits a pre=
sidn, y esta salida eatégéonectada mediants un tubo -po repre-
sentado= con la entrada (44) del cilindro (32) representado
en la figura 28, o

La empufiadura déﬁgbntrol (98) de la unided estd represcnta-
da en las figuras 78 y 9% em su posicidn noutral, en la que ol
disco de leva (99) acoplado a la empufiadura estd en contacto
con el rodillo (100) en el radio mds pequefio de su leva, As{,
en esta posicidn el muelle de control -no ilustrado- tiene su
menor compresidn. |

En la posicidn cero el cuerpc de vdlwula (101) blogues la
conexidn entre el espacio (102) a travds de la corredera (92)
y la salida (97) que, a través de wn canal (103) que bay en el
cuerpo de la vdlvula, estd en comunicecién con la abertura de
salida -no ilustrada— de la cubierta de valvula (95) que desem-
boca en el depdsito del sistema hidradlico. Se verd tambidn qus
el cuerpo de vdlvula (101) estd consgruido de fomma gue la co-
nexién entre el espacio (102) y la salida (97) 88lo se abre des-
puds de cierto movimiento en vacio de la empufiedura (98),duran-
te el cual el muelle de control -no ilustrado- se estira por el
desplazamiento de la excéntrica (104) gue soporta el rodille
(100). Cuando ha cesado el movimiento en vacio y la empuBadura
(98) se ha movido, por ejemplo, a la posicidn ilustrada en la
figura 82, 1la presidn de selide determinada por el muelle de
control de la vdlvula reductora se transmite por la tuber{fa
-no ilustreda= desde la salida (97) baste la entrada (44) del
cilindro (32) figura 22, y el dmbolo (36) se desplaza a una po=
8i4idn determinade por la presidn, de modo que para cada posie-
cidn de la empufiadura (98) corresponde una posicidn definida

del regulador de revoluciones
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Ia invencién no aéﬁ@estringe a luas versiones descritas en
la presente memoxia o il&%tredas en estos dibujos; estas versio-
nes se pueden modificar mucho sin apartarse del espiritu y al=
cance de la invencién. Cusndo se usan vdlvulas de derivacidn en
combinacidn con las unidades de trabajo, el control a distemcia
se puede retirar y quitarlo de servicio para podexr realizar una
regulacin manual directamente sobre la unidad de trabajo. Tame-
bién se puede conectar una pluralidad de unidades de control
a2 la misma unidad de trabajo ¥, por ejemplo, se puede colocar
una mesa central de contrel que comprenda valvulas directrices
o de cambio de direccién con lo que se pueden conectar o desco-
nectar del sistema las unidades de control individuales. 3in
embargo, también se pueden acopler juntas mecénicamente varias
unidades de control, por ejemplo a babor y estribor de un puen—
te, y eu tal caso el sistema hidraflico sblo se conecta con una
de las unidades. |

ROTA
En resumen; la presente solicitud recaerd sobre las siguien~
tes reivindicaciones:

18 ~Perfeccionamientos en equipos de control o mando a dig=
tancia, caracterizados porque los equipos comprenden un elemento
de control, cuya posicidn se transmite a un elemento de trabajo
por medio de un fldido como enlace intermedio, estando dicho ele-
mento de trabajo sometido a una fuerza rectificadora progresiva
que actda contra la presidn del f£ifido, estando el elemento de
control ligado a un dispositivo encargedo de realizar una regula-
cién infinitamente variable de la presidn de dicho £18ido depenw
dientemente de la posicidn del elemento de control.

28 . -Perfeccionamientos en equipos de control o mendo a dis-
tancia, segin la reivindicacidn anterior, caracterizados porque
el elemento de control estd conectado mecdnicamente con el mue—
lle de control de una vdlvula reductora de presién, y la salida
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de dioha vlvula estd en comunicacién con un cilindro median-
te un conducto de fluide y o1 émbolo o elemento mévil de la
citada v{lvulas ostd ligado mecdnicamente con el elemento de
trabajo.

38,-Perfeccionamientos en equipos de control o mando a
distancia, seghn las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque el elemento de control es una empufiadurs giratoria
que estd unida rfgidamente con un disco de leva gque tiene
un seguidor de excénirica que mediante wmas conexiones estd
ligado a un dispositivo para modificar la fuerze del muelle
de control.

48,-pPerfeccionanientos en equipos de control ¢ mando a
digtancia,segin las reivindicaciones anteriores, caracteriza~
dos porqus el elemento de control estd ademds conectads con
una vdlvula incorporeda en el conducto gue va al cilindro para
el fluido.

58 ,-Perfeccionsmiontos en equipos de control o mando a
distancia,segdn las reivindicaciones enteriores, caracteriza-
dos porque el cilindro.para el f£luido s de accidn doble y el
elemento de control se puede desplazar de la posicidén neutral
a cualquiera de los dos lados, caracterizado porque la vilvulg e
es del tipo de cambio de direccidn o directriz, y las dos sa~
lidas de la misma estdn conectadas a wada una de las cdnmaras
de trabajo del cdlindro.

68 ,~Porfeccionanientos en equipos de control o méndo a .dise
tancia, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque ofrece una filtracidn controlada entre las dos edmaras
de trabajo del cilindro situadas a ambos lados del &mbolo.

78 ,-Perfeccionamientos en equipos de control o mando & dls-~
tancia, segin las reivindicaciones snteriores, caracterizados
porgue la filtracién tiene un valor méximo en 1a posicidn del
émbolo donde le fuerza rectificadora es mfnima, y va disminu-
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yendo dicho valer een:f:'ome aumentaJ fa,g rza rectificadora.

8!.-Perfeccionamatoa en equipos de control e mando a
distancia, segtn las re%vindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque el dispositivo de filtracidn comprende una muesca
axlal de area transversal varia situsdo en la periferia del
eilindro,

9% ,.-Porfeccionaniontos en equipos de control o mando a
distancia,segﬁn las rg;vindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque el disposiﬁvo de filtracién comprende wun taladro
paralelo al eje del cilindro, en ol émbolo y un pasador gufa
que coopera con 81 y aseguredo al cilindro.

108 ,~Perfeccionamientos en equipos de control o mendo a
distancia,segin las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque c¢onsta de un elemento de control y un elemento de
trabajo.

118 ,~-PERFECCIONAMIENTOS EN EQUIPOS DE CONTROL O MANDO A
DISTANCIA .- |

Segin se describe en la presente memoria que consta de
diez y ocho hojas escritas a miquina y aibujos.

Madrid ,28 dqe diciembre de 1.962
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