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= Bsta invencibn se refiere s un sistema de rofrigeracitn. Mis
particularmente le invencidn trata con la descongelacidn del evapora~
‘ dor refrigerador, o la conversidn del mismo de un intercambiador de -
calor refrigerante a un inbercambiador de calor calefactior.
5 BEste solicitud de patents es divisional de la solicitud de pa-
tente esﬁaﬁola.no. 278.695 depositada el 26 ds julio de 1.962.

Un objeto de la invencidn es proporcionar un medio mediante el
cual el calor generado dentro de un circuito de refrigeracidn cerrado

puede sor usado psra descongelar el intercambiador de calor refrigerand

103

10 te o la parte evaporadors del mismo, o para convertir dicha parte eva-
voradora en un intercambiador de calor calefactor.

Be otro objeto el proporcionar una unidad de refrigeracidn
en la cual el intercambiedor de calor evzporador puede descongelarse
répidamente mediante una modifioacidén del cieclo refrigerante.

. 15 Otros finee del invento me desprenderén de la siguiente des-
cripeidn y reivindicaciones, asi aomc de los plancs que se acompafian,
en los cuales:

la fig. 1 e5 un alzado frontal de la unidad de refrigeracidn
que comstituye el prasenté inventos
20 la fig. 2 es una vists en plano del dispositivo representado
en la fig. 13

la figs 3 es una seccidn en alzado de un vehfculo de transpor-
te con la unidad de refrigeracién montads en su interiors

la fig. 4 es un detalle amplisdo de uns porcidn de la estruc-
25 ture representada en la fig. 33

las figs. 5 y 6 son vistas en detalle de un dispositivo amor- ’
tiguador que aparece en la fig. 33

la fig. 7 es una vista en plano similar a la fig. 2 con parteT
de la omja suprimidas pars mostrar sl mecanismo internos

30 la fig. 8 es una vista frontal en alzado de loes medios alter—
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|_nados de suministro &e fuerge representados en la Tig. Tj -

- lantera, superior y laterales indicadas en 28, 30 y 32, a fin de ventid

lag figde. 9, 10 y“§1 son varias vistas en detslle de un meoca—
nismo de polea y embrague representado en la fig. 83

la fig;‘12 ea una vists en perspectiva del sistema de refrige-
racibn;

1a fig. 13 es upa vista en perspectiva de uns parte del inter-
cembisdor de caler refrigerante representado en la figs 123

la fig. 14 es un.alaado de un dispeeitivo rogulador del estran
gulador del moter, Tepresentado en las figs. Ty 8; y

la fig. 15 es un diagrama esquematioco de conexiones del siste-
ms de reguléoién utilizado en conjuncidén con el aparato.

Con referencia shors a las diferentes figures del plano, descri-
biremos el invento en detallees

Refiriéndonos en primer lugar g las figs. 1, 2, 3 y T, dire-
mos que la referencia numérica general 20 indica, en su conjunto, un
aperato de refrigeracidn para uso en camiones o locales de almacena—
miento. Consiste en una caje unitaria interconectada 22 compuesta de
una parte delantera 24 y de une parte posterior 26. Como puede verse
en las distintas figuras, la parte delantera 24 oonsiste en varias pe~

redes metdlicas dentro de lag ouales van dispuestas unas rejillas de-

lar smpliamente el mecanismo acondicionador de aire que va dispuesto
dentro de la parie 24. La parte posterior 26 estd separada deé la parte
delantera 24 por un tabique 34, y contiene un par de aberturas de en-
trada de aire, superior e inferior, uns de las cuales se ha indicado
en 36, y unas aberturas laterales, una de las cuales se ha indicado en
38. Un elemento en forma de embuwdo 40 abarcs el extremo posterior de Jo
parte de caja 26 y se proyecta hasta una abertura superior de descarga
42 de donde es descargado el aire procedents de la porcidn de caja 26,
Seglin se ha representado en la fig. 3, el dispositivo 20 va conformado
para su montaje a través de una abertura rectangular 44 practicada en

una de las paredes que limiten el etipacio cuya temperatura se deses =
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" regular. La refersncia 46 del plano indica un cuerpo de vehiculo que 7
poses paredes aisladas 48, y el dispositivo 20 va montado en la pared

* delantera del mismo, por encima de la cabina del conductor. Como podr
apreciarse msjor en la fig. 7, una pared 34 separa la parte de caja 24
5 de la parte de caja 26, y va rellens de un aislamiento térmimo 50, a
f£in de aislar térmicamente la parte de maguinaria 24 de la parte de -~
acondicionamiento de aive 26.

Con referencia shora a las figuras 7 y 8, hemos de sefialar qu%

dentro de la parte delanters de la caja se ha representado un motor de
10 combustidn interna designado en su totalidad bajo la referencia numéri-
ca 52, un motor elécfrico 54, y un compresor refrigerante.56. El moton
el8otrico 54 va provisto en su extremo delantero de un ventilador 58,
montado sobre un eje 60, el cusl atraviesa el inducido del motor 54,
y en la parte trasera del motor, el eje 60 sustenta una doble polea 62.
: 15 El eje 60 penetra en la pared aislsda 34 y lleva en su extremo posterioL'
un ventilador 64. La polea 62 ajusta con una correa doble 66 que pass
en torno de una polea 68 situada sobre el compresor 56.

En el extremo posterior del motor de combustidén 52 y unido a
su ciglicfial 70, hay un meéanismo combinado de polea y embrague designa-
20 do por el niimeroc 72 que ajusta con una doble correa 74, que pasa en -
torno a una parte de la doble polea 62.

Con referencia, & continuacidén a las figuras 9,10 y 11, dire-

mos que la estructurs polea—embrague 72 consisis en una polea 76 confor
mada oon una pestafia periférica 78 que esta limitadé en su cara interna
25 por una placa 80. Le polea 76 y sus partes asociadas van montadas en el
extremo extertor del cigliefial 70 por medio de un anillo de rodadura 82
que permite gue la polea T6 gire libremente sobre el eje 70, En el ine
terior de la pestafia 78 existe una pluralidad de pesas deforma arquesda
84, cada uns e las cuales lleva fijada a su borde periférico una sec—

30 Tiﬁn de tejido de amianto 86 sujete a cada una de las pesas por remaches
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‘ Lo roblones 88. Ls pluralidad de pesas 84 rodea un centro o buje 90,
* y proyscténdose desde el buje 90 hasta dentro de cada unha de las pesas
hay un pasador o perno 92, cuyo extremo exterior cirounscribe un mue-
1le espiral 94. Le funcidn de los pernos 92 y de los muelles 94 es la
5 | de presionar elésticamente cada peso 84 y su banda periféricamente
ajustade 86, hacia adentro, desde la pestafia 78. TNe lo que antecede,
se interpretarid que cuando el motor de combustidn 52 esti inoperante,
la polea 76 giras libremente sobre el eje 70, peroc cuando el motor en-
tra en funcionamiento y alcanza un determinado grado de velocidad, las
. 40 | diferentes pesas 84 y sus bandas periféricas 86 son obligadas a mover-
se hacia afuera,bajo la fuerza centrifugs, para ajustar ocon la pestaiie
78 y constituir el medio de transmisibn.
Con roferencis shora .a la figura ~ . 12, diremos que seo Te-
presents agui el sistems de refrigeracidn, que consiste en el compre-
. 15 |®or 56, de ouyo lado de alta presidn se proyecta un conducto 96 que va
unido a un conduoto 98 por una conexidn flexible 100. Bl conducto 98
se proyects hasta un manguito en forma de T, 102, del cual sale el ser—
pentin 104 del condensedor que esti de ordinario congtitufdo por una
{multviplioidad de vueltas o varies series de vueltas separadas, pero que
20 laquf se ha representado como un serpentfn sencillo, con ;gleta.s radia-
les 106 fijadas a su superficie exterior, como se ha representado cla-
ramente en la £ig. 7. El extremo de salida del serpentin 104 se proyec
ta hasta un tanque colector 108 a través de un filtro y separador 112
ﬂha.sta una vllvula de expansidén termostdtica 114 que regula el flujo de
25 QRiquido en respuesia a un elemento sensitiw & la iemperatura, 116. Des-
e la vdlvula de expansidn 114, el liquido refrigerante fluye hasta un
Pistribuidor 118, de donde es distribufdo a través de una pluralidad de
ubos més pequefios 120 hasta un evaporador de serpentin mdiltiple 122,
ue, como se ha representadc en la fig. 13, estd compuesto por cinco =

30 bonductores curvos distintos designados en su conjunto con la referencia
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Foumérioa 124..Los extremos de Salida de los diferentes conductores cur-
vos 124, designsdos en su oohjunto con la referencia numérica 126 van
unidos z un coleetor 128, del que parte un conducto 130 que estd en re-
laqién de intercambio térmico con la pieze de contacto 116 de la vilvu-
la de expansibn 114. Bl conduoto 130 estd parcislmente en relscidu de
intercaubio de oalor con el conducto 110 n través de una zons de inter-
cambio térmico, designada en genergsl con la referencia numérica 132.

El conducto 130 va unido por una conexidn flexible 134 a un conducto —
136 que se proyecta hasta la entrada o zona de baja presidn del compre-
gor 56.

Para descongsler los serpentines del evaporador 124, o para
convertirlos en un intercambiador de calor, existe un conducto 138 que
se proyects desde el manguito en forma de T,102, y contiene una valvuls
140, Desde la vilvula 140 se extiends un conducto 142 hasta un colectod
144 desde el cual se proyectan tubos individuales designados en su con-
junto con la referencia numérica 146 hasta penetrar en cades uno de los

serpentines 124 del evaporador, en un punto situado entre los extremos

opuestos de dichos serpentines, para introducir gases calientes o refri:
derentes procedentes del éompiesor 56 dentro de los serpentines por un
punto situasdo mis alld de los tubos de entrada 120.

Con referencia, a continuacidn, a las figuras 3, 5 y 6, dire-
mos gque Be ha representado aquf un sistema de regulacidn o registro,
gue se acciona durante le descongelacidn del evaporador. Segln se ve en
la fig. 6, un registro o resulador 148 ve sustentado en forma pivotante
& 1o largo de su eje central sobre una barra 150. Una pieza de articula+
cidn o tirante 152 va fijada a la barra 150 y estd montada en forms que}
puece pivotar sobre la ocara exterior de la parte 40 de la caja. Un mue-
1le 154, de efecto excéntrioco, estd situado entre uno de los extremos dg¢
la pieza 152 y la parte 40 de la caja y tiende a forzar al reguladci o

recistro, ya Sea a una posicidn abierts, ya & una posicibn de cierre,
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‘ reLresentadas en las figs. 3 y 6. Un cable accionable a mano 156 gue B

posee un botdn 158 en su extremo anterior, va conectedo en su extremo
posterior a la pieza de articulaecidn o tirante 152, para efectuar el
cierre del registro durante una operacidn de desoongela.ci;in.

5 Cuando los serpsntines del evaporador 124 estdn descongelados
el agug descongelada fluye hac.ia afuers a travée de una abertura infe~
rior dispuesta en la parte 26 de la caja, similar a la abertura 36, de
donde pama a un pequefio depdsito o colector 160 para salir despuds del
mismo por un tubo de desaglie 162.

- 10 Con referencia, a contimuacibén a la fig. 14, en conjuncidn
con las figs. 7 y 8, hemos de indicar que se ha fepreSentado aqui un

sistema de regulacidn del estrangulador del motor, designado por la

referencia mumérica general 164. Censiste el mismo en una caja 166 sus
tentade sobre un costado del motor 52. Dentro de la ocaja hay un soleno}
. 15 de accionado eldctricamente 168, que comprende un &mbolo buzo 170 que
se desplazs haois adentro cuando se excita lm bobina del solencide 168.
Pertiendo del émbolo buso 170 hay un muelle 172 conectado a un éngulo ;1;
una pia.ca. triangular 174 que va montada en disposicisn de movimiento —
pivotante sobre le caja 166 nediante un pivote 176. Desde el otro &n-
20 gulo de la placa 174 se proyecta un tirante 178 que va unido a un ex-
tramo de una palanca acodade 180. La palanca scodada 180 va conectada

a un tire'.nte‘182, gue a su vez va unido & una pslance 184 que va acoplsd
da al estrangulsdor del motor de combus'ti6n, no representadoy dentro de
una perte del carburador del motor 186. Un contrapeso 188 va también

25 sonectado al mestrangulader desde la palanca 184, y su funoibn es la de
cerrar normalmente la vélvula de estrangulacidn.

’ En la fig. 15, se han representedo en forma diagramitioa los

ldiversos circuitos eléctricos empleados en conexidn con el aparato que
venimos describiendo. La referencia numérica 190 designa un motor eléc-

30 trico, que zparece tambidn en la fig. 8, el cual constituye el motor =
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~primario para la excitacién del motor 52. Una bateria 192, oonstituy%-
unz fuente portdtil de fuerza para excitar el motor 190 y va coneciada
. mediante un conductor 194 a un conductor 196. Partiendo del ocondustor
196, va dispuesta una bobina de reld 198, que rezula un inducido 200,
5 el cual 1lleva un par de contactos 202, 204, que estén dispuestos en —
forma que pueden ajustar con otro par de contaétos 206, 208, Una pla-
ce conmutadora 210 ve amcoplada eléoiricamente a la bobina de reld 198,
¥y dicha placa cormutadora estd dispuesta de wodo que conecta ocon un
contacto 212. Del dﬁntaeto 208 parte un conductor 214 hasta el motor
. 10 primario 190. Un coﬁmutadcr de ignicién 216 va conectado al conductor
196 y et dispuesto en formas que efect@ia el cierre con respecto a un
contaoto 218 é.el que parte un conductor 220 hasta un transformsdor
elevador 222, ouya parte secundaria. es*l;é conectada & las diversas bu;;iLs
de entendido del motor de combustin, desighadas aqui bajo la referen-
. 15 cia numérioca 224. Un commutador de reglaje y condensador 226 van in-
terpusstos en el circuito del transformador. Tambidn parte del contace
to 218 un conductor 228 gue se extiende hasta un contacto 230 situado
en uno de los polos de un conmutador 232 que ve unido por un conducton
234 a una placa conmutaddéra 236 de un intersuptor que responds g la =
20 temperatura, la cual estd dispuesta de manera que puede acoplarse a,i-
ternativansnie con los oontactos 238, 240. Desde el contacto 240, sa-
le un conductor 242 gue va hasta otro conmutador 244 dispuesto para -
acoplarse con un contacto 246 que va unide a un conductor 248, el cua_]h
est4 conectado con el solenoide 168 de regulacidn del estrangulador y
25 lleva interpuesto un dispositive interruptor 25b que se utiliza en
conexidn con la puerta de} ~exespza,cs:i.o que se trata de regular.
. Cuando se utiliza como olemento accionador el moitor 54, la
energin emplesds serd normslmente corriente comerciale Ia referencis.
nunérica 252 designa gn punto de distribucibn. Un conductor 254 une 14;

30 fuente de energia con un punto de enlace 256 que va conectado a wn —
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~ bobingdo de reld 258. Desds el lado opuesto de la bobina de relé 258+

parte un conductor 260 que va a unirse a un contacto 262 en uno de los
lados del conmutador 244. La armadura 264 de la bobina de reld 258 se
extiende hasta un primer par de conmutadores 266 que estén dispuestos
de modo que se acoplan con un par de cantactos en ramifioscidn, deri-
vados de un conductor 268, el cual va s uno de los polos del motor 54,
vy el inducido va también conectade a un segundo par de comnutadores =
270 dispuestos de modd que se aconlan con dos contastos en ramificaciéT
situados eu un conductor 272 que va al otro polo del motor 54. Un conw
ductor 274 va desde el otro polo de la fuente de energias 252 hadta un
par de interruptores del cirouito térmioco designados por 276, que van
interconectados mediante un oonductor 278, y unidos también & los con-
mutadores 266 por un conductor 280. Un oonmbuctor 282 coneota uno de -
los contactos del interruptor del circuito térmico 276 8 un contacto
284 situado en el otro polo del conmutador 232.

Al objeto de renovar la fuerza de la bateria 192, y de proveer
tambidn corriente al sistems de ignicién del motor, se ha ﬁrev;i_isto un
generador 286, que of asooionado por el motor de combustidn 52 cuando
este Gltimo estd en funcionamiento. Cuando el motor alcanza su plena
velocidad operatoria, la corriente suministrada por el generador 286
pasa & través de un conductor 288 hasta un par de bobinas 290, 292,
gue pueden obligar a un inducido 294 a que se accple con un par de -

contactos 296, 298, para suministrar corriente a un conductor 300. La

L)

corriente que fluye desde un generador 286 pass al conductor 196 y desd
pués‘alternativamente 8 través de los conductores 194, el commutador -
216 y el conductor 220, a la fuente de origen del suministro de fuerza
o gea a la bateris 192, y al sistema de igniocidn del motor. '

El aparato completo comoe se muestra enlos dibujos es mdecuant
do pare su monitaje en un vehiculo de la manera mostrade pare Trefrige-

rar el espacio del mismo, y la descripcidn completa del aparato ha si-

do detallads en lg solicitud de patente espafiola no. 278.695. Istg —
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Fsolicitud se ooupe principalmente con el sistema de refrigeracién iosJ'
trado en la Figura 12, Cuando el compresor 56 es accionado, extrae ga-
ses refrigerantes de los serpentines 124 del evaporador, cuyo gas es -
descargado dentro del serpentin del condenmsador 104, y el fliddo refri-
gerante ocuando se enfria por lu accidn del ventilador 58 fluye como un
1fquido dentro del colector 108. E1 1fquido refrigerante fluye del -
depdsito colector 108 & través del conducto 110 y el filtro 112 hacia
la vilvule de expansidn 114, la cual, on respuesta al elemento seleoti-
vo 116, ea decir en contacto con el conducte 130, admite lfquido refri-
gerante a través de los tubos de entrada 120 hacia los serpentines de -
refrigeraeidn 124, con lo cual tiene lugar la evaporacidn, bajando la
temperatura de los serpentines 124. El ventilador 64 edtrae aire del
espacio cerrado a través de las gberturas 36, 38, en la parte posterior
del serpentin evaporador, con lo cual el aire se enfria 70T contacto -
con dicho evaporador y es descargndo a traQés del embudo 40 y la aber-
tura 42 en el espacio cerrado.

8i suponemos shora gue la unidad ha estado utilizindosge durante

cierto tiempo y el conmutador termostético 236 continmia scoplado oon el

contacto 240 pare solicitér refrigeracifn, sin poder ser satisfecho, de
»ido a que los serpentines 124 del eveporador estén revestidos por una
capa helada aislante, el operador deberd deshelsr el serpentin. Al -
iniciar la operecidn de deshislo, se tira del cable 156 hacia afuera,
haciendo girar el registro 148 a su posiciln de cierre, cortando asf

el flujo del aire &l espacio de carga. 4 contimuacifn, el opersdor hac?

girar la vilwula 140 & su posicidn abierta, con lo que el gas caliasbte -
proceGente del conducto 96 pasa al interior de la linea de deshielo 138’
hasta el colector 144, representado en la fig. 13 7 de aqui, a través
de los diversos tubos 146, haste los serpentines del evaporador entre
sus extremos opuestos. La corriente de gzas caliente orea una presibdn

on el evaporador, que origina un clervre de le vidlvula de expansidn 114,




-incluso sungue ol die’ ' $ive de contacto Tesponiicnte o 18 temperatursj
116y en contacte con la 1¥nes oalionte de retorno 130, soliocite refriget
racidn. Los gu_es caliuntes tienen un sfecto aspirador sobre el refri-
gerantﬂiquidg;goptame que se halla en loe serpentines del svaporador,
5 y el refrigerai;‘g; ge consume répidsmente por cocoidn en el evaporador,

permitiendo que los sarpentines 124 seo ocalienten por medio del gas & ~

...... alts te-ngeratu:ca a fin égaéerretlr el hiele inorustado, qus fluirf en
forma de agus libre yendo a parar al depdsito coleotor 160, y saliendo
después del oﬁgxpo del vehiculo por el confucto 162. Tan pronto como

o 10 se hays oomple;mdo el deshielo, se cierra la valwvula 140, y al tirar -

del cable 156 hacia adentmo me abrird mievemente el registro 148, con

e

E lo que el ciclo de refrignaoiﬁn volveré s empezar.

En el oaso de que el cuerpo del vehiculo esté atravesando un
clima frio, qus i)odria ser tan frio que perjudicas¢los alimentos de -
y 15 " § P4oil deterioro u otros productos delicados transportados por el mismo,
el sistema de refrigeraocidn podrd ponerse en la posicidn de "deshielo",
quedando el ragistro 148 ;n posioidn asbierta, coen lo cual se descarga;
ré una pequefia cantidad de calaf dentro del espacio de almacenamiento,
para impedir la congelaoién del producto.
20 Una importante vqntaja del invento ocomsiste en la ripida des-
congelacidn del evaporsdor del refrigerante medisnte calor generado den}
tro del propio aparato evitando as{ que el operario tenga gue usar -
calor exterior, tal momo agua caliente o herramientas de alguna clase -
para eliminar el hieia formado en los serpentines del evaporador.
25 Otra ventaja es que la temperatura del espacio puede ser fo~
dilmente controlads, bien pare suministrar refrigeracidn, o bien para
mantenerla & un grado de calor limitado ouando ello es necesario.

Otra ventaja es que el evaporador del refrigerante puede des—|

helarse ripida y facilmente, eliminando con facllidad el agua Tesultan-

30 te de la fusidn del hielo.
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Queds definide el inmvento por el alcance de las reivindioaén‘ioned

adjuntas.
REIVINDICACIONES

1. Sistems de refrigeracién que comprende en combinacidn:
un condensader provistc de una entrada y una salida, un serpentin -
evaporsdor provisto de una entrada y una salida en sus extremos opues
tos, un comprescr dispuesto entre la salida de dicho svaporadoer y la
entrada de dicho condensador, un primer conducto gue pone en relacidén
1a salida del ocondensader y la entrada del evaporador pars condytcir
el liguido refrigerante desde el condensader hasta el evaporador, un
segundo oonduocte que forma camunicacidn entre el condensador adyacen—
te & su entrada y el evaporador en un punto de este Gltimo situado
entre los extremon oﬁuo-tos, ¥y una vélvula de dos posiciones situada
en el ﬁltimo cénducto citado y que cuando se abre permite que el —
gas caliente fluya al interior del evaporador para deshelar la super-
ficie del mismo, siendo accionado contimamente dicho comprasor cuand“
la mensionsda vilvula se ensuentra en una posicidn abierta para hacer
cireular gas oaliente a través del evaporadcr.

2. Un gistema de Tefrigeracidén seglin la reivindicacibn 1 en
el que digho segundo conduotc Se extiende hasta el svaporador en un
punto de este S8ltimo situado adyacentements a su entradsa.

3+ Un sistema de refrigeracidn segin las reivindicaciones 1
Y 25 en el cual la vilvula de dos posiciones permaneoe abierta nara
convertir el evaporador en un intercambiasdor de calor calefactar.

4. Se reivindios por Gltimo odmo objeto sobre el que ha de
recaer ls Bente 4e Introducoidén que se solioitasr HWUN SISTEMA DE RE-
FRIGERACIOR".

Todo conforme se describe y reivindioa en la presente memorisf
que consta de doce pigiras esoritas a miquing y dibujos adpuntos.

Madrid, 2§ Dicicmbre de 1.962.-
ALFORSO UNGRIA
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