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Hollcitante: NORMALATR LIMITED, entidad inglesa, residente en -

e

West Hendford, Yeovil, Condado de Somerset, Ingla~

terra.

Este invento se refiere & un aparato amol-

. dable y combinedo para 1a calefaccién ¥y la refrige

raocidn de un vehfoulo. Se encuentran en el comer —
cio varios conjuntos corrientes y sencillos que =~

realizen la funcidén de calentar o refrigersr un -
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vehiculo, pero en mx capacided de refrigeracidn se
hallan limitados a causa del empleo de aire ambien
+te¢ como refrigerante. Esta limitacidn se ha elimi-
nado por la ﬁtroduccién de los sistemas de refri-
geracidn de circuito cerrado, que propoi'cionan un
medio mucho mas prédctico y amplio para enfriar el
gire antes de la dispersidn de este en el interior
del vehicib,

Sin embargo, 1los problemas derivaios del -
empleo del tipo de dispositivo que incorpora el -
evaporador de un sistema de refrigeracidn de cir -
cuito cerrado, ofrecen las dificultades inherentes
al suministro alternativo de aire enfriado, aire -
de recirculacidn enfriado, o una mezcle de ambos;
aire nmaevo caliente; aire recirculado calentado o
une mezcla de ambos; de modo conveniente para el -
ocupante del veh{fculo, y & la constitucidn, a la -
vez, de un conjunto reducido y adaptable,

As{ pues, un objeto de este invento es =
pmpofcionar un aparato modificado para la calefag
cién y refrigeracion de un vehfoulo, de fabricacidn
sencilla, de coste @educido, de manejo fécil y que
acople la combinaci dn de un recinto de caldeo con
un eveporador de un sistema de refrigers idn de —-
eircuito. cerrado,

- Este invento oonsiste en un aparato modifi
cable para la calefacalon y la refrigeracidm de un
vehfculo, que comprende un departamento de entrada
¥ departamentos primero y segundo de salida -el de

partamento de entrada, estd en comunicacidn: con -
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el primero de selida, a través de un primer cembia-
dor de ocalor, y con el segundo de salida, mediante
un segundo dispositivo de intercambio térmico= pri-
mera y segunde vdlvulas dispuestas en el departamen
to de entrada, de tal modo que se hallen antes de =
los dispositivos primerc y segundo de intercembio -
térmico; y una ter cera vdlvula dispuesta despuds de
uno de los medios cambiadores de calor,

Otros objetos y ventajas de este invento re
sultarén mas féleilmente comprensibles de la des -
cripcidn detallads siguiente, haciendo referencia a
los dibujos esquemdiicos adjuntos, en los que

La figura 1 es una vista en ocorte transver-
sal del aparato y

Las figuras .2 & 9 son vietas en corte trang
versal, que representan trayectorias distintas del
aire & través del aparato,

En una construccidn de este invento, de -
acuerdo con un modelo preferido, gue se describe sg
lamente por via de ejemplo y con referencia a la £i
gura 1 de los dibujos, se proporciona un aparato pa
ra la calefaccidn y refrigeracidn, del tipo citado,
que comprende un departamento 1 de entrada de aire,
de forma préciicamente oilfndrica, que tiene en él1-
montado, un ventilador 2 eléctricamente impulsado,-
que proporcions medios para el peso de aire a través
del departamento 1, y una primera védlvula 3 y une -
secunda vélvule 4, cada uns de ellas pivotedamente
montada en el eje de la cédmera 1, por medio de bra-

zos radiasles primero y segundo, 5 y 6 respectivamen
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te; uno de los brazos de cada par de ellos tiene.' -

un punto de acoplamiento con un cable de acciona -
miento, (no representado) que 2e prolonga a través
de una rapura radial de una pared extreme del de =
partamento 1. Las dos vdlvulas 3 y 4 estdn prepara
das para accionarse de tal modo que cubram por com
pleto una u otra, o sdlo yarcialmente las dos aber
tures de dos pares de ellas ;?, 8 v 9, 10, respecti
vamente, dispuestas précticamente en oposicidn dig
metral con la pared cilfndrica del departemento 1,

Un part de aberturass 9 y 10 proporeionan medios de
entrade al departamento 1, del elre de refirculs -
¢idn procedente del recinto del ven{culo, y aire -
muevo, respectivemente; mientras que €l otro par -
de sberturas 7 y 8 proporcionan medios de comunicg
cién entre el interior del departamento 1 y un pri
mer departamento de salida 11, & través & un eve-
porador 12 de un sistema de refrigeracidn de cir -
cuito cerrado (no representado) y entre un segundo
departemento de salida 13, a travds de un recinto-
de caldeo 14, respectivamente, Fn lag paredes del-
primer deparitsmento d'e salida 11, se disponen re -
gistros de control 15 de direccién variasble, mds -
alld gdel evaporador 12, de tal modo que proporcio=-
nen la salida directa de sire refrigerado al inte-
rior del vehiculo, mientras que el segundo departg
mento de salide 13 estd provisto de une salida 16

y wna vélvula accionsble 17 en comunicacién direc—
ta andloga con la parte interior del vehiculo; se

disponen nuevos medios de salida del segundo deparx
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tamento de salida 13, en forma de conexiones fle-
xibles 18 que comunican con la manguera de retirg
de de la niebla o de la esoarcha del parabrisas,-
¥y que no se representa, En la parte interior de -~
le superficie cilfndrica del departamento 1, alre
dedor de las dberturas 7 a& 10, se scoplan empsague
tadures 19 y 20 fijas de tal modo que eliminem -~
rpdcticeamente el escape & través de les védlvulas
3 ¥y 4 respectivamente, '

En el primer departamento de salida 11 sge
disponen medios de retirada del condemsado (no re
pzesen_‘bados) en forma de pequefias salidas situa -
das en los puntos inferiores de aquel, de tal mo=
do que puedan acoplarse tubos de vaciado; en el -
interior del primer departamento de salida 11, se
encuentra tambidn un intermptor sensible a la -
temperatura (no representado), cuya cubeta se en-
cuentra contra la entrada de refrigerante del eva
porador 12, por cuyo medio la vdlvula de expansion
del circuito refrigerante se controle automdtiva—
mente para regular la corriente de refrigerante -
al interior del evaporador y para mantener de este
modo un grado endrgido de transmisidn de calor &l
aire que a ma través circula, Se disponen una vél
vula termostdtica (no representada) en el conduc-
to de paso de refrigerador caldeado del motor a8l
recinto de caldeo 14; la salida del mismo tiene -
en contacto con ella la cubeta sensible de la vdl
vula, con lo cual la vdlvule termostdtice se accio

ne para e gular la circulacidén de refrigerante ca
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liente &l recinto de calefaccidon 14, de tal modo
que mantenga la disipacidn de calor de la misme-
8l aire qﬁe ﬁasa g su través, dentro de estrechos
mérgenes con respecto & un valor dado, variable-

Se y elegidb convenientemente por el ocupante del -
vehiculo. Se dispone de tel modo que los departa
mentos primero y segundo de salida pueden sepa -
rarse del departamento de entrada, con objeto de
proporcionar fa.cilidaﬁ pare le fabricacidn y con

10, servacion y ademds, un aparato utilizable tanto
en forma de grupo de calefaccidén como de disposi
tivo de refrigeracidn. ‘
El funci onamient:o de este invento, se -
deseribird con referencia a las figuras 2 a 9 de
15, los dibujos, en las que Se acepte que el ventila
dor o aspirador 2 esté funcionando.
Al proporcionar 2ire nuevo calentado al-
recinto de un vehfeculo (figura 2), las aberturas
9 y 7 estédn completamente cerredas por las vdlvu
20. las 4 y 3 respectivamente; descubriéndose as{ -
del todo las sberturas 8 y 10. Se introduce aire
nuevo al departamento 1:; por la sbertura 10 y se
expulsa del departamento & través de la abertura
8, al interior del segundo departamento 13 de se
25, lida, por medio del recinto de calefaccién‘ill-, -
que calienta el aire y que lo atraviesa. El re -
cinto 14 se calienta por medio de una corriente
de refrigerante caliente, procedente del motor -
del vehfculo, del modo convencl onad, El aire mug
30. vo que Se ha calentado, e descarga en el inte -
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rior del recinto del vehiculs," adi&‘ai'é:aj la sa-
lida 16, cuya valvula 17 se encuentra en la posi-

cidn completamente aberta.

Para proporcionar aire de recirculacidn -
calentado al interior del vehfculo (figura 3), la
vidlvula 4 se ajusta de tal modo que proporcione -
el cierre completo de la abertura 10, po.r cuyo me
do la abertura 9 queda completamente descubierta,
permitiendo con ello la entrade de aire del recin
40 del veh{culo al departamento 1, de el modo -

que se expulsa de éste, se calienta y se descarga
de modo andlogo a 1a calefaceidn de aire nuevo, -

como antes se describe.
Pare proporcionar aire muevo refrigerado -

el interior de un vehiculo (figura 4), les abertu
rag 9 y 8 estdn completamente cerraias por las -
vélvulas 4 y 3 respectivemente, con lo cusl se -
descubren por completo las eberturas 7 y 10. Se -
introduce aire nuevo en el departamento 1, por la
gberturs 10, y se expulse de aquel & través & la
abertura 7 y &l interior del primer departamento

de salida 11, & través del evaporador 12 de wn -~
sistema de refrigerse idn de circuito cerrado, en-
fridndose al atravesarlo. El aire nuevo, después

de enfirarse, se descarga a través de los regis =

tros 15 de control, de direccidn variable, dis -

puestos en las paredes del primer departamento de
selida 11, de el modo que puede obtenerse la va~
riacidn de direcciones del aire enfriado, en el =

recinto.
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El aire de recirculae:ién refrigerado, se -
obtiene en el interior del vehfculo (figura 5)y -
disponiendo la vélvula 4 de tal modo que proporecio
e el clerre completo de la sbertura 10, por cuyo

medio la sberturs 9 se descubre por completo para-
permitir la entrade de aire del recinto al d eparta

mento 1, desde donde se hace retornar al recinto &
través de la sbertura 7, el evaporador 12 y los re
gistros 15, de modo amdlogo al mministro del aire
nuevo refrigerado, antes descrito.

La mezcls de aire nuevo y de recireulaci on,
calentada o0 enfriada, se proporciona (figurass 6 y
7 respectivamente), disponiendo la vdlvula 4 en -
una posicidn tal que las sberturas 9 y 10 estén -
ambas parcialmente cubiertas, medio para proporcig
nar una relacidn infinita de mezclas, selecciona -
ble, por el ocupante del vehiculo. Ie mezcla de -
aire frio yde aire de recirculacidn en el departg
mentc 1, se expullsa a continuacidn de éste, y por
el funcionamiento de la védlvula 3 se obliga a pa -
sar a trevés de la abertura 8, el recinto de csl -
deo 14 y el segundo departamento de salida 13, con
objeto de descargarla en el recinto por la salids
16 o bien dirigirla a través de la sbertura 7, --
eveporador 12 y primer departemento de salida 11,
pera descargarse en el recinto a través de los re-
gistros 15.

Le limpiega de la escarcha y la niebla de~
positada en el parsbrisas, se obtiene (figuras 8 y
9), haciendo pasar aire de recirculacién al inte -
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rior del departamento 1, por la sbertura 9, reali-

zéndose el cierre completo de las aberturas 7 y 1G
por las vélvulas 3 y 4, respectivamente, obligdndo

as{ al aire de recirculacidn 8 que atraviese la -
abertum 8 y penetre en el segundo departamento de
salida 13, por el recinto de calefaccion 14, E1 -
aire de recirculacidn calentado, se descarga del -
departamento de calefaceidn 13, para quitar la ee-
carcha dd parsbrisas unicamente & través de la -
conexidn por la manguera 18, obligéndose asi por -
el cierre completo de la salida 16 por la vélvula-
17, mientras que la condieidn de limpieza de la -
niebla depositada se consigue permitiendo.que una-
parte del aire del segundo departamento de salide~
13, se descargue & interior del veh{culo a través
de la salida 16 por la & ertura parcigl de la véle
vula 17, reduciendo as{ la cantidad de aire calen-
tado dirigido al parabrisas.

Los peritos en la materia comprenderén fi-
cilmente que pueden introducirse numerosas modifi-
caciones y perfeccionamientos, sin separarse del -
alcance de este invento, dado gque el control de la
cireulacidn de sire, no precisa ser del tipode re-
gistrd‘ descrito en la construceidn preferida, ni -
el ventilador o aspirador ha de montarse necesa -
riamente como se ha indicado. Se observard también
que el ventilador o aspirador puede utilizarse pars
indoeir sdlamente el aire nuevo o de recirculacién
el recinto, sin someterse para nadea & la refrigera

cidn o calefaccidn; en ambos casos, el aire se des
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carga en el recinto por la salida del aire
caliente o por la de airve frio, o pof embas.
Con objeto de proporcionar aire limplo y acep-
table, eon los casos en que las condiciones
ambientales son egpecialmente molestas y fa-
tigosas para los viejeros, tales como en el
degierto o en zonas de tempestades de are-

na, pueden disponerse un filtro y un acceso-
rio de iomizacidn, haciendo que el aire los
atraviese antes de penetrar en el interior del

vehiculo,

g T S B d— e

Descrita suficientemente la natura-
leza del invento, asi cémo la manera de reali-
zarlo en la préctica, debe hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicedas,
gson susceptibles de modificaciones de detalle;
en cuanto no alteren su principio fundamental,
giendo lé,que constituye la esencia del refg-
rido invento y por lo que se solicita patente
de invencidn por 20 afios en Espaﬁa; * PERFEC-
CIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS COMBINADOS DE
CALEFACCION Y REFRIGERACION DE VEHICUEOS"; carac-
terizdndose por lo siguiente:

18, - Perfeccionamientos en digpositivos
combinedos de calefaccidn ¥ refrigeracidn de

vehiculos, caracterizado por comprender un departamen
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to de entrada; primero y segun@o departamentos en
comunicecidn con el departamento de entrada; pri-
mero y segundo medios de intercambio términco in-
terpuestos entre el departamento de entrada y los
departamentos primero y segundo citados; respecti
vemente ; primers y segunda vélvulas dispuestas en
el interior del departamento de entrads y situa -
das antes de los medios de intercambio témico, y
une tercera vélvula dispuesta despues de uno de -
los cembiadores de calor,

28, Perfeccionamiento segin reivindicacion
18, caracterizado porque el deperfamento de entrg
da es de forma practicemente cilindricae y tiene -
aberturas de entrala y de salida de aire en su su
perficie cilindrica, y contiene en ax interior el
ventilador.

38, Perfeccionamiento segin reivindicacidn
le, caracterizado porgque las vdlvulas 18 y 28 com
prenden, ceda ung, un cierre radial de la misma,-~
contenido en el interior del departamento de en -
trada, para controlar, respectivamente; la entra~

da de aire al mismo y la salida de aire del mis -
mo.

48, Perfeccionamiento segin cudl quiera de
las reivindicaciones enteriores caracterizado por
que el primer cambiador de calor comprende un evg
porador de un sistema de refrigeracidn de ciroui-

10 c errado, provisto de medios de regulacidn que-

- controlan la temperatura del aire suministrado -

Por el aparato,
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58, Perfeccionamiento segin cuaslquiera de

las reivindicaciones anteriores, caracterizado -
porque el segundo cambiador de calor se alimenta-
con medio secundario de cireulacion, que pasa & -
su través, desde el refrigerante calentado del mo

tor del vehiculo, y tiene una védlvula termostdati-

ca con un medio de seleccidn previa variable de =
la temperatura de referencisa,

68, Perfeccionasmiento segin vreiirindicac:l on
28, ocaracterizado porque’ los primeros medios val-
vulares permiten la entrada de sire a través de -
una o de ambas sberturas para la penetracién del
eire, y los segundos medios valvulares permiten -
la salida de aire a través de uns o0 de ambas sber
turas pars la salida del mismo. '

' 753 Perfeccionamiento segin revindicacidn
38, carseterizado porque las vélvulas de cierre -
radial funcionan alrededor de un ventilador monta
do trensversalmente en el departamento de entrada.

8#, Perfeccionamiento segfn reivindicaciédn
18 caracterizado porque la tercera vdlvula estd -
constitufda por una vdlvula de charnels que regu-
la la descarga de aire desde el primer departamen
to de salida al parabrisas del vehiculo. .

98, Perfeccionamiento seghn reivindica -
cién 1¢, caracterizado porque la tercera vélvula -
comprende una vdlvula de charnela que regula la -
descarga de aire dei primer departamento al recip
to del vehiculo.

10. Perfeccionsmiento segin reivindicacidn
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18, carascterizado porque 1la tercera valvula com -
prende una vdlvula de charnela que regula la des-
carga de aire desde el primer departamento al pa-
rebrisas y el recinto dd vehfculo, como se preci
sa.,

11, "Perfeccionamientos en dispositivos -
combinados de calefaccidn y refrigeracidn de veh{
culos"; tal y como queda sustancialmente descrits
en la presente Memoria e ilusirados en lés aﬂ;fun_
tos dibujos. |

Egta Memgria consta de 13 hojas escritas

a méquina por
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