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MEMORIA DESCRIPTIVA

que ae acompafia & una solicitud de patehite de invenoidén

por veinte afios, para Bspafia y sus Posesiones, por PERFEC-
CIONAMIENTOS EN PARRILLAS ESTABILIZADORAS PARA AUTOMOVILES
& vafor de D. Antonio JUSTRIBO BARADAT, de nacionalidad

espafiola, residente en Almacellas (Lérifa) Plaza Pintor ~
Fortuny nf 7.
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La presente invencidén recae sodre perfeccionamientos
en parrillas estabilizadoras para sutoméviles, es decir,
que con el objeto de la mencionada invencibén se consigue
una parrilla aerodindmica para la estabilizacidén de vehfcu-
los en marcha a gran veloocidad, y uds especialumente, en tud
rismos; ocuya funcién es sumamente benefiociosa.

La eficacia de esta parrilla estabilizadora se extra-
ordinaria, ya que el aire canalizado por sus alerones, que
es tomado por la marcha del vehiculo, haos realmente la
funocidén de un turbo de estabilizaoidn al salir por la parte
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posterior de la wg1§a,337n§02 de tobderas.

Un mecanisao de bisagra y muellea dispuesto en una
plancha articulada al estabilizador, permite que éste ae

abra wés o menos, automdticamente, por efectounde la presid?
del aire, segin sea mayor O menor la velocidad del vehicu-

lo.

Esta parrilla de aletas estabilizadoras 44 una mayor
seguridad a la marcha del vehiculc a mayor velocidad, ya
que se disminuye al minimo el peligro del derrape o vaivén|
en la marcha, quedando el esatabilizador en linea recta,
guiado por el flojo del aire y eliminando el peligroso ba-
cheo que, a altas velooidades, es una de las causas més
frecuentes de graves accidentes.

El lugar de acoplaje de eate aparatc en el vehiculo phe
de ser cualquier que resuiie apropiado, y més especialmen~
te en au parte inferior delantera o trasera, preferiblemen
te la primera.

Para mejor ilustracién de eats memoria se acompafia unal
hojs de plancs que muestran un ejemplo de realizacidn de
1la invenoifn citado a titulo meramente explicativo, no 1i-
mitativo, pues capcen variantes consiructivas sin gque se al=
tere el cuadro general de la invenociém. En loa planos oites
dos:

Ia 1ig. 1 muestra una perspectiva frontal del aparatd.

Las figs. 2, 3 y 4 muestran un agespiece esencial. ‘

Ia fig. 5 os una vista inferior.

La fig. 6 es una vieta froatai.

Segén la invencién, el estabilizador coneta de una
plancha superior preferentemente rectangular (1) gue se
ascopla a 1a parte prevista del vehfculo. Eeta piancha lle-

va acopladas debidamente por su cara inferior unas aletas
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en serie paralela (3) gue por su parte superior preéaentan

su arista recta, mientras que por la inferior presentan

un entrante angular en su arista, a partir de su esquina
interior delantera, y un corve a vhaflén en la eesquina im-
ferior trasera; bajo eatas aletas se aocopla una ochspe reo-
tangular (2) que aigue en su posiocién el mismo estudiado
dngulo gue el borde inferior de las aletas (3) & que se

acopla.

Estas aletas han de ser de construccidén muy calculada
¥ precisa, porque son las que dén el #“ngulo a dicha piezsa
inferior (2) que, a su vez, y por el flujo del aire, aprie
ta hacia abajo més 0 menos, segin dicho éngulo, y en fun~
cién de la velocidad alcanzada. La cola dela alets es tam-
bién muy importajte ya que el flujo del aire que obliga al
arrape, & #u salida & presién, va guiado o canalizado, lo

que dé seguridad direccional que, Jjuntamente con el cite-

do arrape, ofrecen enorme garantia de seguridad en la mar-

cha.

Obsérvese gue el efecto del aparato es doble: por una
parte obliga al arrape al vehiculo y por otra, le dd sgu—-
ridad direccionsal.

Las aberturas de las toberas deben ser mayores o me-
noren; segun la veloolided alcangeda por el vehiculo, y a
eate fin se ha dispuesto un Srgano de abertura reglable au
tondticamente por efecto de la citada velocidad alcanzada
por el vehioulo. En virtud de eata disposicifén tal como se
vé en la fig. V, la chapa (4) va embisagrada al borde lon-
gitudinal del aparato, con una serie de pernios o simila-
tes (6) y en #u superficie va provieta de una serie de pe-
quefios muelles (7) para ejercer la debida presidn en su po

sicidén de acople. Esta disposicién permite que la chapa se
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abra més o menos, segfn la velooidad del vehiculo de mane~
ra que siempre existe una relacidén coordinada entre la ve-
locidad de éate y la fuga de aire por presién, o més exac-
tamente, de sire a presifn, debido al efecto de su paso
por lai toberas.

Pinalmente sflo resta sefialar que en la presente inv
cién caben cuantas variantes conetructivas sean posidles
dentro del ouadro gemeral de la misma, sin quw éate se
altere, pudiéndose fabricar en toda oclase de materiales y

tamailos apropiados, sin limitacién.
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BOTA. = Descrito sufiociehtemente lo que antecede ed
10 resta oonsignar que lo que se declara propio y nuevo

del solicitante es 1lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES s

l - ?eifeccienamientoa en parrillas estabilizadoras
para automdviles, caracterizados por haberse provisto en
la parrills estabilizadora una chapa plana superior pop
la gque se acopla al lugsr apropiado del veh{culo; cuya
chapa lleva montadas en su superficie 1n£erio; una serie
de aletas dispuestas en serir paralelas, en el mismo senw
+ido del eje de la marcha del vehioulo.

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 1% ca-
racterizados porque cada uns de dichas aletas presdnta s

arista superior reota y su arista inferior formando un es+
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tudiado dngulo odtueo entrante, a partir de su eaquina in-

ferior delantera, teniendo la eaquina inferior trasera ocor:
tada a chaflén.

3 « Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y 2
caracterizados porque en ia parte delantera de las oitadas
aletas, correspondiente al boede inferior de las miamas se
acopla una chapa rectangular que queda doblada formanda un
éngulo diedro de la misma graduacién que el éngulo formado
por las arietas inferiores de dichas aletas, contra las '
cuales va acoplada.

4 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a
3 caraeterizados porque la chapa inferior, citada, ve em-
oisagrade al extremo del borde longitudinal del aparato,a
fin de tener une oierta articulacién que permita una abere
tura mayor o menor de las toberas, segin is velocidad gque
lleve el vehfculo, por actuar sobre dicha chapa la ruersza

del aire admitido; llevando asimismo en su superficie infe

rior una serie de pequefios resortes que cooperan & masnte-
nerls en posieién, ofreciendo la neceqaria registenoia pa~
ra ello, a los efectos de recupseracién.

5 - Perfeooionaniontbs, gegin reivinaicaciones de 1L @
4 caracterizados porque la parrilla efectfda la doble mi--
8i6n de obtener el arrape del vehficulo sobre la osrretera
cuando va a gran velocidad, debido a la presién de toma de
aire gue se ejerce sobre la citada placa inferior de la pak
rrillae, haoia abajo; y, asimiemo, la funcidn de gula direg
cional, debido a 1la salida del aire tomado, canalizado diw
rectamente por la seris de aletas en paralelo, y que male
por la parte posterior de éstas.

6 - PERFECCIONAMIENTOS EN PARRILLAS ESTABILIZADORAS
PARA AUTOMOVILES. ' -
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Todo wegin va descrito en esta memoria, wus vunsta

de seis hojas foliadas y mecancgrafiadas por una séla ca-
T,y con un total de ciento treinta y dos lineas y planocs
que as acompafian.
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