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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que ae acompaña a una aolicitud da patente da invención 
por veinte añoa, para BapaHa y aua Poaeaionea, por PERFEC­
CIONAMIENTOS EN PARRILLAS ESTABILIZADORAS PARA AUTOMOVILES 
a vafor de D. Antonio JUSTRIBO BARADAT, de nacionalidad , 
eapa$ola, raaidenta aa Almacellaa (Lérida) Plaza Pintor 
Fortuny a! 7.

5

La preaente invención recae aobre perfeccionamientoa 
en parrillaa eatabilizadoraa para automóvilea, ea decir, 
que con el objeto de la mencionada invenoión ae conaigue 
una parrilla aerodinámica para la eatabilización de vehicu- 
loa en maroha a gran velocidad, y máa eapeoialmente, en tu- 
riamoa; cuya función ea aumamente beneficioaa.

La eficacia de cata parrilla eatabilizadora ae extra­
ordinaria, ya que el aire canalizado por aua aleronea, que 
ea tomado per la marcha del vehículo, hace realmente la 
función de un turbo de eatabilización al aalir por la partí10
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Un mecanismo de bisagra y muelles dispuesto en una 
plancha articulada al estabilizador, permite que date se 
abra más o menos, automáticamente, por efectonde la presidí 
del aire, según sea mayor o menor la velocidad del vehícu­
lo.

Esta parrilla de aletas estabilizadores dá una mayor 
seguridad a la marcha del vehículo a mayor velocidad, ya 
que se disminuye al mínimo el peligro del derrape o vaiván 
en la marcha, quedando el estabilizador en línea reota, 
guiado por el flojo del aire y eliminando el peligroso ba­
cheo que, a altas vslooidades, es una da las causas más 
frecuentes ds gravas accidentes.

El lugar de acoplaje de e ate aparato en el vehículo páje 
de ssr cualquier que resulte apropiado, y más especialmen­
te en su parte inferior delantera o trasera, proforiblsmsn 
te la primera.

Para mejor ilustración do esta memoria se acompaña una 
hoja do planos quo muestran un ejemplo de realización de 
la invención citado a titulo meramente explicativo, no li­
mitativo, pues caoen variantes constructivas sin qye se al­
tere el cuadro general de la invenoión. En los planos o i tar­
dos:

La iig. 1 muestra una perspectiva frontal del aparaté.
Las figs. 2, 3 y 4 muestran un aespieceesencial.
La fig. 5 es una vista inferior.
La fig. 6 es una viata frontal.
Según la invención, el estabilizador consta de una 

plancha superior preferentemente rectangular (1) que so 
acopla a la parto provista dol vehículo. Esta pianoha lle­
va acopladas debidamente por su cara inferior unas aletas
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en serie paralela (3) que por su parné superior presenten 
su ariete reota, mientra# que por la inferior preaentan 
un entrante angular en eu ariete, a partir de eu esquina 
inferior delantera, y un come a chaflán en la esquina in­
ferior trasera; bajo esta# aleta# ae acopla una chapa rec­
tangular (2) que sigue en su posición el miamo estudiado 
ángulo que el borde inferior de las aletas (3) a que se 
aoopla.

Batas aletas han de ser de construcción muy calculada 
y precisa, porque aon las que dán el ángulo a dicha pieza 
inferior (2) que, a su vez, y por el flujo del aire, aprie­
ta hacia abajo más o menos, según dicho ángulo, y en fun­
ción de la velocidad alcanzada. La cola de h  aleta es tam- 
bián muy importante ya que el flujo del aire que obliga al 
arrape, a au salida a presión, va guiado o oanalizado, lo 
que dá seguridad direcoional que, juntamente oon el cita­
do arrape, ofrecen enorme garantía de seguridad en la mar­
cha.

Obsérvese que el efecto del aparato ea doble! por una 
parte obliga al arrape al vehículo y por otra, le dá segu­
ridad direcoional.

Las aberturas de las toberas deben ser mayores o me­
nores, según la velocidad alcanzada por el vehioulo, y a 
eate fin se ha diepuesto un órgano de abertura reglable au­
tomáticamente por eíeoto de la oitada velocidad alcanzada 
por el vehículo. En virtud de esta dispoeición tal o orno ae 
vá en la fig. V, la chapa (4) va emblaagrada al borde lon­
gitudinal del aparato, coa una eerie de pernios o almila- 
tes (6) y en su superficie va provista ds una aerie de pe­
queños muelles (7) pata sjercer la debida presión en au p o ­
sición de acople. Esta disposición permite que la chapa se
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abra más o manea, según la velocidad del vehioulo da mana­
ra que siempre exlata una relación coordinada entra la ve­
locidad de data y la fuga de aire por presión, o más exac­
tamente, de aire a presión, debido al efecto de au paso 
per las tobaraa.

Finalmente adío reata señalar que en la presenta inven­
ción caben cuantas variantes constructivas sean posibles 
dentro del cuadro general de la misma, ain que date se 
altere, pudiéndose fabricar en toda clase de materiales y 
tamaños apropiados, sin limitación.

NOTA. - Descrito suficiehtemente lo que antecede só­
lo reata consignar que lo que se declara propio y nuevo 
del solicitante es lo contenido en las siguientes$

REIVINDICACIONES $

1 - Perfeccionamientos en parrillas estabilizadores 
para automóviles, caracterizados por haberse provisto en 
la parrilla eatabilizadora una ohapa plana superior por 
la que se aoopla al lugar apropiado del vehículo; cuya 
chapa lleva montadaa en au superficie inferior una seria 
de aletas dispuestas en serir paralela, en el mismo sen­
tido del eje de la marcha del vehículo.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación H  ca­
racterizados porque cada una de dichas aletas presenta su 
arista auperior recta y au arista inferior formando un es-



100

105

lio

115

12o

125

283752
tudiado ángulo obtueo entrante, a partir de eu esquina in­
ferior delantera, teniendo la esquina inferior trasera cor - 
tada a ohaflán.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 
oaracterizadoe porque en la parte delantera de las oitadas 
aletas, correspondiente al boede inferior de las mismas se 
acopla una chapa rectangular que queda doblada formando un 
ángulo diedro de la misma graduación que el ángulo formado 
por las aristas inferiores de dichas aletas, oontra las 
cuales va acoplada.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a
3 caracterizados porque la chapa inferior, citada, va em- 
oisagrada al extreme del borde longitudinal del aparato,a 
fin de tener una cierta articulación que permita una aber­
tura mayor o menor de las toberas, según la velooidad que 
lleve el vehículo, por actuar sobre dicha chapa la fuerza 
del aire admitido; llevando asimismo en su auperfioie infej- 
rior una serie de pequeños resortes que cooperan a mante­
nerla en posición, ofreciendo la neoesaria resistencia pa­
ra ello, a los efsetos de recuperación.

5 - Perfeccionamientos, según reivmaioaoiones de 1 a
4 caracterizados porque la parrilla efectúa la doble mi­
sión de obtener el arrape del vehículo sobre la carretera 
cuando w  a gran velocidad, debido a la presión de toma de 
aire que se ejerce sobre la citada placa inferior de la pa­
rrilla, had a  abajo; y, asimismo, la función de guía direc 
cional, debido a la salida del aire tomado, canalizado di­
rectamente por la seria de aletas en paralelo, y que sale 
por la parte posterior de áatae.

6 - PERFECCIONAMIENTOS EN PARRILLAS BSTABILIZADORAS 
PARA AUTOMOVILES.
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Todo según ve descrito en este eeeorie, o veste 

de seis bojes foliedes y meoenografiadas por una adía ce- 
r^, oon un total de ciento treinta y dos linees y planos
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