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Consiste el presente Modelo de U tilidad , en un- 

dispositivo de transmisión, el cual ofrece la  posibilidad  

de que con un mismo punto de giro  que recibe una tracción, 

a través de por ejemplo, una polea, mueve alternativamen­

te dos engranajes situados a ambos lados de ésta^.ágpen—  

diendo del sentido que imprima la  polea.

Dentro de las posibilidades que en un ebémento- 

de transmisión se dan, la  búsqueda de la  solución más e fi

caz, más barata, que ex ija  menos mantenimiento, pueden —
*. **  +  *

darse diversas variantes, que todas e l la s ,  por cumplir - -
*  *  *

+  *  *  *

primariamente su misión, pueden ser tomadas como.*vábidas-
* **  *

en principio.

El dispositivo que nos ocupa, está destinado a- 

serv ir de intermedio entre dos partes movidas por un solo

motor. Si los elementos que ha de traccionar en uno u --

otro sentido, fueran de muy breve recorrido, no tendría -  

importancia que este elemento intermedio tuviera las ca­

racterísticas de que está dotado, pero téngase presente -  

que existe la  posibilidad de necesitar mover una gran Ion 

gitud de cinta, que por enrollarse sobre s í ,  continuamen­

te aumenta el desarrollo en una proporción muy d i f í c i l  de 

establecer mecánicamente, lo  cual hace que s i bien en un- 

princip io , un sistema ríg ido  de dos engranes y una po—
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lea  con un inversor, pudiera hacer cumplir aquella fun­

ción, en la  práctica se revela como imposible, dado que- 

se producen excesivas tensiones, o por e l contrario, se- 

producen embolsamientos y se laxa el cuerpo tran&póí-tado,
* w *

siendo d i f í c i l  encontrar una solución mediante el?'dispo­

s it iv o  de arrastre f i jo .
** + *  *  .

Asi, se ha ideado que la  solución más óptima -

es la  que presenta este modelo de u t ilid ad , en el qpe la

tensión de tracción se produce en un solo sentide^'Taue -

dando de una manera muy ingeniosa l ib re  la  otra pa ite , -
*  +  *  +

+ * w *
de modo que solo alternativamente se so lidariza  el*movi-

* w *  +

miento de tracción con cada uno de los engranajes latera  

le s , quedando lib re  siempre el opuesto.

Con estas consideraciones, la  so lic itante de -  

este modelo de u tilid ad , ha ideado, diseñado, construido 

y probado con éxito, un nuevo dispositivo de tracción do 

b le  para transmisión, que reúne las características apun 

tadas, aportando una to ta l seguridad, y una simplicidad- 

que redunda en una máxima precisión.

Asi es como se verá en la  explicación que va a 

seguir, e l presente modelo de u tilid ad  se hace acreedor- 

a los beneficios de fabricación y explotación exclusivos 

que conceden los correspondientes artícu los del vigente-
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Estatuto de la  Propiedad Industrial, del 26 de Julio  de -  

1.929 publicado por Real Orden de JO de Abril de 1.930, y 

modificado por Decreto de 26 de Diciembre de 1.947.

Con Objeto de hacer más c lara  e in te lig ibPe la -  

explicación que va a seguir, acompañamos a ésta mgnfeSria,- 

formando parte de la  misma una hoja de dibujos, que en —  

una vista frontal y una de p e r f i l ,  se representa'aquello- 

en que se constituye la  esencia del presente modelo de —  

u tilid ad , considerado siempre a t itu lo  de ejemplo.

Consideramos, en esta explicación de la s .^ igu —
* + *

*  +  *  *

ras, a ambas simultáneamente, dado que por ofrecqr*dos —
*+* *

v istas d istintas sobre un mismo objeto, la  comprensión se 

hace más rápida y racional.

Consiste el presente d ispositivo , en una polea, 

que podría ser sustituida por un engranaje, en algún caso, 

pero se dispone de polea, por ofrecer una mejor solución- 

y una mayor seguridad. Esta polea, señalada con 6, tiene- 

en su centro una disposición helico ida l, aquí no represen 

tada, de ta l modo que forma un h ilo  de rosca la  polea, y- 

e l eje de la  polea. La dicha polea 6, dispone a sus dos -  

lados, de sendas levas señaladas éstas con 8 y 9, destina 

das a que por el giro de la  pieza 6, se acerquen por la  -  

disposición helecoidal del e je , a l engranaje de uno u - —
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otro lados, señalados ambos con 4 y 5, o más concretamen 

te a los resaltes que estos engranajes tienen próximos a 

las levas, señalados con 20 y 21. Dependiendo de cual —  

sea el giro  del motor que arrastre a la  polea 6,.eJ. e je -
w *

5 de esta polea obligará a que ésta se acerque a íípó-Ide —

los dos lados, quedándo lib re  la  otra parte, y producien 

dose en un sentido una tracción por medio de ls&'éngrana 

jes correspondientes a cada lado y dejando lib re  los - —

opuestos. .
*.* **  *  +

10 Los extremos del e je , están fijados sebee roda
- * * *

mientos señalados con 2 y 3, y los engranajes tremen un-
* **  *

doble apoyo con dos rodamientos cada uno, Señalados con- 

10 y 11, y con 12 y 13.

El 14 muestra e l freno de inercia. Se disponé­

is  en este elemento, sobre e l extremos de su eje , un freno-

de inercia, 14, formado por e l eje propiamente dicho, 1, 

un ferodo 15, un portaferodo, 18, sujeto en un punto 19- 

y tenso mediante un to rn illo  17, cuyo vástago tiene dis­

puesto un resorte abierto que tiende a separar e l ferodo, 

20 a fin  de que tenga en cada momento su roce requerido, —

sin que produzca desgastes innecesarios, señalado éste -  

con 16.

Aclaramos, llegado este punto, que aunque sea-



posible reproducir cada uno de los elementos y funciones

de este dispositivo dotándolo de una d istin ta  apariencia,

deberán comprenderse dentro de la  protección de este mode

lo  de u tilid ad , todas aquellas variaciones que nó'siendo-
* ** . .

$ *  # -

esenciales mantengan las condiciones de función a^uf ex—

presadas. . . . .
.**1

Una vez explicadas las características de fun­

ción y de forma del presente modelo de u tilid ad , únicamen 

te noá'queda concretar en l a  siguiente *.**^
* *
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R E I V I N D I C A C I O N E S

13 .- Nuevo dispositivo y mecanismo de trans­

misión, caracterizado por estar constituido por un eje
* * *
* * * * *sujeto en sus dos extremos, que en estos puntos posee 

5 sendos rodamientos que permiten su l ib r e  g iro , y -a .cu —

yos lados posee dos engranajes, los cuales tomarán a l ­

ternativamente movimiento por efecto del giro.que les

transmite una polea situada entre e llo s , s o b r é . e j e ,* * *

que tiene forma helico ida l en este punto, de CaT̂ .tnodo
* * * *

10 que mediante e l movimiento de la  polea hacia un. süenti-

do u otro, se producirá un desplazamiento del cuerpo -  

de la  polea hacia un engranaje u otro.

23 .- Nuevo dispositivo y mecanismo de trans­

misión, caracterizado según la  primera reivindicación  

15 por que la  polea está dotada en sus dos caras y en dis

posición opuesta, de dos levas, las  cuales por efecto  

de la  traslación sobre e l eje que le  imprime el movi­

miento por e l d ispositivo del eje h e lico ida l, toparán 

con sendos topes, alternativamente, que poseen los en- 

2o granajes situados a ambos lados de ésta, de ta l modo -

que realizada la  tracción por e l motor en un sentido, 

la  polea se aproximará a l engranaje correspondiente, -

í
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produciendo la  tracción de la  cadena que sobre éste se 

sitúe, e inversamente s i  el movimiento sobre la  polea 

es de sentido contrario.
#

33.- Nuevo dispositivo y mecanismo de trans-
* ***misión, caracterizado según las dos reivindicaciones -

anteriores, por que entre la  polea y los engranajes se

disponen sendos rodamientos que impedirán el roce posi

ble entre estas piezas.

4 a .- Nuevo dispositivo y mecanismo 3a**brans-

misión, caracterizado según las tres reivindicaciones
 ̂* * *

precedentes, por que dispone en un extremo y a.q&(e el 

eje , un dispositivo de frenado o presión sobre e l eje, 

de ta l modo que una pieza curva dotada de un ferodo, -  

presiona sobre una segunda pieza de una misma curvatu­

ra situada sobre el e je , siendo susceptible de regular 

esta presión que permanecerá constante, mediante la  ac 

ción de un resorte, por un to rn illo  de regulación de -  

la  presión.

53.- NUEVO DISPOSITIVO Y MECANISMO DE TRANS­

MISION.

Tal y como aparece representada, descrita y -  

reivindicada en la  presente memoria descriptiva que - -



consta de nueve hojas de texto, mecanografiadas por una 

sola cara, y una hoja de dibujos.

Madrid, a de Mayo de mil novecientos —

ochenta y cinco



hoja única

Dáa. Pitar Pardo Gracia MODELO DE UTiLtDAD
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