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MENMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere, segin se
expresa en el enunciado de esta memoria descriptiva,
a un acondicionador de aire para vehiculos, que ha
sido especialmente concebido para pecuerios vehicu='

los destinados al transporte de personas, concreta-
mente minibuses,

Dicho acondicionador, destinado a fijarse
al techo del vehfculo en correspondencia con su eje
longitudinal, centra fundamentalmente sus caracte-
risticas funcionales en la existencia de salidas de
aire orientables por el propio usuario, combinadas
por otras fijas que mantienen una homogeinizacién -
adecuada <n la ventilacién interior del vehfculo, -
incorporando ademéds un cuadro de mandos de fécil --
mane jo, que cubre las posibilidades de expulsar --
aire forgado o aire acondicionado, al nivel selec-~
cionado, creando una gran sensacién de confort en -
el interior del vehiculo.

Bésicamente el acondicionador gue la inven
c¢ién propone adopta en econjuntd una configuracién -
generul en “"I", con su tilde destinada a disponerae
transversalmente en la gona posterior del vehiculo
¥y su rama media a proyectarse longitudinalmente ==
hacia adelante, conducto que presenta una estructu-
racién modular, a base de cinco tramos o sectores -
interacoplables con un perfecto ajuste. De forma --
mAs concreta uno de dichos sectores configura el --
néeleo de la citada “T", a é1 se acoplan lateralmen
te otros dos seciores determinantes de la tilde vy,
complementariamente, otros dos sectores determinan-
tes de su r1ama media. El1 tramo delantero, el corres
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pondiente a la extremidad libre de la "I'" estd
configurado a modo de una bandeja abierta por su =-
cara posterior, a través de la que se comunica con
el tramo medio que configura igualmente una bandeja,
pero en este caso abierta por sus caras tanto ante-
rior como posterior, a fin de comunicarse con el =-
tramo delantero y con el niclec de la "T", en el --
que se establece la turbina y que cuenta a tal -
efecto con la correspondiente embocadura.

El citado nieleo frontal c&hfigura también
una bandeja abierta por sus caras anterior y poste-
rior, para su comunicacién respectivamente con el -
sector intermedio y con la salida de aire del cajén
evaporador, con la evidente finalidad de establecer
el acoplamiento entre el aire expelido por las tur-
binas y el que accede a la canalizacibén longitudf-
nal, complementédndose dicha bandeja con una tapa —
ge forma parte de la envolvente del cajén evapora-
dor, todo ello con cardcter monopieza.

Los otros dos tramoes o sectores constitu=-
yen respecti‘ramente loe conductos laterales ize-
quierdo y derecho, que complementan la envolvente =
del cajén del evaporador,

Todos los tramos o sectores anteriormente
citados disponen de una pestafia perimetral para ser
fijados tanto al techo interior del vehiculo, como

a los tramos adyacentes, habiéndose previsto también

la existencia en los mismos de endiduras longitudi-
nales, preferentemente de seceidén rectangular, des-
tinadas a potenciar la resistencia mecénica de ta-

les piezas y complementéndose con una tapa superior,

—



65

70

75

80

85

90

que cubre dicha canalizacibn, quedando adosada al
techo del vehiculo.

Como complemento de la estructura deserita
cabe destacar también que el sector anterior dispo=-
ne de seis difusores de aire, en su rama media 0 ==
cara inferior, orientables por lo= ocupantes del -
vehiculo, existiendo otros tres difusores semejan-
tes en el sector intermedio, paralelamente a lo --
cual en el sector delantero se establecen tres sa-
lidas de aire rectangulares, fijas, una en la cara
frontal que enfoca hacia el parabrisgas delantero, ¥y
otras dos en las caras laterales, existiendo también., .
en el conducto intermedio otras dos salidas rectan- - °e
gulares, en disposicién lateral, que conjuntamente °°..
con las del sector delantero y como anteriormente -
se ha dicho, colabora: en mantener una homogeneiza-
cién aceptable en cuanto a la ventilacién interior se°**
del vehfculo se refiere. o,

La bateria evaporadora se encuentra inmer-
sa en un cajén que paralelamente actua como reci-
piente del agua procedene del deshielo de dicha ba- |
teria, bateria obtenida a base de tubos de cobre y ‘%,
aletaes de aluminio, con una entrada y una salida de . 'J°
refrigerante, estableciéndose en la primera de ellas .
una vdlvula de expansién termostética. la comunica-— e+¢°
cién con el resto del circuito frigorifico se efec-
tua a través de dos racores, que atraviesan lateral
mente el cajén, habiéndose previsto también la -
existencia de dos tubos de cobre, dispuestos en la
parte inferior del cajén y a ambos lados del mismo,
cestinados a la evacuacién del agua depositada en -
el mismo,
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En este sentido cabe citar también que el
cajén dispone complementariamente de una tapa de -
acce=zo a la vdlvula termostética, de una abertura -
posterior de aspiracién de aire y de dos aberturas
anteriores para la expulsién del mismo, que van a
parar al conducto constitutivo de la embocadura --
del ndcleo central.

Complementariamente, el sistema de impul=-
sién de aire estd constitufdo por un ventilador cen
trifugo, doble, accionado por un motor de corriente
contfnua a través de una resistencia con dos tomas,
a fin de obtener dos velocidades o dos ritmos de -
trabajo para el mismo.

El cuadro de mandos se encuentra situado -
en la parte extrema anterior del conjunto, es decir
en la gona terminal libre de su rama m2dia, e incor
pora dos mandos, uno consistente en un conmutador -
rotativo de tres posiciones, capacitado para poner
en funcionamiento el sistema ¥y para seleccionar el
caudal de aire deseado, haciendo girar a distintas
veiocidades los ventiladores centrifugos, y el otro
consistente en un potenciémetro que actua sobre un
termostato electrénico a fin de seleccionar el ni-
vel de temperatura deseado, Dicho termostato recibe
una sefial de una sonda colocada en la aspiracién --
del evaporador, transformandola en otra que actua =
gsobre el compresor, controlando su operatividad a -
fin de obtener la temperatura deseada en el inte-
rior del vehiculo.

Finalmente se ha previsto que la bateria -
condensadora, y el compresor, que complementan el -
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circuito acondicionador, estén instalados exte-
riormente respecto de la estructura descrita, sien-
do accionado el compresor, mediante poleas y co-
rreas, a expensas del propio motor térmico del vehi
culo, mientras que la bateria condensadora va dis-
puesta en la parte izquierda posterior del vehiculo
y monta un electroventilador axial.

Para complementar la descripcién que se es
t4 realizando y con objeto de ayudar a una mejor --
comprensién de las caracteristicas del invento, se
acompafia la presente memoria descriptiva, y como —-
parte integrante de la misma, una hoja Unica de --
planos en la que con cardcter ilustrativo y no limi
tativo y er su dnica figura, se ha representado un
despiece en perspectiva de un acondicionador Ge ——
aire para vehfculos realizado de acuerdo con el oh-
jeto de la presente invencién.

A la vieta de esta figura puede observarse
como el acondicionador que la invencién propone ==
presenta una estructuracién modular, a base de cin-
co0 sectores, ==, =2«, =3=, =4= ¥y =5= debidamente =
interacoplables, que en su conjunto adoptan una con
figuracién en "Tv, estando su tilde constitulda por
los sectores —4- y =5= y destinada a disponerse -
transversalmente en la zona posterior del wvehiculo,
mientras que su rama media, constituida por los sec
tores =1=, =2- y -3=, se dispone longitudinalmente
en el techo del vehiculo, en correspondencia con su
1inea medisa.

Todas estas piezas gdoptan la configura-
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cién de una bandeja, abierta superiormente, y es-

tén provistas en su borde superior de una pestafia

-6- para su fijacién al techo del vehiculo, a la -
vez que se encuentran abiertas en correspondencia

con sus paredes de interacoplamiento, contando =

también en esta zona con pestafias =7- que facili-

tan este interacoplamiento, como se observa con ==
detalle en la figursa.

El sector 3=, constitutivo del ndcleo de
la "T" que configura el acondicionador en su con-
junto, incorpora un cuello anterior -8-, de confi=-
guracién sensiblemante troncopiramidal, para su -
acoplamiento al sector intermedio -2-, que emerge
de un sector prismédtico al que acceden el evapora-
dor =9= y el sistema de impulsién de aire, que co=-
mo snteriormente se ha dicho estd constituido por
un ventilador centrifugo doble, que no ha sido re-

presentado en la figura, por ser en si mismo con-
vencional.

En este sentido cabe destacar que el eva-
porador =9- se encuentra albergado en un cajén, =-
que se corresponde con la propia referencia -9-, =
actuante como colector para el agua procedente del
deshielo de dicha bateria, estando esta asistida =
por dos racores =10- y -11- que la intercomunican
con el resto del eircuito frigorifico. Paralelamen
te se ha previsto la existencia de dos tubos de co
bre =12~ gue emergen lateralmente de la zona infe=-
rior del cajén y que, embebidos en este uUltimo,
actuan como desagiie para la eliminacién del agua.



En el citado cajén -9- se ha previsto --
también la existencia de una tapa -13- que estable-
ce acceso directo a la vidlvula de expansién termos-
tética situada en el racor de aspiracién -10-, a la

190 entrada del evaporador,

Obviamente este cajén -9- dispone en su --
cara posterior de una abertura para aspiracién de -
aire, y de aberturas anteriores para expulsién del
mismo hacia el cuello -3- con el que se inicia la -

195 canalizacién longitudinal.

Iateralmente con respecto al nfcleo -3-y ,
cubriendo tanto el cajén -9- como el ventilador, se:”-.
fijan al conjunto las canalizaciones laterales -4- °.
¥ =-5=, con aberturas en sus zonas extremas.

200 Complementariamente en el sector interme- .
dio =3- se establecen tres difusores -14- orienta-
bles por parte de los usuarios del vehiculo, mien- < es*
tras que en el sector extremo o anterior =1- exis=-
ten otros seis difusores =14'-~ gemejantes a los .

205 =14= anteriormente citados y estableciéndose todos
ellos en la base o cara inferior de estos elemen- .
tos, mientras que en sus caras laterales el sector ‘*:°
terminal =1- presente frontalmente una salida de = .
aire =15-, rectangular y fija, orientada hacia el e

210 parabrisas anterior del vehiculo, y otras dos sali-
das seme jantes =15'- en sus paredes laterales, a la
vez que el médulo intermedio -2- cuenta también con
otras dos salidas de aire laterales y rectangulares
=15''=~, estando todas estas salidas -15- destinadas

215 a homogeneizar la temperaturs generzl en el inte-
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rior del vehfculo.

Complementariamente 2n el médulo terminal
-1= ¥y cerca de su extremidad libre se establece el
cugadro de mandos -16- provisto, como anteriormente
se ha dicho, de un conmutador rotativo de tres posi
ciones para seleccién de caudal de aire, y de un ==
potenciémetro para seleccién de temperatura.

Por dltimo y como también se observa en la
figura, el material laminar constitutivo de la cana
lizacién longituinal -1-2-8- estd provisto de acana
laduras -17- que rigidizan su estructura.

En cuanto al compresor y la bateria conden
sadora, que complementan el circufto frigorifico, =-
estos son ajenos a la estructuracién descrita y re-
presentada en la figura, como anteriormente se ha -~

dicho, y consisten también en elementos clésicos de
mercado.

Mediante la estructuracién desorita se con
geigue un conjunto moduler de fhcil obtencién y mon-
taje, determinante de una ventilacién perfectamente
homogénea en todo el interior del vehiculo y que, =
ademas, permite intensificar su efecto al acondicio
nador en determinadas zonas especificas del vehicu-

lo, a ¢riterio del propio usuario, mediante la mani-

pulacién de los correspondientes difusores orienta-
bles.

-NOTA -

Se declaran de novedad las siguientes
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-~-REIVINDICACIONES-

18.- Acondicionador de aire para vehicu-
los, que estando especialmente concebido para mini-
buses, esencialmente se caracteriza porque estd -
congtituido a par@ir de una pluralidad de médulos,
interacoplables con un perfecto ajuste, que en su
conjunto adoptan una configuracién en "I", cuyg --
tilde estéd destinada a disponerse transversalmente
en la zona posterior del vehiculo, mientras que su
rama media se extiende longitudinalmente hacia ade-
lante en correspondencia con el plano medio de di-
cho vehiculo, fijada a su techo, habiéndose previs-
to que dichos médulos adopten la configuracién de -
bande jas abiertas superiormente que, tras su intera
coplamiento, definen una canalizacidén de aire en la
que se establecen dos salidas laterales, en corres-
pondencia con los extremos de la citada tilde, y -
miltiples salidas orientadas lateralmente y hacia
abajo, a través de difusores establecidos en los —
médulos que configuran la rame media de la "TV",

28 ,~ Acondicionador de aire para vehiculos,
gegin reivindicacidén primera, caracterizado porque
en el médulo constitutivo del ndocleo de la "I'" y en
disposicién transversal, se dispone la bateria eva-
poradora, con la particularidad de que dicha bate-
ria se aloja en un cajén, actuante como colector del
agua de deshielo del evaporador, cajén en cuya zona
inferior se situan tubos de desaglle, en disposiciédn
lateral y embebidos en dicho cajén,

38,=- Acondicionador de aire para vehiculos,

segin reivindicaciones anteriores, caracterizado -- -

porque en la tuberia de entradas al evaporador se =-
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instala una védlvula de expansién termostética, di-
rectamente accesible a través de una tapa operati-
vamente dispuesta en el cajén del evaporador.

48 ,- Acondicionador de aire para vehiculos,
gsegin reivindicaciones anteriores, caracterizado --
porque el cajén del evaporador posee una abertura
de aspiracién de aire en su cara posterior, asi co-
mo aberturas de expulsién en su cara anterior, en
correspondencia con las cuales se situan dos elec-
troventiladores centrifugos.

58,- Acondicionador de aire para vehiculos,

segin reivindicaciones anteriores, caracterizado = :°.,

porque los médulos constitutivos de su rama longitu
dinal y medie, que al igual que los restantes cuen-
ta con pestafias de interacoplamiento y con pestafias
de fijacién al techo del vehiculo, incorporan, el -
médulo intermedio -3- difusores orientables y el mé
dulo terminal =6-, difusores orientables, estableci
6os en su base inferior, mientras que sus caras la-
terales cada uno de estos médulos presenta sendas -
salidas de aire fijas, rectansulares, habiéndose --
previsto la existencia de otra salida rectangular

en la pared extrema terminal del médulo anterior, -

que queda orientada hacia el parabrisas del vehicu=-
lo.

68.~ Acondicionador de aire para vehiculos,
segdn reivindicaciones anteriores, caracterizado --
porque el citado médulo terminal, extremo y ante-
rior, incorpora cerca de su extremidad libre un --

cuadro de mandos, provisto de dos mandos, uno con-
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sistente en un conmutador rotativo de tres posicio
nes, que mediante una resistencia de dos tomas per
mite saleccionar una de las dos velocidades del --
motor de los ventiladores centrifugos, mientras
que el otro consiste en un potencibmetro para regu
lar el nivel de temperatura deseado por medio del
termostato electrénico y la snda colocada en la =-
aspiracién del evaporador,

T78.- Acondicionador de aire pars vehiculos,
segin reivindicaciones anterioves, caracterizado --
porque el compresor ¥y la bateria condensadora, que
como es convencional complementan el circuito frigp
rifico, se instalan independientemente de la estruc
turacién modular descrita y se relacionan con el -~
evaporador mediante racores de conexién adecuados,

88 .- ACONDICIONADOR DE AIRE PARA VEHICUILOS,

Todo ello tal y como se describe y reivin-

dica en la presente memoria descriptiva gue consta
de once hojas mecasrografiadas por una sola de sus -
caras y debidamente numeradas,

Madrid, 27 de Diciembre de 1,984
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