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La invencidén se refiere a una aleta desviado-
ra o deflectora adecuada para ser aplicada a las venta-
nillas de las puertas delanteras de un vehiculo automéd-
vil, viniendo fijada al borde horizontal superior y al
anterior inclinado de la propia ventanilla. .

Por la patente GB 609.577 y por la solic{éué
de patente FP-A-2,443,94] .se conocen ya unas aletaé';i
desviadoras de aire aplicadas a los bordes de las venta
nillas de las puertas delanteras de un automdvil, ale-
tas que permiten la apertura parcial de la ventanilla
de vidrio, impidiendo la entrada de agua o de una fuSr-

-

te corriente de aire durante la marcha del vehicuLd;:

-

-

Las aletas actualmente en uso estin esencialmenté.edns-
tituidas por una Gnica pieza de material plésticd:é5§—
deado, para adaptarse a las dimensiones y a la forma de
la ventanilla; por consecuencia, deben estar previstas

a propbsito para cada tipo de automévil,\ya qug.la in-
clinacién del borde delantero de la ventanilla, respec-
to a su borde horizontal superior, y las propias dimen-
siones, varian con el vehiculo mismo. Por lo tanto, lo
mismo los constr:~tores de accésorios para automdvil

que los vendedores de Zos propios articulos, deben sumi-
nistrar y almacenar un surtido adecuado de repuesto de
aletas desviadoras, tantas para cada tipo, en funcidn
del tipo de vehiculos en circulacién.

Por la patente GB ©609.577 se conoce asimismo
una aleta hecha en dos partes, que se fijan firme y so-
lidariamente entré si y al borde de la ventanilla por
medio de un perfilado periférico y de una pieza inter-

media de unibén, También en este caso la aleta presenta
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una forma que se adapta éxactamente a la forma de la
ventanilla, sin posibilidad alguna de regular la incli-
nacién de las dos partes ni la longitud total de la ale
ta misma,

Por tanto, uno de los objetos del presente %g
vento es el de ofrecer un tipo Gnico de aleta desvféég;

[ )
’ . N 3 S
ra, del género indicado, capaz de adecuarse a las £érs

mas y dimensiones de las ventanillas de un tipo cual-

r
¥ Yol

gquiera de vehiculo.
Otro -objeto del presente invento es el de

ofrecer unz aleta desviadora, del género indicado, f6i—_

» .

nada de partes separadas y acoplables entre si en bi-‘

LY I

momento de su uso.y que, por consiguiente, pueden s
embaladas y expedidas en condiciones de minimo esﬁa&io
de ocupacidn.

Estos fines se consiguen mediante una aleta des
viadora segin la reivindicacién 12,

Permaneciendo invariables las caracteristicas
que constituyen la parte nueva en su género de la aleta
segln la presente invencidn, es evidente que en el &mbi-
to del principio expuesto se puéden especificar otras
soluciones equivalentes; por tanto, la configuracidn de
la aleta y de la junta de articulacidén podrén también va
riar respecto a cuanto aqui se muestra.

La invencidn se ilustrari con detalle en lo
que sigue con referencia a los dibujos adjuntos, en los
cuales:

- la figura 1 muestra una vista lateral de una

ventanilla delantera de un autom6vil de tipo general,

que tiene aplicada la aleta desviadora conforme al pre-
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sente inventoj
- la figura 2 es un corte ampliado, segin la
traza 2-2 de la fig. 1; |

- la figura 3 es un detalle ampliado de la

aleta de la fig. 1l; .

- la figura 4 es un corte longitudinal por. ..

la traza 4-4 de la fig. 3; a

- la figura 5 es una vista semejante a la de

la fig. 3, para una forma de ejecucidn alternativa;

- la figura 6 es una vista en despiezo orde-

nado de las partes de aleta de la fig. 5; . e

- la figura 7 es un corte por la traza 7—?.dﬁ

la fig. 63

- la figura 8 es un corte ampliado de la char-
nela, por la traza 8-8 de la fig. 5;

- la figura 9 es un corte de un detalle am-
pliado del extremo de la derecha de la parte posterior
de aleta de la fig. 5;

- la figura 10 es un corte transversal por la
traza 10-10 de la fig. 53

| ~ la figura 11 es un corte longitudinal por
la traza 1ll-1l de la fig. 5; .

-~ la figura 12 es una vista parcial de una ale
ta equivalente a la de las figuras precedentes, modifi-
cada en la articulacidn; y

- la figura 13 es un corte por la traza 1%5-13
de la fig. 12.

En la fig. 1 se muestra un vehiculo 1 de tipo
general, cuya ventanilla 2 de cada una de las puertas

delanteras presenta un borde superior 3, substancialmen-
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te horizontal, y un borde anterior 4 inclinado hacia
abajo, con una dimensién y un &ngulo de inclinacidn que
dependen de las caracteristicas del modelo del automdb-
vil. El nimero 5 designa ademéas, en general, una aié%a

deflectora o desviadora de aire que comprende una parie.,

horizontal posterior & y una parte anterior 7 incling-, .

da hacia abajo, cuya seccidén va en disminuciédn hacia &;:

lante. .
| La aleta desviadora 5, es decir, las dos pa;:

tes 6 y 7 de que esti constituida dicha aleta pueden es~

tar fijadas de cualquier modo adecuado a los bordes 3.y

i de la ventanilla 2: por.ejemﬁlo, como se represegﬁgj
en la figura 2, forzando el borde superior 8 de cagﬁif
parte de aleta entre el perfil metdlico 9 que corrE';:lo
largo del borde de la ;entanilla v la guarnicidén inter<s
na 10 de obturacidén o cierre hermético, o bien de otro
modo apropiado, La aleta 5 pfesenta un perfil convenien-
temente modelado, como el representado en_el‘ejemplo de
la fig. 2, de modo que se aleje del plano de la venta-
nilla 2, definido por el vidrio 11, formando entre la
propia aleta y el vidrio 1l un pasaje que permite una
ventilacidén del interior del coche, impidiendo al propio
tiempo que surjan fuertes corrientes de aire incluso
con la ventanilla completamente abierta, asi como la
entrada de agua. .

Como antes se ha dicho, la aleta 5 esté cons-

tituida por una parte anterior 7, que se dispone ineli-

.nada hacia abajo terminando en punta redondeada, y por

una parte posterior 6 horizontal; las dos partes 6, 7/

de aleta estdn articuladas entre si{ mediante una junta
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de charnela 12 situada en posicidén intermedia. En

correspondencia con la junta de charnela 12, las dos

partes de aleta %, 7 presentan unos bordes contrapues-

tos 13, 14 que divergen entre si a partir de la propia

junta de modo que consientan, en el momehto del montaje’-

de la aleta, una rotacidén relativa que permita a lasf .

dos partes 6 y 7 de la aleta disponer los bordes supe-
riores 8 paralelamente a los bordes 3 y 4 de la venta- .
nilla. Para que una misma aleta pueda, por tanto, ade-

cuarse a ventanillas dotadas de bordes con distinto an-

gulo de mutua inclinacibén, es aconsejable que los bordes

opuestos 13 y/o 14, en por lo menos una de las dos pan-

tes de aleta, formen entre si un &ngulo comprendideg en-

tre aproximadamente 1502 y 1802, no excluyéndose angu-—

los diferentes para casos particulares.

A titulo de ejemplo, y de modo preferente, se
ha propuesto formar los bordes 1% y 14 de cada aleta con
una inclinacidén tal que se tenga, entre los bordes con-
trapuestos 13, 14 a cada lado de la junta de charnela
12, una divergencia méxima aproximadamente comprendida
entre 202 y 40¢,

De este modo, merced a la presencia de la ar-
ticulacidén 12 y a los bordes divergentes 13 y 14, es po-

sible montar las dos partes de aleta con la inclinacién

.

deseada,

En el caso concreto de las figs. 3 y 4, la ar-
ticulacidn 12 entre las dos partes de aleta 6, 7 se ob-
tiene por medio de un anillo ecircular 15 que halla alo-
jamiento en unos asientos semicirculares correspondien-

tes practicados en los dos extremos contrapuestos de las
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partes de aleta 6 y 7; el anillo circular 15 esté pro-
visto de una pestana anular 16 adecuada para consti-
tuir un tope o resalto de detencidn para las dos partes
de aleta citadas. Dado que las dos partes de aleta 6, 7,
una vez montadas con la disposicibén angular requeridé;_}
no necesitan ya ser movidas, dichas partes de aleta éggi
den bloquearse en tal posicidén mediante unos tornillos
17, o elementos de fijacidén similares, atornillados gn.
las aletas mismas y en la pestaiia anular 16 del elemen-
to de articulaecidén. De preferencia, una de las partes ,

de aleta 6, 7 presenta unos taladros rasgados, dispues-

tos a lo largo de un arco de circunferencia concéntqiqo
con el eje de la articulacidn 12, para permitir injcdal-

mente un ajuste con el Angulo deseado,

Dada la divergencia de los bordes contrapues-
tos 13 y 14, a un lado o a ambos lados de la articula-
cibén 12 (fig. 3), se viene a crear una rendija de aire
més o menos ancha, a través de la cual podria entrar un
molesto soplo de aire, Por tanto, a fin de eliminar tal
eventualidad, se ha previsto el uso de unos medios de
obturacién, por ejemplo, en forma de un fuelle 18 que
circunda los dos extremos contrapuestos de las parteéhak\
aleta 6, 7 ¥ que recubre la zona correspondiente a la
articulacibén 12. De este modo se asegura una perfecta
obturacidén de la aleta 5 para con el aire,

Las figs. 5 a 11 muestran una segunda forma
de ejecucibén de la aleta desviadora segin el presente
invento., También en este caso la aleta comprende una par
te posterior 6 y una parte anterior 7 conectadas por

una junta de charnela 12, representada en las vistas y
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secciones de las figuras 6...8; dichas figuras, en
unidén de la fig. 5, muestran asimismo un modo distinto
de formar la obturacidén en correspondencia con la ren-

dija de aire entre los bordes contrapuestos 13, 14 de

las dos partes de aleta. . ‘e o

A diferencia del caso precedente, 1a Junta.de'
charnela 12 esté ahora constituida por dos elementos de
copa 19, 20, uno de los cuales, por ejemplo el elemqpto

19, presenta un cubo acanalado 21 que termina en un la-

bio o0 reborde radial 22 situado a una distancia de la

pared interna del elemento 19 aﬁroximadamente igual:al,

espesor de cada aleta, tal como se representa; de Qsté

modo el cubo 21 del elemento de articulacidén 12 pueda.
meterse forzado a través de los taladros alineadoshﬁié
y 24a practicados en unas partes salientes 23 y 24 que
tienen la mitad de espesor que los bordes contrapuestos
12 y 14 de las dos partes de aleta, La Junta de charne-
la 12 comprende ademis un segundo elemento de copa 25,
por el lado opuesto de la életa, dotado de un cuerpo o
vidstago hueco 26 que se mete forzado en el cubo hueco
21 de la junta de charnela; de este modo se obtiene una
junta de charnela acoplable con accibén eléstica brusca
en el momento de su montaje en la ventanilla del vehicu-
lo,

Las figs., 5, 6 y 7, como antes se ha dicho,
ilustran ademéds una manera diferente de realizar el cie-

rre u obturacidn del paso de aire en correspondencia cop

la rendija de aire que se viene a formar entre los bor-

des contrapuestos 13 y 14 de las dos partes de aleta,

por uno o ambos lados de la junta de charnela 12,
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En el caso en cuestidén, el cierre del paso
de aire se ha obtenido dotando a cada parte de aleta 6
¥y 7, en correspondencia con sus bordes contrapuestos, y
por ambos lados de la junta de charnela 12, de unas ale
tas superponibles 13a y l4a que se extienden con unaf“,k
amplitud angular suficiente para la regulaciéﬁ.de la{iﬁé
clinacidén mutua de las dos partes de aleta de%viadora
ensambladas. Dichas aletas de cierre del aire 13a y d4g,
como es obvio, se hallan dispﬁestas segliin unas superfi-
cies similarmente conformadas y contiguas, presentando.
un espesor siempre mitad del espesor de la aleta de?@fg—
dora misma; de este modo, realizando la Jjunta de chéﬁ;ﬁ

nela 12 con material pléstico transparente, al igual gue
las dos mitades de aleta, se permite un buen grado &;.
visibilidad lateral.

Como antes se ha dicho, la aleta desviadora
seglin el presente invento, al estar construida de dos
mitades encharneladas entre si, permite adaptarse a ven-
tanillas de vehiculos autombdviles diferentes, en los que
la ineclinacidn del borde anterior de la ventanilla pue-
de variar de un vehiculo a otro, |

Segin una caracteristica adicional de la ale-
ta desviadora conforme al presente invento, ésta se ha
ideado para adaptarse también a ventanillas de distin-
tas anchuras, A tal fin, la parte de aleta horizontal 6,
como se ilustra en las figs. 5 y 9, presenta unos surcos
transversales 27 para una longitud L prefijada, a partir
del extremo posterior de la parte de aleta 6, por ejem-

plo por un tercio o un cuarto de su longitud, constitu-

yendo estos surcos 27 unas partes debilitadas de rotura,
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| o que facilmente pueden cortarse con una herramienta,
para quitar, de vez en cuando, una o mas porciones de
aleta 6a de una anchura modular prefijada y estudiada

a propdsito en funcidn de las dimensiones reales de‘fés
b ventanillas de los vehiculos existentes;°de este modo?qé!

consigue un medio fécil para regular la longitud de E;:é
aleta desviadora, y en particular de su parte horizon-
tal posterior, ‘ osedts
Un elemento de acabado'27, representado =n las
10 vistas de las figs. 5, 10 y 11, se aplica con accidn. .
elistica brusca, o bien enfilado, a la extremidad pd§§ér
rior cortada de la parte de aleta horizontal- 6, Esté';;

demento de acabado 27 puede fijarse‘de cualquier mogd;:
conveniente: por ejemplo, disponiendo ia formacidn &é .
15 unos medios de ensambladura y de guia 29a, 29b én las
inmediaciones de su borde horizontal inferior y, respecL
tivamente, vertical posterior. ‘ |

Las figs. 12 y 13 3lustran una forma distinta
de realizacién de la articulacién 12 entre las dos par-
20 tes de aleta 6 ¥ 7.
| En el caso de las figs. 12, 13, la articula-
cibén 12 se obtiene como parte integrante d- la aleta
nisma, previéndose, por ejemplo, la fqrmacién.ae un sa-
liente "semicircular 30 en un extremo de una parte de ale
25 ta (por ejemplo, en la parte de aleta 7) y un asiento
semicircular 31 correspondiente en el extremo contrapues-
to de la otra parte de aleta, tal oomo se representa.
Por lo deméds, las dos partes de aleta se corresponden

exactamente con las descritas en lo que antecede., También

50 en este caso, el uso de unos tornillos eventuales (no re
2185
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presentados) permite blogquear la articulacidn 12 en
la posicidén angular deseada.

De cuanto se ha dicho, y representado en los

-

dibujos adjuntos, se desprende, pues, evidentemente

que la invencidn consiste en la realizacién de una :'-

aleta desviadora, hecha en dos partes articuladas en....
tre si, con la formacidn de unos bordes contrapuestos,
divergentes a partir de la articulacién misma, que pexns.
miten una regulacidén angular, en él acto del montaje .

de la aleta, en funcidn de la disposicidn angular de

d .
“vae

los tordes de la ventanillaj; se entiende, por tanto;:'ﬁ

*

que cuanto se ha dicho y representado en los dibujes‘'r-,

adjuntos ha sido dado a mero titulo ilustrativo de.13¥

diversas soluciones posibles en el &mbito del princi-

pio innovativo expuesto.

T
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REIVINDICACIONES

RN

Los puntos que como caracteristica de nove:™. ':
ded se presentan para que sean objeto de esta solicit !
tud de Modelo de Utilidad en Espana, por VEINTE aiios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguiens
tes:

l2,~ Una aleta desviadora, apta para ser g;?.

jada a las ventanillas de las puertas de un automdvi};.

|..-

la cual comprende una parte de aleta horizontal postes

rior apta para ser fijada al borde horizontal supeprior

LN -

de la ventanilla, y una parte de aleta anterior destina-
da a ir fijada al borde anterior, inclinado hacia aba-
jo, de la ventanillaj caracterizada por el hecho de que
dichas partes de aleta estdn conectadas entre si median-
te una junta de charnela y presentan unos extremos con-
trapuestos con bordes divergentes a partir de la junta
de charnela arriba mencionada,

24,~- Una aleta de acuerdo con la reivindica-
cién 12, caracterizada por el hecho de que dichos bor-
des divergentes contrapuestos de las dos paftes de ale-
ta forman entre si un &ngulo comprendido entre 202 y 402
aproximadamente.

%3,~ Una aleta de acuerdo con la reivindica-

cibn 12, caracterizada por el hecho de tener previstos

dencia con la rendija definida entre los bordes contra-

puestos de las dos partes de aleta.
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42,- Una aleta de acuerdo con la reivindica-
cibébn 32, caracterizada por e) “ccho de tener previsto
un pequefio fuelle que circunda los extremos contrapues-
tos de las dos partes de aleta en correspondencia ébh
la junta de charnela. - ;x

a,- Una aleta de acuerdo con la reivindic$75f
¢cidén 38, caracterizada por el hecho de que las partes
de aleta, en correspondencia con los bordes contrapugss

tos, presentan unos salientes en forma de aletas de

cierre superponibles entre si,

L3
LA I I

62, - Una aleta de acuerdo con la reivindicar

.
*ea

cidn 12, caracterizada por el hecho de que dicha junba

de articulacidn o charnela comprende dos elementos;é%}

copa que definen un cubo hueco de articulacidén y son

acoplables, con accidn elédstica brusca, a las partes de
aleta,

2,- Una aleta de acuerdo con la reivindica-
¢idn 12, caracterizada por el hecho de que dicha junta
de articulacidédn comprende un anillo dotado de pestéﬁa,
que se acomoda en unos asientos semicirculares corres-
pondientes formados en los vordes contrapuestos de las
partes de aleta,

82,- Una aleta de acuerdo con la reivindica-
cibén 12, caracterizada por el hecho de que dicha arti-
culacidn estd constituida por un saliente semicircular

de una de las partes de aleta, que se acomoda en un alo-

jamiento semicircuiar practicado en la otra parte de

. aleta, en correspondencia con los respectivos bordes

contrapuestos.

9a,~ Una aleta de acuerdo con la reivindica-
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cidén 12, caracterizada por el hecho de que la parte de
aleta horizontal presenta, a partir de su extremo poste-

rior, tna zona provista de surcos transversales de ro-

tura. :

102,~ Una alets de adwerdo con las reivindiébrﬂ
ciones 12 y 92, caracterizada ademés por un eiemento ﬁgLf
acabado posterior, aplicable en correspondencﬁa con la
zona que tiene formados los surcos transversales de np-e
tura, de la parte de aleta horizontal,

1l2.- Una aletea de acuerdo con la reivindigas

cidén 92, caracterizada por el hecho de que dichos surs®.
'...
cos de rotura definen unas porciones de aleta moduldres

desprendibles. ree

l22,- "ALETA DESVIADORA, APTA PARA SER FIJADA
A LAS VENTANILLAS DE LAS PUERTAS DE UN AUTOQHMOVIL".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
¥y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de trece hojas escritas

a mdquina por una sola cara,

n oA LY R
l J- wive Ll

Madrid,

—-

“poa. D

Fernacndo de Elzaburu
" {Por Padar,

(T =
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