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El invento se refiere a un cubo de tráH&mísion con un cam­
bio de transmisión accionado automáticamente en función de la ve­
locidad de marcha, provocándose el cambio de transmisión por pesos 
centrífugos, que son puestos en rotación por una pieza del cubo que 
gira constantemente durante la marcha.

Un cubo de transmisión accionado automáticamente en función 
de la velocidad de marcha, tiene ventajas sustanciales frente a los 
cubos de transmisión accionados a mano o a contrapedal. El conductor 
se ahorra el tener que realizar el cambio y al mismo tiempo se cam­
bia automáticamente a la multiplicación óptima para cualquier velo­
cidad de marcha. Frente a los cubos de transmisión con cambio auto­
mático de multiplicación en función del momento de giro transmitido, 
en si conocido, resultan mas ventajosos los cubos con cambio de mul­
tiplicación en función de la velocidad de la marcha, en tanto que la 
magnitud de regulación (número de revoluciones) no se modifica a 
saltos, sino de manera continua: El momento de giro transmitido va­
ria , en contraposición a los accionamientos dependientes de la ve­
locidad de la marcha, de manera discontinua y de acuerdo con el es­
fuerzo realizado por el conductor, por lo que es inapropiado como 
magnitud de regulación para el cambio de multiplicación.

' Ahora bien, una de las dificultades esenciales en los cubos 
con cambio de multiplicación dependiente del número de revoluciones 
estriba en que a las gamas de velocidades normales en bicicletas y 
motociclos, el número de revoluciones del casquillo del cubo propor­
cional a üa velocidad de la bicicleta, no es suficiente para generar 
fuerzas de accionamiento que basten para el cambio de multiplicación 
incluso cuando se emplean pesos centrífugos grandes. Además hay que 
tener en cuenta, cuando se utilizan pesos centrífugos basculantes en 
torno de un eje horizontal, que al aumentar el tamaño de los pesos 
centrífugos hay que aumentar también la fuerza del muelle de recupe­
ración, que entonces se opone también a la fuerza centrifuga. La-mi-



sien del presente invento es orillar las dificultades mas arriba 
citadas y proporcionar un cubo de transmisión accionado automática­
mente en función de la velocidad de marcha, que tenga una estruc­
tura compacta y pequeño diámetro exterior, y en el que todos los 
órganos del cambio de multiplicación se encuentren dispuestos den­
tro del casquillo del cubo.

Este problema lo resuelve el invento por el hecho de que 

entre los pesos centrífugos, y la pieza del cubo que hace girar los 
pesos centrífugos y que gira constantemente durante la marcha, se 
dispone una transmisión, que aumenta el número de revoluciones de 
los pesos centrífugos frente al número de revoluciones de la pieza 
del cubo que impulsa dichos pesos centrífugos. Mediante el invento, { 
y a base del aumento del número de revoluciones de los pesos centré [ 
fugos, resulta posible el que mediante la fuerza centrífuga ejercí- ! 
da por los pesos centrífugos, se provoquen procesos de cambio de muí 
tiplicación ya a las velocidades usuales en bicicletas ó motociblos. 
El gasto constructivo adicional es muy pequeño y tampoco se aumen­
ta mucho el. tamaño del nuevo cubo frente a los cubos de transmisión j 
corrientes, ya que debido al mayor número de revoluciones de los - 
pesos centrífugos, se puede elegir un diámetro pequeño. Todos los 
órganos del cambio de multiplicación, se encuentran dentro del ca&- 
quillo del cubo, con lo que su estructura ee simplifica sustancial­
mente frente a los cubos de transmisión accionados a mano. Median­
te el invento se pueden aprovechar las grandes ventajas que ofrece 
un cubo de transmisión automático, accionado en función de la velo­
cidad de la marcha.

Una forma de realización especialmente conveniente de), in­
vento, resulta de que la transmisión entre los pesos centrífugos 
y la pieza del cubo que los impulsa, por ejemplo, el casquillo del 
cubo, recibe forma de engranaje planetario. En esta reáLización se 
consigue una estructura del engranaje especialmente compacta y sen- .
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En las figuras ha sido representado un ejemplo de forma de rea
lización del invento. Este no se limita a la forma de realizadión mos- .
trada, sino que puede ser aplicado a cualquier cubo de transmisión.

La fig. 1 muestra media sección longitudinal a través de un 
cubo de transmisión de acuerdo con el invento, que tiene dos multi­
plicaciones distintas;

'
la fig. 2 muestra una sección II - II a través de la fig. 1; 
la fig. 3 muestra una sección III - III a través de la fig. 1. 
En la fig. 1 puede verse un eje del cubo 1. Sobre este eje de 

cubo 1 está soportado un miembro impulsor 3 por medio da un cojinete j 
de bolas 30. Sobre dicho miembro se encuentra soportado a su vez un 
caequillo de cubo 2 con su cojinete 6, mediante un cojinete de bolas 
31. En su extremo inferior está soportado el casquillo de cubo 2 so­
bre un anillo de soporte 22, mediante un cojinete de bolas 33* K

Dentro del casquillo del cubo 2, y sobre el eje del cubo 1, eŝ  
tá soportado el soporte 4 de ruedas planetarias de un engranaje plañe, 
tario. Sobre este soporte de ruedas planetarias están sujetas, por me 
dio de espigas 8, las ruedas planetarias $, que, por un lado, engra­
nan con uha rueda solar 7 del eje de cubo 1 y, por otro lado, con 
una rueda hueca 10. El engranaje planetario está conectado, por el 
lado de entrada, con el miembro impulsor a través de un acoplamiento 
de enchufe 11 existente entre el miembro impulsor 3 y el soporte 4 
de las ruedas planetarias.

Sobre el soporte 4 de ruedas planetarias están soportados 
tmnquetes de parada, que no han sido dibujados con detalle; estos 
trinquetes de parada son mantenido por un muelle anular 34 encajados

*
en un dentado 5 de tanquete de parada, que se enouentra en el cojine­
te 6 del casquillo de cubo 2.

Otro grupo de trinquetes de parada 23! cuya forma puede ver- 
 ̂ se especialmente en la fig. 2, se encuentra dispuesto sobre un sopor-

-
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te 13, 14 de trinquetes de parada. El soporte 13, 14 de trinquetes 
de parada, está unido, a través de un acoplamiento de enchufe 12, con 
la rueda hueca 10 del engranaje planetario. Contra los trinquetes de 
parada 23 se apoya, tal como puede verse en la fig. 2, un muelle 
anular 35 que trata de hacerlos bascular para que engranen con un den 
tado 15 existente en la cara interior del casquillo de cubo 2; ahora 
bien, los trinquetes de parada sobresalen axialmente por encima del 
dentado 151 sus extremos sobresalientes están apoyados contra los 
pesos centrífugos 16 que, en la posición dibujada en la fig. 1, man­
tienen a los trinquetes de parada 23 fuera de contacto con el dentado

15.
En la posición de cambio dibujada, discurre el flujo de momen­

to de ^iro desde una rueda de cadena 25 sujeta al miembro impulsor 3, 
para pasar a través del miembro impulsor 3, el acoplamiento de en­
chufe 11, el soporte 4 de ruedas planetarias, los trinquetes de para- 
da soportados sobre el soporte de ruedas planetarias, el dentado de 
trinquetes de parada 5, y llegar al casquillo de cubo 2. La impulsión 
por lo tanto, se realiza en la velocidad directa.

En la marcha rápida es cuando actúan los trinquetes de parada 
231 mas adelante describiremos la forma en que entran en acción. El 
flujo de momento de giro discurre entonces a partir de la rueda de 
cadena 25, pasando por el miembro de impulsión 3, el acoplamiento 
de enchufe, el soporte 4 de ruedas planetarias, las espigas 12 de 
soporte de las ruedas planerarias, el soporte 13, 14 de trinquetes 
de parada, los trinquetes de parada 23 y el dentado 15 para los trin­
quetes de parada, para llegar al oasquillo de oubo 2. Los trinquetes 
de parada soportados sobre el soporte de ruedas planerarias, son 
adelantados en esta posición de cambio. Sobre el eje del cubo se 
encuentra un manguito 17, soportado de manera giratoria. Este mangui­
to 17 tiene un dentado en su extremo izquierdo de la figura? este den 

tado engrana con una rueda planetaria, soportada mediante espigas
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21 en el anillo de soporte 22, y que por el otro lado engrana con 
el dentado interior 26 del caequillo de cubo 2. Mediante este engra­
naje planetario se comunica al manguito 17 un movimiento multiplicado 
a más -rápido.

Sobre el manguito 17 están soportados una serie de pesos centri 
fugos 16 {4 en el caso del ejemplo), que son despíazables en direc­
ción radial y que están sujetos, por un lado, mediante salientes 19 
que encajan en ranuras 18 de una brida del manguito 17, mientras que 
por otro lado están sujetos por pernos de guia 36, que parten del man, 
güito 17 y atraviesan taladros radiales 37 de los pesos centrífugos 16 

Mediante muelles anulares 24 se pretensan los pesos centrífugos 16 
wn au posición radial interior. En los extremos derechos en la figu­
ra de los pesos centrífugos, poseen estos salientes 38} sobre la ca­
ra interior de estos salientes 38, se apoya un muelle anular 39* que 
por otra parte rodea los trinquetes de parada. El muelle anular 39 
posee una fuerza elástica pequeña, de modo que no ejerce ninguna fuer­
za sustancial sobre los pesos centrífugos 16, pero si se apoya constan 
tómente contra los alientes 38.

La masa de los pesos centrífugos 16 y las fuerzas elásticas 
de los muelles anulares 24, se eligen de tal modo, que hasta un cier­
to numero mínimo de revolueiones, los pesos centrífugos conservan 
su posición radial interior 16, y por consiguiente, actúan sobre los 
trinquetes de parada 23 a través del muelle anular 39, de modo que 
éstos no engranan con el dentado 15 de trinquete de parada.

Ahora bien, en cuanto se sobrepasa este número mínimo de re­
voluciones, resulta que los pesos centrífugos 16 se desplazan hacia 
afuera a lo largo de las guias 18, 19, y 36, 37, como consecuencia 
de la fuerza centrífuga^ el muelle anular 39 se extiende entonces, 
no actuando ya sobre los trinquetes de parada 23 que, debido a la 
acción de su muelle anular 35, engranan con el dentado 15 del casqui 
lio de cubo 2, haciéndose entonces oargo de la impulsión.
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El número de revoluciones comunicado al casquillo de cubo 17 

a través del engranaje planetario 26, 20 es tan grande, que incluso 
a números de revoluciones relativamente pequeños del casquillo del 
cubo, tales como se producen en bicicletas y motocicletas, y a masas 
de pesos centrífugos relativamente pequeñas, se producen fuerzas cea 
trifugas suficientemente grandes para accionar con seguridad los trin
quetes de parada 23. Las variaciones de números de revoluciones en los! 
cubos de bicicletas, no se producen de manera abrupta, como ocurre eonj 
las variaciones de momento de giro, puesto que bada vez que se produce 
una variación de momento de giro que provooa una variación del número 
de revoluciones, se preoisa de un cierto tiempo hasta que la bicicle­
ta adopta un número distinto de revoluciones, debido a la masa inerte 
de la bicicleta y del oiclista. Por este motivo no existe, en la for 
ma de realización aquí descrita, el peligro de una continua vacilación 
entre las distintas posiciones de cambio, peligro que desde luego 
existe en los cambios accionados en función del momento de giro, en 
cuanto se pisan los pedales de manera irregular.

REIVINDICACIONES
En resumen! La Patente de Invendión que se solicita, recaerá 

sobre las reivindicaciones siguientes:
1*.- Un cubo de transmisión con cambio de multiplicación accio­

nado automáticamente en función de la velocidad de la marcha, provocan 
dose el cambio de multiplicación por medio de pesos centrífugos que 
son puestos en rotación por una pieza del cubo que gira constantemen­
te durante la marcha, caracterizado porque entre los pesos centrífu- ! 
gos y la pieza del cubo que pone en rotación los pesos centrífugos y ! 
que gira constantemente durante la marcha, se dispone una transmisión 
que aumenta el número de revoluciones de los pesos centrífugos frente 
al número de revoluciones de la pieza del cubo que impulsa dichos pe­
sos centrífugos.

23.- Un cubo de transmisión de acuerdo con la reivindicación
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