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"Perfeccionami^itoe en d ispositivos de ajuste 
automático para frenos de d isco".

Sooiátá Anonyme D.B.A., entidad francesa, reside^ 
te en 58 Avenas de la  9rade-Aimée, PARIS XVH^, -
Francia.

Bate invento se refiere  a d ispositivos de 
ajuste automático-para lo s  fren os de d iscos- que 
contiene un motor h idráulico para ap licar un e le ­
mento de fr icc ió n  contra una superficie fron teri­

za de fr icc ió n  y , mas especialmente, a d isp os iti-5*



un conjunto de to m illo  y tuerca, con uno de — 
sus órganos, to m illo  o tuerca, funcionalmente 
conectado a l pistón d e l motor hidráulico, y  e l 

5* de otro órgano funcionalmente conectado a l cuer 
po de dicho motor.

Los d ispositivos de ajusté automático -  
están proyectados para ajustar la  posición con­
traída del pistón en e l  c ilin d ro  h idráulico, a -

10. fin  d e mantener prácticamente constante la  oa -
rrera de aplicación de dicho pistón , a pesar -  
del desgaste del elemento de fr ic c ió n .

Generalmente, e l órgano del conjunto de 
to m illo  y tuerca, funcienalmente conectado a l 

15. pistón , avanza progresivamente con reqoecté a l 
otro órgano, cuando e l elemente de fr ic c ió n  se 
desgasta, y constituye un tope ajustable quq -  
lim ita e l movimiento de re tro oe so del pistón . -  
Es pues necesario que él to m illo  y la tuerca -  

20. tengan movimientos rela tivos de giro en una so­

la  dirección , para perm itir e l  desplazamiento -  
de avance del tope ajustable, y para este  obje­
to , a e dispone un embrague unidireccional , entre 
e l  to m illo  de la  tuerca. Cuando e l freno está 

25. dotado de un mecanismo adecuado para accionar -  
aquel en caso de fa llo  del motor h idráulico, o 
guandóase usa como freno de parada, es ventajo­
so ajustar simultáneamente la  posición  d e l p is­
tón d e l motor hidráulico del mecanismo citad o ,-  

30. por medio de un d ispositivo único de ajuste -
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automático. En ta l caso, e l d ispositivo de ajuste 
automático es una parte de dicho mecanismo, o s ir  
ve como tope para este , y en ambos casos ae halla 
sometido a fuerzas elevadas durante la  aplicación 
del freno por medio del mencionado mecanismo, y -  
e l  embrague unidireccional ha de ser su ficiente -  
mente potente para re s is tir  estas fuerzas.

El objeto de este ivento es proporcionar, 
en un d ispositivo de ajuste automático del tipo -  
de to m illo  y tuerca, un embrague se n cillo  y eco­
nómico que pueda re a is tir  las grandes fuerzas a -  
que se halla sometido durante la  aplicación  del -  
freno.

En un d ispositivo de ajuste automático — 
de acuerdo con este invento, uno de los  órganos -  
del conjunto de to m illo  y tuerca, comprende una 
parte c ilin d rica  alrededor de la  cual s e dispone 
un muelle h elicoid a l de embrague que tiene uno de 
sus extremos sujeto a un elemento que no puede g i­
rar con respecto áL otro órgano del conjunto men­

cionado; e l  otro extremo del muelle de embrague -  
está lib re , y la  di m oción de enrollamiento del -  
muelle de embrague o de dicha parte cilin d rica , -  
es ta l que e l to m illo  y la  tuerca pueden girar -  
libremente, uno oon respecto a otro , en la  direc­
ción correspondiente a l movimiento de avance d el- 
pistón en su c ilin d ro , pero no pueden hacerlo uno 
con respecto a o tro , en la  dirección  contraria. -  
Las características de este invento aparecerán -  
cláramente en la  descripción siguiente de algunos
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tip os, dados como ejemplo. En los dibujos

! la  figura Ti es una v ista  iatmó trica , en 
corte longitudind., de un motor hidráulico com­
binado con un mecanismo para un freno de disco 

5. en e l que se acopla un d ispositivo de ajuste -  
automático preparada de acuerdo con e ate inven­
to .

la  figura 2 es una v ista  i  sométrica, en 
corte longitudinal, de una forma modificada del 

10.  d ispositivo representado en la  figura 1.

la  figura 3 es una v ista  en alzado de -  
un d ispositivo de zapatas u tilizado en un freno 
de disco de puente de zapata flo tan te , y que -  
contiene un motor hidráulico combinado con un -  

15. mecanismo oon acoplamiento del d ispositivo de -

ajuste automático preparado de acuerdo con este 
invento.

la  figura 4 es una v ista  en corte longjL 
tudinal d el puente o dispositivo de zapatas re -

20. presentado en la  figu ra  3, y
la  figura 5 es una v ista  análoga a la  -  

figura 4, y representa una forma modificada del 
d ispositivo de esta ultima figura.

Las figuras 1 y 2 de lo s  dibujos repre- 
25. sentan un d isp ositivo  dispuesto para usarse en

un freno de d isoc, con objeto de aplicar un ele 
mentó de fr ic c ió n  contra la  cara adyacente de -  
un disco rotativo.

El d ispositivo representado en 2a fig u - 
30. ra 1, comprende un motor hidráulico 10 dotado -



de un cuerpo 12 provisto de una cámara 14 en -  
la  que está acoplado a deslizamiento un pistón 
hueco 16 provisto de un a n illo  de cierre 18.  -

El pistón 16 está preparado para moverse hacia 
e l extremo abierto anterior de la  cámara 14, -  
por la  presión del flu ido admitido en dicha cá 
mara por la  parte posterior del pistón 16, a -  
través de una abertura de entrada, no represen 
tada, y  conectada a un sistema hidráulico de -

10. frenos. En la  cavidad del pistón 16 se coloca
un dispositivo automático de ajuste que compren, 
de un manguito 20 interiormente roscado que se 
atorn illa  en e l extremo roseado de una v a r illa  
22 sostenida por e l cuerpo 12 del motor hidráu 

15. lic o  y dispuesta coaxialmente en la  cámara* -

las roscas del manguito 20 y de la  va? i l l a  22 
tienen un paso elevado. La v a r illa  22 compren­
de una parte c ilin d rica  que se prolonga a tra­
vés del fondo de la cámara 14 y su extremo ex- 

20. terior se impulsa por un bloque 24 de material 
e lá s tico , ta l como caucho, contra una leva 26 
sostenida por una palanca 28 rotativamente mon 
tada en e l cuerpo del motor h idráulico, por m& 
dio de un pasador 30; la  palanca citada está -  

25. conectada a un mecanismo de freno, no represen 
tado. Eí extremo exterior de la  v a rilla  22 es­
tá provisto de una espiga o empalme 32 que se- 
ajusta en una ranura anular preparada en la  le  
va 26 para impedir la  rotación de la  v a r illa  -  

30. 22. Esta v a r illa  comprende una pestaña o brida



anular 34 normalmente impulsada contra e l  fondo 
de la  cámara 14# por e l bloque e lástico  24 y -  
que lim ita e l movimiento hacia e l ex terior  de -  
la  v a r illa  22. Un muelle h elicoida l de embrague 

5. 36 tensamente arrollado alrededor del manguito
20 y que tiene uno de sus extremos sujeto áL pis 
ton 16, impide que e l manguito 20 gire oon res­
pecto a l pistón , en la  dirección  correspondien­
te al movimiento retrogado del manguito sobre -  

10. la  v a r illa  22, paro peimite la  rotación d e l man 
güito 20 en la  dirección inversa; e l otro extre­
mo d e l muelle 36 eatá lib re . Un cojin ete de ro­
d illo s  38 se halla colocado entre una ar si déla
40 sostenida por e l manguito 20, y un muelle -  

15. h elico id a l de retom o 44 que se apoya en un an í
l io  de tope 46 sujeto a l pistón 16. El cojinete 
de rod illo s  38 fa c ilita  la  rotación d e l mangui­
to 20 con respecto a l pistón  16 en la  direcoión 
permitida por e l muelle de embrague 34, y hace 

20. posible esta rotación aún cuando se transmita -  
una fuer zade gran valor o intensidad desde e l -  
pistón a l manguito a trsvás del muelle de retor 
no 44.

Cuando se admita flu ido a pregón  en la  
25. cámara 14, por detrás del pistón 16, este se -  

desplazará hacia delante y comprimirá e l  muelle 
de retom o 44. Mientras e l  muelle de retom o 44 
pueda comprimirse, e l  manguito 20 y la v a r illa  

22 no se desplazarán axilmente a causa del blo­
que e lá stico  24, y la  presión hidráulica que a&30.



tóa cobre la  pestaña o brida 34 y sobre la  cara 
extrema in terior  de la  v a r illa , ejerce una fuer 
za superior y opuesta a la  ejercidas por e l mue­
l le  44 sobre e l  manguito 20y por otra parte, e l 

5* manguito 20 no girará en la  v a r illa  2 a causa -  
de las fuerzas de fr ic c ió n  entre las roscas del 
manguito y de la  v a r illa , que son suficientemen 
te elevadas para oponerse a la  acción d e l muelle 
44* Cuando e ate muelle se halla completamente -

10* comprimido, e l manguito 20 se impulsa axilmente 
por e l  pistón 16 pero dad o que e l  manguito 20 y 
la  v a r illa  22 tienen roscas de paso elevado y -  
por no e x is t ir  fuerza ée fr icc ió n  que impida la  
rotación d e l manguito con respecto a l p istón , -  

15* a causa del cojinete de rod illo s  38, la  v a r illa  
22 no será impulsada por e l pistón junto con e l 
manguito 20, y este girará con respecto a la  va 
r i l la , en la  dirección correspondiente a l des -  
plazamiento de avance del manguito en la  vari -  

20. l ia . Cono se indicó anteriormente, e l muelle de 

embrague 36 permite que e l  manguito 20 gire con 

respecto a l pistón 16, dado que e l manguito en 
tal caso tiende a desenrrollar e l  muelle 36 que 
no puede por tanto impedir la  rotación d e l man-

25. gü ito. Cuando se suelta la  presión del flu id o -  
en la  cámara 14, e l muelle de retom o 44 se di­
la ta  y mueve e l  pisten hacia atrás en la  cámara 
14, hasta que dicho pistón topa con e l  extremo 
del manguito 20. A si, e l pistón 16 retrocede -  

30. siempre la  misma distancia que corresponde a la
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compresión del muelle 44.

Cuando é l pistón 16 forma contacto con

e l extremo del manguito 20, no puede desplazar 
se en mayor grado en dirección  posterior, dado

que, por una parte, e l  muelle de embrague 36 -  
impide la  rotación del manguito 20 con respec­
to a la  v a r illa  22en la  dirección correspon -  
diente el movimiento retrógrado del p istón , .su 
poniendo que e l pistón 16 no puede girar en la  
cámara 14; y por otra parte, la  brida o pesta­
ña 34 impide que la  v a rilla  se desplaza hacia 

atrás. Puede u tiliza rse  cualquier medie adecúa 
do para impedir que e l  pistón 16 gire en su c ¿  
lindro y, en esp ecia l, e l  pistón puede acoplar 
se al elemento de fr ic c ió n  que a su vez se man­
tiene contra la  rotación con regtecto a l cuerpo 
12 del motor hidráulico. Para aplicar e l  ele -  
manto de fr icc ió n  contra la  superficie opuesta

de fr ic c ió n , por medio del mecanismo de freno, 
la  palanca 28 se hace g irar alrededor del pasa 
dor 30, y  la  leva 26 desplaza en t a l  caso la  -  
v a r illa  22 hacia e l  in terior. Dado que e l man­
guito 20 no puede moverse hacia atrás en la  va 
r i l la  22, e l manguito y luego e l pistón 16 que 
forma contacto con e l  manguito, se desplazarán 
hacia delante juntos con la  v a r illa  22, para -  
ap licar e l  elemento de fr ic c ió n . Cuando la  fUer 
za e jercida  sobre la  palanca 28 se retira , e l  
bloque elástico 24 actuando como muelle de re­
tom o, hace retom ar la  v a r illa  22, e l mangui-



to y e l pistan 16 a ai posición  In ic ia l.
Dado que e l  d ispositivo de ajuste auto­

mático desplaza e l pistón 16 en 3a cámara 14 y 
e l manguito sobre la  v a r illa  22, que tiene una 

5. posición  de descanso f i ja ,  cuando e l elemento -  
de fr ic c ió n  se desgasta, para mantener un huel­

go o separación prácticamente constante en e l -  
reposo entre e l  elemaito de fr icc ión  y la  supes, 
f i c ie  opuesta de fr ic c ió n , la  carretra de los  -  

10. elementos de control del sistema hidráulico de 
frenos y del mecanismo de fren os, permanecerá -  
prácticamente constante.

Cuando lo s  elementos de fr icc ió n  desgas 
tadoe han de sustitu irse por otros nuevos, es -  

15. necesario desplazar hacia atrás en la  cámara 14 
e l  pistón 16 y e l  manguito 20. Asjf pues, e l pa­
sador 30 se separa, y la  espiga 32 se desajusta

de la  ranura de la  leva 26, por cuyo medio es -  
posible hacer girar la  v a r illa  22 para impulsar 

20. hacia atrás e l manguito 20 y e l pistón 16. Lue­
go la  palanca 28 y e l pasador 30 se acoplan de 
nuevo con 3a espiga 28 ajustada en la  ranura de 
la  leva 26.

El d ispositivo representado en la  fig u - 
25. ra 2, d ifiere  del que se representa en la  figu­

ra 1, solamente en e l  modo en que la  v a r illa  -  
roscada del d ispositivo de ajuste automático se 
monta en e l cuerpo del motor hidráulico. Los óg 
ganos de este dispositivo que son sim ilares a -  

30. los  del d ispositivo representado en la  figura 1,



se indicarán por las miamaa referencias con -  
apostrofo.

En e ata construcción, la  v a r illa  22 no 
puede desplazarse axilmente con respecto a l -  

5. cuerpo 12' del motor hidráulico 10*, pero puede 
girar alrededor de su e je . Una palanca 50 está 
sujeta en e l extremo exterior de la  ver i l l a  -  
22* y conectada a un mecanismo de freno, esta 
preparada peora hacer girar e l extremo 22' ,  y -  

10. un cojin ete de rod illo s  52 colocado entre la  -  
brida o pestaña 34* y e l  fondo de la  cámara 14?, 

fa c i l it a  la  rotación de la  v a r illa . Un pasador 
de tope 54 sujeto a l cuerpo del motor h idrsuli

eo, lim ita  la  rotación de la  planea 50 y , con- 
15. siguientemente, de la  v a r illa  22' en la  direc­

ción correspondiente a l movimiento retrógrado 
del manguito 20' sobre la  v a r illa  2 2 '. La pa -  
lanca 50, normalmente, ae impulsa contra e l -  
paaador de tope 54 por un muelle de retom o, -  

20. no representado. Una arandela de aeparac&ón 56 
ae halla colocada entre la  palanca 50 y e l fon 
do del motor hidráulico, y impide e l movimien­
to a x il d e la  v a rilla  22.

El funcionamiento de este d ispoeitivo- 
25. de ajuste automátioo es idántido a l del dispo­

s itiv o  que se representa en la  figura 1. Cuan­
do e l  desplazamiento del pistón 1 6 ', bajo laí -  
acción del flu ido a presión, es  mayor que e l  -  

permitido por la  compresión d e l muelle 44' ,  e l 
30. pistón 16' hace g irar e l manguito 20' con re a -



pecto a la  v a rilla  22* que no puede desplazarse 
axilmente? Ruego, e l movimiento de retom o del- 

pistón se lim ita por e l  manguito 20 ' ,  que se ha 
l ia  impedido de girar por e l muelle de embrague

5. 3$ '?  e l pistón tiene tambián su rotación impe%
da en la  oámara 14*.

Para aplicar e l  elemento de fr icc ió n  -  
por medio del mecanismo de freno, la  v a r illa  22A 
se hace girar por medio de la  palanca 50, en la  

10. direcoión correspondiente sSL movimiento de avan 
ce del manguito 20. Dado que e l manguito 20* tie
ne su rotación impedida por e l muelle de embra- 
gue 36' ,  y e l pistón 16' no puede gira? en su -
cámara, e l manguito 20' se desplaza hacia delan 

15# te en la  v a r illa  22' e impulsa éL pistón 16 que 
aplioa e l elemento de fr ico ió n  contra la  super­
f ic ie  fron teriza de fr ic c ió n . Cuando la  fuerza 
ejercida por la  palanca 50 desaparece, e l mué -  
H e de retom o del mecanismo de freno hace quee 

20. la  palanca 50 vuelva a formar contacto con e l -  

pasador de tope 54, y e l manguito 20* y e l p is­

tón 16' retoman a su posición  in ic ia l.
Las figuras 3 y 4  de lo s  dibujos repre­

senta un "puente 60" para un freno de d isco , — 
25. preparado para montarse en un soporte f i j o  para 

encabalgar e l  d isco  a fren ar, y comprende un mo 
tor hidráulico dotado de un pistón 62 animado -  
de un movimiento de deslizamiento alternativo -  

en una cámara 64, para ap licar una zapata de -  
30. fr ico ión  66 contra una cara del d isco ; la  otra



¿apata o taco dé fr ic c ió n  68 se aplica  contra la  
otra cara del disco por e l  ca libre o puente 60. 
Este, lleva  además una palanca 70 de un mecanis­
mo de freno para aplicar loa tacos contra laa ca 

5. ras del d isco.

Como a e representa en la  figura 4, e l  -  
pistón 62 tiene una cavidad que se abre hacia e l

d isco, y un d ispositivo de ajuste automático, -  
análogo al u tilizado en lo s  d ispositivos repre -

10. sentados en las figuras 1 y 2 , se halla dispues­
to en dicha cavlda. El d ispositivo de ajuste au­
tomático comprende un manguito 72 roscado inte -  
nórm ente, que se a torn illa  en e l  extremo rosca­
do de una v a rilla  74 sujeta a l fondo dél o r i f i -  

15* oio 64 por medio de una tuerca 76; las roscas -  
del manguito 72 y de la  v a r illa  74, son de un pa 
ao e levado.

Entre un resalto del manguito 72 y  una -  
placa 80 sostenida por e l pistón 62, se dispone 

20. un cojin ete de ro & llo s  78 para fa c ilita r  la  ro - 
toación del manguito con respecto a l pistón , y -  
una arandela e lá stica  82 interpuesta entre e l co

jin ete de rod illos  %  y la  placa 80, actúa como 
muelle áe retom o. Alrededor del manguito 72 se 

25. tensa uñ muelle h elicoidal 84 de embrague, uno -  
de cuyos extremos se sujeta en un elanento 86 -  
que se apoym sobre la  cara extrema del manguito 
72 y se a loja  a deslizamiento en la  cavidad d el- 
pistón 62. La rotación del elemento 86 can res -  

pecto a l pistón 62, se impide por un á ibol 88 que30,



íoima cuerpo con la  palanca 70 y que se sostiene 
por lo s  salientes 90 dispuestos en e l elemento -  
86. El árbol 88 se prolonga a través de ranuras- 

dispuestas en e l  puente 60, e l pistón 62 y lo s  -  
5. salientes 90, para impedir que e l elemento 86 y 

e l  pistón 62 tiren  alrededor de su e je  con res -  
poeto al puente 60. El árbol 68 tiene una leva -  
92 a é l acoplada o que forma parte integrante -  
del mismo, o empuja e l  taco 66 contra e l  d isco, 

10. cuando la  palanca 70 se hace girar en la  direc -  
clón de la  flecha en la  figura 3.

El funcionamiento de este d isp ositivo , -  
es como sigue: a l adm itir flu id o  a presión en la  
cámara 64, detrás del pistón 62, este se despla- 

15. za hacia delante en la  cámara 64 y comprime la  -

arandela e lá stica  82 que opone una peqieSa reais 
tencia a la  compresión, de ta l modo que e l man -  
güito 72 no ee impulsado por e l  pistón 62 hasta 
que la  arandela 82 se halla completamente compré 

20. mida.
Cuando e l pistón se desplaza una distan­

cia  superior a la  correspondiente a la  compresión 
de la  arandela 82 a causa del desgaste del reves 
timiento de fr icc ión  de lo s  tacos 66 y 68, e l  -  

25. pistón 62 impulsa hacia delante e l manguito 72 -  
que puede girar sobre la  v a r illa  74 en la  d irec­
ción correspondiente a su movimiento de avance, -  
dado qie s i  muelle de embrague 84 está enrollado 
de ta l modo que permite esta rotación. El elemen 

30. to  86 y el árbol 88 sostenido por este elemento



se desplazan simultáneamente hacia delante per -  
medio del manguito 72. Cuando la  presión en la  -  
sámara 64 sé suelta, e l pistón 62 se hace retor­
nar hacia atrás por la  arandela e lá stica  82. El 
manguito 72 ño puede moverse hacia atrás en la  -  
v a r illa  74 a causa de que e l muelle de embrague

84 impide la  rotación de aquel, de ta l modo que- 
e l movimiento de retom o del pistón queda lim itg

do a la  separación entre la  arandela 80 y e l co­
jin ete de rod illo s  78, descontando e l  espesor de 
la  arandela 82 en su estado comprimido. A sf, se 
mantiene una separación constante durante e l re­
poso entre la  superficie de fr ic c ió n  de lo s  ta -

eos 60 y  68, a pesar del desgaste. Dado que e l -  
árbol 88, a l que está acoplada la  leva 92 que -

sirve para ap licar lo s  tacos de fr ic c ió n , está -  
sostenido por e l elemente 82 que se mueve hacia

delante junto con e l  manguito 72, a l desgastarse 
loa tacos de fr ic c ió n , e s  evidente que e l árbol 
86 se mantendrá a una di stancia constante del ta 
co 64) y consiguientemente, e l  ángulo a través -

del cual la  palanca 70 se desplazará durante la  
aplicación d e los  tacos de fr ic c ió n , permanece­
rá prácticamente constante a pesar del desgaste 
de lo s  tacos.

Cuando la  palanca 70 g ira  en la  dirección 
de la  flecha de la  figura 3, la  leva 92 impulsa 
e l taco 66 contra la  cara adyacente del d ieco; -  
e l  árbol 88 en este caso, se apoya en e l elemen­
to  86, y dado que éste no puede moverse hacia -
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atras con respecto al puente 60, este se mueve^ ' 
hacia la  derecha en los  dibujos e impulsa en ta­

co 68 contra la  otra cara del d isco.

Para susatulr los  tacos de fricción , gas­
tados,por otros nuevos, es necesario desplazar — 
hacia atrás e l conjunto de manguito 72, pistón -
62 y elemento 86 en la  cámara 64. Para e l lo , se 
desatornilla la  tuerca 76 y s e hace girar la  va­

r i l la  74 en la  dirección conveniente, por medio 
de un destorn illador, por ejemplo. A continuación, 
la  v a r illa  74 se sujeta en posición  por medio de 
la  tuerca 76. La figura 5 representa una m odifica 

ción del d ispositivo representado en las figuras 
3 y 4. Los órganos del d ispositivo de la  figu ra- 
5 sim ilares a lo s  del d ispositivo de las figuras 
3 y 4, llevan las mismas referencias con apóstro 
fo . En e sta construcción, e l ajustador automáti­
co se dispone en la  eámara 64' en e l  in terior de 
una cavidad del pistón 100' del motor hidránli -  
oo. Dicho pistón tienen un taladro a x il 102 en -

e l  que se a lo ja , Realizable y de modo hermótioo, 
un buzo 104 que se apoya en la  cera superior del 
manguito 72' del ajustador automático. Un resa l­
to 106 del pistón 100 se halla normalmente impul 
eado contra la  cara extrema del manguito 72' por 
la  arandela e lástica  82' interpuesta entre e l co 
jinete de rod illos  78' y un a n illo  de tope-: 108 

sujeto a la  base del pistón 100. El árbol 88' og, 
nectado a l mecanismo de accionamiento, está sos­

tenido por e l buzo 104 y se a lo ja  en rmuras fo g
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madas en la  cabeza del platón 100 y en e l muelle 
60* para impedir la  rotación del platón en la  cá 

mam 6 4 '. Un extremo del muelle de embrague 84' 

tensado alrededor del manguito 7 2 ', se halla su­
jeto aL pistón 100.

- El funcionamiento de este dispositivo es 
igual a l del dispositivo representado en las f i  -

guras 3 y 4: El manguito 7 2 ', aL pistón 100, e l -  
buzo 104 y e l árbol 88' ,  se desplazan hacia e l  -

extremo abierto de la  cámara 64 cuando lo s  tacos 
de fr ic c ió n  se desgastan, con objeto de mantener 
constarte la  carrera d e l elemento de control del 
sistema hidráulico de frenado, y  de la  palanca -  
conectada a l árbol 88' ,  a pesar del desgaste de -  
lo s  tacos de fr ic c ió n .

En la  construcción representada en la  
gura 5, e l ajustador se sitúa en la  cámara 64 y 
por tanto, está eficazmente protegido; además, -  
cuando e l flu id o  liquido tiene características -  
lubricantes, e l ajustador automático está  perma­
nentemente lubricado, lo  oual asegura un buen -  
funcionamiento.

Aunque solo se han descrito  d etalladamen 
te en la  Memoria anterior algunos tipos de este
invento, es evidente que e l  mismo no se lim ita a 
las construcciones descritas, y y e  pueden lntrg, 
daciree numerosas m odificaciones, dentro del al­
cance del miaño. Por ejemplo, la  v a rilla  roscada 
o to m illo  del d ispositivo de ajuste automático,

puede sostenerse p or e l p is tó n , y e l  manguito -



rosoado o tuerca puede sostenerse por e l  cuerpo 
del motor h idráulico. Además, e l muelle de em -  
brague que en todos los  modelos descritos conec 
ta e l  pistón o e l elemento d e l ajustador automá 

5. t ic o  sostenido por e l  p istón , puede interponerse 
entre e l cueip o d e l motor hidráulico y  e l órga­
no del ajustador automático sostenido por e l -  
cuerpo citado.

N O T A
10. Descrita suficientemente la  naturaleza-

de 1 invento, asi como la  manera de rea lizarlo -  
en la  practica, debe hacerse constar que las -  
disposiciones anteriormente indicadas, son sus­
ceptibles de m odificaciones de d eta lle , en cuan 

15. to no alteren su principio fundamental. También 
se hace constar que e l invento corresponde a -

una solicitu d  de patente presentada en Francia 
con fecha 20 de diciembre de 1961, boj o e l númg, 
ro 882.518# acogiéndose, por lo  tanto, a loe  b& 

20. n e fic ios  que conceden lo s  Convenios Internacio­
nales en.vigor y siendo lo  que constituye la  -  
esencia del referido invento y por lo  que se so 
l ic it a  Patmte de Invención por 20 años, en Es­
paña; "Perfeccionamientos en d ispositivos de ajus 

25. te automático para frenos de d isco", caracteri­
zándose por lo  siguiente:

le . "Perfeccionamientos en dispositivos 
de ajuste automático para frenos de d isco", ca­
racterizados por comprender un motor hidráulico, 

30. para ap licar un elemento de fr icc ión  contra una



superficie fronteriza de fr ic c ió n ; dicho disposi­
tivo  contiene un conjunto de to m illo  y tuerca -  
que tiene uno de sus órganos, to m illo  o tuerca,-  
funcionalmente conectado con e l pistón del motor 

5. h idráu lico, y e l otro órgaao, funolonalmente co -  
nectado con e l  cuerpo del motor hidráulico y , ade 
más, porque uno de lo s  órganos del conjunto de -  
to m illo  y tuerca, comprende una parte cilin d rica  
alrededor de la  cual se dispone un muelle bélico^  

10. dal del embrague, uno de cuyos extremos se sujeta 
en un elemento que no puede girar con respecto a 
la  otra parte de dicho conjunto; e l otro extremo -  
del muelle está lib r e , y la  dirección de arrolla ­
miento del muelle de embrague, en la  parte c il ín -  

15. drica citada, es ta l que la  tuerca y e l to m illo  

pueden g irar libremente uno con respecto a otro -  
en la  dirección correspondiente a l movimiento de­
avance del pistón en e l cilin dro d e l motor hidráu 
l ic o , pero no pueden hacerlo, uno con respecto a 

20. otro , en la  dirección contraria.
28. Perfeccionamientos según reivindicación  

18, caracterizado por comprender una v a r illa  ros­
cada sostenida por e l  cuerpo del motor hidráuli -  
co, y un manguito interiormente rosoadomque se  -  

25. atorn illa  en la  v a r illa  citada; e l manguito rosca 
do se  monta con una separación a x il con respecto 
a l pistón del motor h idráulico, y la  rotación del 
mismo en la  dirección correspondiente a l movimien 
te retrógrado del pistón en e l  cilin d ro , se impi- 

30. de por e l muelle h elicoid a l de embrague dispuesto
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alrededor del manguito y que tiene un extremo su 
jeto  a l pistón.

3$. Perfeccionamientos según reivindica­
ción 28, caracterizado porque la  v a r illa  roscada 
se su jeta contra la  rotación, a l cuerpo d e l motor 
h idráulico, pero puede moverse axilmente con res 
pe oto a l mismo.

48. Perfeccionamientos según reivindica­

ción 38, caracterizado porque la  v a rilla  roscada 
se prolonga a través del fondo del cilin dro d e l- 
motor h idráulico, y su extremo exterior forma con 
taob con una leva sujeta a una palanca sostenida 

por e l  cuerpo del motor h idráulico; la  rotación- 
de dicha palanoa dá lugar a l d esplazamiento a x il 
de la  v a r illa  rosoada, y e l  extremo de ésta t ie ­
ne una eq) iga alojada en una ranura p eriférica  -
de la  leva, para impedir la  rotación de la  vari­
l la  roscada alrededor de su e je .

58. Perfeccionamientos según reivindica­
ción 28, caracterizado porque la  v a r illa  roscada 
está sujeta contra e l movimiento a x il, en e l  cuer 
pe d e l motor hidráulico, pero puede girar con -  
respecto a l mismo.

68. Perfeccionamientos según reivindica­
ción 58, caracterizado porque la  v a r illa  rosca -  
da se prolonga a través del fondo del cilin dro -  
del motor h idráulico, y una palanca sujeta a su- 
extremo exterior, está preparada para hacer g i -  
rsr la  v a r illa  rosoada alrededor de su e je .

7a. Procedimiento según reivindicación  -
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2*, caracterizado porque la  v a rilla  roscada ae 
sujeta en e l fondo del cilindro hidráulico, y 
el manguito roscado sirve como elemento de to - ' 
pe para un árbol de levas rotativo para a p l i ­
car e l  elemento de fr icc ió n  sobre la  superfi -  
d e  fronteriza de fr ic c ió n .

83. Perfeccionamiento según reivindica 
d on  73, caracterizado porque e l pistón del mo 
to r  hidráulico tiene una cavidad dirigida ha -

ola e l  d isco, y e l árbol de leva sostenido por 
un elemento deseablem ente montado en dicha -  
cavidad, y que forma contacto con el manguito 
roscado sostenido por e l extremo interno de la  
ven illa  roscada, que se prolonga a traváa del 
pistón y sobresale en dicha cavidad.

93. Perfeccionamien-b según reivindica 
don  73, caracterizado porque e l árbol de leva 
está sostenido por un buzo axilmente deslizáble 
con movimiento alternativo en e l  pistón y qpe- 
forma tope en e l manguito roscado del disposi­
tivo de ajuste automático que ee coloca en e l 
cilin dro del motor hidráulico.

103. Perfeccionamiento según reivindi­
caciones 73, 8e, o 9, caracterizado porque e l -  
árbol de leva se prolonga a travós del pistón 
ynel cuerpo del motor h idráulico, e impide la - 

rotación del pistón con respecto al cuerpo del 
motor hidráulico.

113. Perfeccionamiento según cualqu ie-
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ra de las reivindicaci onea 29 a 10, caracterizado 
porque ce interpone un muelle de retom o entre e l
pistón y el manguito roscado, que impulsa e l  p is­
tón hacia atrás.

129. Perfeccionamiento según cualquiera -  
ra de las reivindicaciones 2 a l i s ,  caracterizado 
por interponerse un cojinete a n ti-fr icción  entre 
e l pistón y e l manguito roscado, para fa c ilita r  -  
su rotación relativa .

139. "Perfeccionamientos en d ispositivos 
de ajuste automátioo para frenos de d is co "; ta l y 
como queda substancialmente descrita en la  presen 
te Memoria e ilustrado en lo s  adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 21 hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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