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“Perfeccionamientos en dispositivos de ajuste
P antomdtico para frenos de disco".

4. ) Z ==z e =

o Sodloitante: Soo:lété: Anonyme D.B.4d., entidad francesa, residen
te en 58 Avenue de la @rade-Aimée,PARIS XVITS, -

Francia;

%Este invento se refiere & dispositivos de

- ajuste éztoinétioo-pdre. los £ renos de discos- que
contiene un motor hidréulico para splicar un ele-
mento de friceidn contra una aperficie fromteri-

Be za de friceidn y, mas ospecialmente, & dispositi-
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vos de ajuste automdtico del tipo que comprende
un conjunto de tornillo y tuerca; com uno de —
sus Srganos, tornillo o tuercs, funcionalmente
oconectado al pistdén del motor hidrdulico, y el
de otro drgano funcionalmente conectado al cuexr
po de dicho motor.

_‘ Los dispositivos de ajuste automsitico -
estén proyectados para ajustar la posicidn con-
trafda del pistdn en el oilindro hidrdulico, a-

fin de mantener prdoticasmente constante 1a ca -

rrera de aplicacidn de dicho pistdn, a pesar -
del desgaste del elemento de friceidnm.

- Generalmente, el organo del conjunto de
tornillo y tuerca, funcionalmente conectado al
piatén,‘ avanza progresivemente con respectd al
otro drgano, cuando el elemento de friceién se
desgasta, y constituye un tope ajustable que -
limita el movimiento de retrocese del pistén. ~
Esg pues naeoa‘;.rio que el tornillo y 1a tuerca -
tengan inovimien'toa relativos de giro en una so0-

la direccidn, para pemitir el desplazamiento -

.de avance del tope ajustaeble, y para este obje-

t0, se dispone un embrague unidireccional . entre

"ol tornillo de la tuerca., Cuando el freno estd

dotado de un mecanismo adecuado para sceionar -
aquel en caso de fallo del motor hidréulico, o

- guande; se usa como freno de parads, es ventajo-

g0 ajustar simultdneamente 1l posicidn del pis-
t6n del motor hidrdéulico del mecanismo citado,-

por medio de un dispositivo dnico de ajuste =
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automético. En tal cam , el dispositivo de ajuste
automdtico es una parte de dicho mecanismo, o sir
ve como tope para este, y en ambos 08808 se halla
‘sometido a fuerzas ‘elevada's durante la aplicacién
5. del freno por medio del mencionado mecanismo, ¥y -
el embrague ﬁn;direocional ha de sger suficiente -
mente pbtente ‘pars resistir estas fuerzes,
‘E1 objeto de este ivento es proporcionsar,
" en un d_ispbsitivo de ajuste autométigo del tipo -
los .de tornillo y tuerce, un embrague sencillo y eco-
- rémico que puede resistir les grandes fuerzas a -
que se halle sometido durante la aplicacidn del -
freno. '
: En un dispositivo de ajuste automdtico ==
15, de aouerdo con este invento, uno de los drganos -
del oon:;}unto de tormillo y tuerca, comprende ungs
parte cilfndrica alrededor de 1la cual se dispone
un mueile hellcoidal de embrague que tiene uno de
sus extremos sujeto a un elemento que no puede gi-
20. rar con respecto al otro érgano del conjunto men-

cionado; el otro extremo del muelle de embregue -
estd libre, y la d reccidn de enrollamiento del -
nuelle ;de. embrague o de dicha perte cilindrice, -
es tal que el tornillo y la tuerca pueden girar -
25. 1fbremente, uno con reepéc'bo a otro, en la direc-
oidn correspondiente al movimiento de avance del-
piatén‘en su cilindro, pero no pueden hacerlo uno
con respecto a otro, en la direccidn contraria. -
Las oaracteristivoas de este invento aparecerén -

30, cldrameénte en la desoripeidn siguiente de algunos




5¢

10.

15.

20.

25,

30.

T 23512
tipos, dados como ejemplo. En los dibujos

‘18 figura 1 es una vista ismméirica, en
corte longitudindl , de un motor hidrénlico come
binado con un mecanismo para un freno de disco
en el que se escopla un dispositivo de ajuste -~
sutomdtico preperadd de scuerdo con este inven=
0.

- 1a figura 2 es una vista isométrica, en
corte iongitudindl, de una forma modificada del
disposiﬂvo representado en la figura 1.

. 1# figura 3 es una vista en alzado de -
un dis}iositivo de zapatas utilizado en un freno
de disco de puente de zapata flotante, y que -
contiene un motor hidramlico combinado con un -
mecanismo con acoplamiento del dispositivo de -
ajuste automético preparado de acuerdo con este
invento., -

,: la figura 4 es une vista en corte longi
tudinal del puente o dispositivo de zapatas re-
p-resentado en la figura 3, y

| la figura 5 es una vista andloga a la -
figura 4, y representa una forma modificada del
dispositivo de esta dltima figura,

;Las figuras' 1 y 2 ds los didbujos repre-
sénta.n un dispositivo dispuesto para usarse en -
un freno de disco, con objeto de aplicar um elg
mento de friccidn conmtre la cara adyacente de =
un 41800 rotativo, |

Bl disﬁoaitivo representado en la figu-
ra 1, comprende un motor hidréulieo 10 dotado -
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de un ouerpo 12 provisto de une cémara 14 en -
1la que esté acoplado & deslizamiento un piston
hueco 16 provisto de un anillo de cierre 18, -
El pistdn 16 estd preparado para moverse hacia
ol extremo sbierto snterior de le cdmare 14, -
por la presidn del flufdo adnitido en dicha cf
mars por la parte posterior del pistdn 16, 8 =
través ﬁe unae abertura de entrada, no represen
tada, y conectada a un sistema hidréulico de =
frenos,. En la cavided del pistén 16 se coloca
un dispositivo automético de ajuste que compren

de un m{inguito 20 interiomente roscado que se

- atornille en el extremo roscado de una varilla

22 sostenida por el cuerpo 12 del motor hidrén
lico y aiepuesta coaxialmente en la cémeras =
las roscas del manguito 20 y de 1a verilla 22
tienen un paso elevado, La varilla 22 compren=-
de una parte cilfndrica que se prolonga & tra-
vés del fondo de la cémara 14 y su extremo ex-
terior se impulse por un bloque 24 de material
eldstico, tal como caucho, contre une leva 26
sostenida por una palenca 28 rotativamgnte mon
tada en el cuerpo del motor hidrdglico, por me
dio de un pasador 30; la palancs citaia estd -
conectade & un mecenismo de freno, no represen
tado, Ei extremo exterior de la varille 22 es-
4 provisto de una espiga o empalme 32 que Se-
ajusta en una ramire amular preparada en 1a le
va 26 para impedir le rotecidn de la varilla -
22, Esta varilla comprede una pestafia o brida
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gnular 34 nommalmente impulsada contra el fondo
de la ofmara 14, por el bloque eldstico 24 y -
gue limita el movimiento hacia elexterior de =
la varilla 22, Un muelle helicoidal de embrague
36 ténseamente arrollado alyededor del manguito
20y que tiene uno de sus extremos sujeto al pig
t6n 16," impide que el manguito 20 gire con res-
pecto al pistdén, en la & reccidn correspondien-
te al movimiento retrogmdo del manguito sobre -
l1s varilla 22, pero permite la rotacién del men
gaito 20 en 1a direccidn inversa; el otro extre-
mo del muelle 36 estd libre. Un cojinete de ro-
dilles 38 se halla colocado entre una aremdela

40 sostenida por el mangnito 20, y un muelle -
helicoidal de retorno 44 que se apoya en un ani

1lo de tope 46 sujeto 8l pistdn 16, E1l cojinete
de rodillos 38 facilita la rotacidn del mangui-
0 20 oon respecto al pistén 16 en la direcocidn
permitida por el muelle de embrague 34, y hace
posible esta rotacidn ain cuando se transmite -
una fuerzade gran vealor o intenai@ad desde el -
pistén al manguito & través del muelle de retox
no 44.

' Cuando se admita flufdo a pred 6n en la
ofmara 14, por detrds del pistén 16, este se -
desplazard hacis delante y comprimird el muelle
de retorno 44, Mientras el muelle de retorno 44
pwe da comprimirse, el mangnito 20 y la varilla
22 no se desplazarén axilmente a causa del blo-
que eldstico 24, y la presidn hidrdulica que ag
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tia sobre la pestafia o brida 34 y sobre la cara
extrema interior de la varills, ejerce una fuer
z8 superior y opueste a la ejercida: por el mue-
lle 44 sobre el manguito 20; por otra parte; el
menguito 20 no girard en la varilla 2 & cause -
de 1las ﬁ;erzas de friccidn entre las roscas del
manguito y de la varille, que son suficientemen
te elevadas para oponerse & 1a socidn del muelle
44, Cuando e ste muelle se halls completamente =
cenprimido, el menguito 20 se impulse axilmente
por el pistén 16 poro dalo que el mangusto 20 y
la varilla 22 tienen roscas de paso elevado y =
POT no e xistir fuerza de friceidn que impida la
rotaciéh del menguito con respecto al pistdn, -
& cause del cojinete de rodillos 38, 1s verilla
22 no seréd impulsada por el pistén junto con &l
manguito 20, y este girard con respecto & la vg

rilla, en la direccidén correspondiente al des -

plazamiento de avance del manguito en la vari -
1la. Como se indicé anteriormente, el muelle de
embmgué 36 permite que el manguito 20 gire eon
respecto al piston 16, dado que el menguito en
tal 0aso tiende & desenrrollar el muelle 36 que
no puede por tanto impedir la rotacidn del mane

guito, Cuando se muelta 1a presién del flufdo -
en la cémara 14, el muelle de retorno 44 se di-

late y mueve el piston hecia atrds en la cémara
14, hasta que dicho pistdn topa con el extremo
del manguito 20, Asf, el pistdén 16 retrocede -

siempre la misme distancia que corresponde a la
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compres on del muelle 44,

' Cuando el pistdn 16 forma contacto con

el extremo del manguito 20, no puede desplazar
se en mayor grado en direccidn posterior, dado

' que, por una parte, el muelle de embrague 36 -

impide la rotacidén del manguito 20 con respec—
40 a la varilla Z22en la direccidén correspon -
diente &l movimiento retrégmdo del piston, .su
poniendo gue el piaté:; 16 no puede girer en la
cédmara 143 y por otre parte, la brida o pesta-—
fia 34 impide que la varilla se desplaza hacia

atrds, Puede utilizarse cualquier medio adecug
do para impedir gue el piston 16 gire en su cji
1lindro y; en especial, el pistén puede acoplar

se al elemento de fricocidn que & su vez s¢ man-
+iene contra la rotacidn com respecto al cuerpo

12 del motor hidrdulico, Para aplicar el ele -

mento de friceidn contre la superficle opuesta

de friceidn, por medic del mecaniamo de freno,
la palanea 28 se hace girar alrededor del pasg

dor 30,.y la leva 26 desplaza en tel caso la -
varills 22 hacia el interior. Dado que el man-
guito 20 no puede moverse hacia atrés en la va
rilla 22., el manguito y luego el pistdn 16 que
forma contacto con el manguito, se desplazardn

~hacia delante juntos con ls varille 22, pera -

eplicar el elemento de fricoién, Cuando la fuer
za ejercida sobre la palanca 28 se retira, el
bloque eldstico 24 actuando ocomo muelle de re- .
tormo, ﬁace retorner la verilla 22, el mangui-
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t0 y el pietén 16 a a1 posicidn inicial,

fDado que el dispositivo de ajuste auto-
mético desplaza el piston 16 en la cémera 14 y
el menguito sobre la varilla 22, que tieme una
posicidn de descanse fija, cuando el elemento =
de friccidn se desgasta, pera mantener un huel-
go o separm idn prdcticamente constante en ol =
reposo entre el elemanto de friceién y la super
ficie opuesta de friccidén, 1a carretrs de los -
elementos de control del sistema hidréulico de
frenos y del mecanismo de frenos, peimanecers -
pricticamente constante,

- Cuando los elementos do fricoidn desgas

tados han de sustituirse por 0tros nuevos, es -

necesario desplagar hacia atrés en la cémara 14

el pistén 16 y el manguito 20, Asf pues, el pe-
sador 30 Be separa, y la espigs 32 se desajuste
de la ranura de 1a leva 26, por cuyo medio es =
posible hacer girar la varilla 22 para impulsar
hacia atrés el manguito 20 y el pistén 16, Lue-
go la palanca 28 ¥ o1 pasador 30 se =oplan de
nueve con la espiga 28 ajustada en la ranura de
la leva 26,

El dispositivo representado en la figu-
ra 2, difiere del que Se representa en la figu-
re 1, sélemente en el modo en que la varilla -
Toscada del dispositivo de ajuste automdtics se
monta en el cuerpo. del motor hidréulico. Ios 6p
gance de este Aispositivo que son similares & =
los deél. dispositivo representado en la figurs 1,
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ge indiocarédn por las mismas referenciss con =

apdstrofo.
' - En e sta construceidn, la varilla 22 no

puede desplazarse axilmente con respecto al -

cuerpo 12'del motor hidrdulico 10*, pero puede
girsr slrededor de au eje. Uns palanca 50 estéd
sujeta en el extreno exterior de la varilla -
22' y conectada & un mecanismo de freno, ests
pmparéda pare hacer girar el extremo 22', y -

un cojinete de rodilles 52 colocado entre la -

brida ¢ pestafia 34' y el fondo de la cdmara 141,

facilita la rotacién de la varilla, Un pasadox
de tope 54 sujeto 81 cuerpo del motor hidrémlj
¢o, limitas la rotacionde la planca 50 y, con-

siguientemente, de la varilla 22' en la direc—
oidn porrespondiente al movimiento retrigrado
del menguito 20 sobre la varilla 22', Ia pa -
lanca 50, nomalmente, se impulsa contra el =
pasador de tope 54 por un muelle de retorno, -
no repzfésentado. Una arandela de separaciodn 56
se halla colocada entre le palanca 50 y el fon
d del inotor hidrénlioco, y impide el movimien~
%o axil de la varilla 22,

.E1l funcionamiento de este dispositivo-
de ajuéte automdtico es idéntido al del dispo-
sitivo que se representa en la figura 1. Cuan=
do el desplazamiento del pistdén 16', bajo la -~
aceidn del flufdo & presidn, es mayor que el -
pemmitido por la compresidn del muelle 44%, el
pistdn 16' hace girar el manguito 20' con res-
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pecto 8 la varills 22' que no puede desplazarse
axilmente, Iuego, el movimiento de retorno del-

pistén se limita por el manguito 20*, que se ha
1lle impedido de girar por el muelle de embrague

36'; el pistdn tiene también su rotacién impedi
da en la cdmara 14t

~ Para splicar el elemento de fricoion -
por medio del mecenismo de freno, la varilla 224
se hace girar por medio de la palanca 50, en la
di:eooién correspondiente &l movimiento de avan
ce del manguito 20. Dado que el manguito 20' tig
ne s rotacidn impedida por el muelle de embra-
gue 36', y el pistdn 16' no puede gira en su -
cémare, el manguito 20* se desplaza hacia delan
te en la varills 22' e impulsa el piston 16 que
aplios el elemento de friceidn contra 18 super—
ficie fronteriza de friccidn, Cuando la fuerze
e,jercida por la pelanca 50 desaparece, el mue -
1le de retorno del mecanismo de freno hace ques

1s palanca 50 vuelva a fomar contacto con el-

“pasador de tope 54, y el manguito 20' y el pis-

tén 16' retornan & su posicidn inicial.

Tas figuras 3 y 4 de los dibujos repre~
sente un "puente 60" pars un freno de disco, --
preparado para montarse en un soporte fj..jc’: para
encabalgar el disco a f renar, y comprende un mo
tor hidréulico dotado de un pistén 62 animado -
dé un movimiento de deslizamiento alternativo -
en una cdmara 64, para gplicar una zapata de -

friocidn 66 contre una cara del disco; la otre
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zapata o taco de friceidn 68 se aplica contra la
otra caradel disco por el calibre o puente 60,
Este; 1leva ademés una palance 70 de un mecanise
mo de freno para g licar los tacos contre las ca
ras del disco,

Como se representa en la figurs 4, el =
pistén 62 tiene una cavidad que se abre hacia el
disco, y un dispositivo de ajuste emtomético, -
andlogo el utilizado en los dispositivos repre -
sentados en las figuras 1 y 2, se halla dispues-
to en dicha cavida, El dispositivo de ajuste auw
tomdtico comprende un manguito 72 roscado inte -
ncmen“te, que se &tornilla en el ex+tremo.rosce~
do de une varilla 74 sujeta al fondo del .orifi-
cio 64 por medio de una tuerca 76; las roscas -
del manguito 72 y de la varilla 74; son de wn pa
80 e levado, :

. Entre un resalto del manguito 72 ¥y una -
placa 80 sostenide por el pistdn 62, se dispone

un cojinete de r0d llos 78 para fscilitar la ro-
toacidn del manguito con respecto al pistén, y =
une arendele eldstica 82 interpuesta entre el e
Jinete de rodillos 78 y la placae 80, actia como

muelle'cie retorno, Alrededor del manguito 72 se
tensa un muelle helicoidal 84 de embrague, uno -
de ouyoé extremos se sujeta en un elemento 86 -
que 2¢ apoym sobre la cara extremsa Gel manguito
72 y se aloja a deslizemiento en la cavidad del-
pistdn 62, La rotecidn del elemonto B6 con rem -

peoto el p:l.étén 62, se impide por un drbol 88 que

”‘!

(47

———
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forma cuerpo con la palanca 70 y que se sostiene

por los salientes 90 dispuestos en el elemnto -

86, E1 4rbol 88 se prolonga a través de renuras-

dispuestas en el puente 60, el pistén 62 y los -

' salientes 90, para impedir que el elemento 86 ¥y

el pistdn 62 tiren alrededor de su eje con res -~
peoto al puente 60, EL 4rbol 68 tiene una leva -
92 a 41 acoplada 0 que foma parte integrante -
del mismo, o empuja el taco 66 contra el disco,
cuando la pelanca 70 se hace girar em la direc -
cidn de la flecha en la figura 3.

' v-El funcionamiento de este dispositivo, -
es como sigue: al admitir flufdo & presidn en la
cémars 64, detré.é del pistdn 62, este se despla~
za hacie delante en la cémare 64 y comprime la -

arandels eldstica 82 que opone uns pequefia reda g
tencie 8 la compresién, de tal modo que el man -
guito 72 no es impulsado por el pistén 62 hasta
que la arandela 82 se halla completemente compri
mide, T

Cuando el pistén se desplé.za wna & stan-—
cia superior a la correspondiente a la compresion
de 1a arandela 82 a causa del desgaste del reves
timiento de friccidn de los tacos 66 y 68, el -
pistén 62 impulsa hacia delante el menguito 72 -
que puede girar sobre la varilla 74 en la direo-
cién correspondiente & mx movimiento de avance,-
dado qie el muelle de embrague 84 estd enrollado
de tal modo que permite esta rotacidn. El elemen
to 86 y. el drbol 88 sostenid por este elemento
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ge desplazan simulténesmente hacia delante por -
medio del manguito 72. Cuando 1a presién en ls -
camara ’54 se suelta, el piston 62 se hace retor-
ner hacis atrés por 1a arsndela elfstica 82, EL
manguito 72 no puede moverse hacia atrds en l2 -
varilla 74 a causa de que el muelle de embrague

84 impide 1a rotscidn de aquel, de tal modo que-

el movimiento de retorno del pistén queda limitg

do & le separacidn entre la aramndela 80 y el co-
jinete he rodillos 78, d escontando el espesor de
la ‘aran’dela 82 en su estado comprimido. Asf, se
mantiene una separecidn constante durénte el re-
poso entre la superficie de friceidn de los ta -

cos 60 y 68, a pesar del desgaste. Dado gue el -
érbol 88, al que estd acoplada la leva 92 que =

agirve para aplicar los tacos de ijicci(Sn, estd -

gsostenido por el elemento 82 que se mueve hacia

delante junto con el manguito 72, al desgastarse

los tacos de friccidn, es evidente que el drbol
86 se mentendrd a una & stancia constante del ta

co 64, y consiguientemente, ol €ngulo & través -
del cuel la palanca 70 se desplazard duranfe la

aplicacién de los tacos de friccidn, permenece-

T4 prdoticamente constante a pesar del desgaste

de los tacos.

Cuando la palanca 70 giraen la direccidn

_de 1a flecha de la figura 3, la leva 92 impulse

el taco 66 contra la cara adyacente del disco; -
el drbol 88 en este caso, se apoya en el elemen=

to 86, y dado que €ote no puede moverse hacia -



5.

10,

15,

20,

25.

30.

7 3 5 ﬂ ? N . 'i ’
i ¥y, M N i

. R A O I E B e ‘1 ;

atrds con respecto sl puente 60, este se mueve =

haoia la derecha en los dibujos e impulse en ta-

co 68 contra la otra cara del disco.

Para susituir los tacos de friccidn gas-

tado 8,por otros nuevos, es necesario desplazer -
hacia atras el conjunto de manguito 72, pistdn -

€2 y elemento 86 en la cémara 64. Para ello, se

' desatornilla la tuerca 76 y se hace girar la va-

rilla 74 en la direcoion conveniente, por medio
de un déatomillador, por ejemplo. A continuacidn,
la varj;lla 74 se sujete en posicidn por medio de
la tuerca 76, La figura 5 representa una modifica
cidn del dispositivo representado en les figuras
3'y 4. Los organos del dispositivo de la figure-
5 aimilé;'es a los del dispositivo.de las figuras
3y 4, llevan las mismas referencias ocon apéstro
fo. En esta construccidn, el ajustador antomdti-
co se dispone en la cédmara 64' en el interior de
una cavidad del pistdn 100' del motor hidréuld -
co, Dicho pistén tienen un taladro axil 102 en. -
el que se .aloja, deslizable y de modo hermético,
un buzo 104 que se apoya en la cara superior del
manguitb 72' del ajustador automdtico, Un resal-
to 106 del pistén 100 se halla normalmente impul
gado contra le cara extrema del manguito 72' por
1a arandela eldstice 82' interpuesta entre el cg
jinete de rodillos 78! y wn anillo de tope: 108

sujeto a la base del pistén 100, E1l érdol 88* og

nectado al mecanismo de accionamiento, estd sos-

tenido por el buzo 104 y se aloja en ramuras fop
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medas en la cebeza del pistén 100 y en el muelle

60' para impedir la rotacidn del piston em la cd
maze 64'. Un extremo del muelle de embrague 84!

tensado alrededor del manguito 72', se halla su-

jeto el pistdn 100,
+ Bl funcionamiento de este dispositivo es

igual al del dispositivo representado en las ff -
guras 3 y 4: El menguito 72', el pistén 100, el-

bugo 104 y el drbol 88!, se desplazen hacis el -

extremo ebierto de la cdmara 64 cuando los tacos

de friceidn se desgastan, con objeto de mantener
6onstm:ite la carrera del elemento de control del

sistema hidrdulico de frenado, y de la palanca =

conectada al 4rbol 88!, & pesar del desgaste de -
los tacos de friccidn,

"En la oonstruccidn representada en la f£i
guia 5.)- el ajustador se sitia en la cédmara 64 y
por tanto, estd eficazmente protegidos; é.demés, -
ouando el flufdo 1{quido tiene caracter{stioas -
lubricaﬁtes, el ajustador automdtico esté perma~
nentenente lubricado, lo cusl asegura un buen -
ﬁmcionémiento.

"Aunque 80lo se han descrito d etalladamen
te en la Memoria anterior algunos tipos de este
invento, es evidente que el miamo no se limita &
las conétmcoionea descritas, y mxe pueden intro
ducirse numerosas modificaciones, dentro del al-
cance del mismo, Por ejemplo, la verilla roscads
o tornillo del dispositivo de ajuste é.utomético,

puede sostenerse por ¢l pietdn, y el manguito -
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roscado o tuerca puede sostenerse por el ocuerpo
del motor hidréulico. Ademés, el muelle de em -
brague que en todos los modelos desoritos coneg
ta el pistén o el elemento del ajustador automgd
tico sostenido por el pistdn, puede interponerse
entre el cuerpo del motor hidréulico y el drge-
no del ajustador sutomdtico sostenido por el -
cuexrpo ;cité.do.
N O T A

Descrita suficientemen te la naturaleza~
del invento, asi como la manera de realizarlo -
en la préctica, dcbe hacerse constar que las -
disposi_ciones anterioruente indicadas, son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuan
to no alteren su principio fundemental. Tembién
se hace constar que el invento corresponde 8 -
una solicitud de patente presentada en Francia
con fecha 20 de diciembre de 1961, bgjo el nums
ro 882,518, acogiéndose, por lo tanto, & los bg
neficio:a que conceden los Convenios Internaciow
ﬁales en vigor y siendo lo que constituye la =
esencie del referide 1nventoAy Por lo que se so
licita Patente de Invencidn por 20 afios, en Es-
pafias "Perfecolonamientos en digpositivos de ejug
te sutomético para fremos de disco", carscteri-
zdndose por lo siguiente:

12, "Perfeccioneamientos en dispositivos
de ajuste automédtico paré frenos de disco", cam

racter izados por comprender un motor hidrdulico,

para aplicar un elemento de friceidn contra uns
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superficie fronterizae de friceidn; dicho disposi-
tivo contiene un conjunto de tomillo y tuerca -
que tiene uno de sus drgenos, tomillo o tuerce,-
funcionslmente conectado con el pistén del motor

5 hidrdulico, y el otro drgao, funcionelmente co -
nectado con el cuerpo del motor hidrdulico y, ade
mds, porque uno de los Srgancs dl conjunto de -
tornillo y tuerce, comprende una parte cilfndrica
alrededor de la cual se dispone un muelle helicol

10. dal del embrague, uno de cuyos extremos se sujeta
en un elemento que no puede girar con respecto a
la otra parte de dicho conjunto; el otro extremo -
del muelle esté libre, y 1a direccidn de arrolle-
miento del muelle de embrague, en la parte cilin-

15.. drica c:itada, es tal que la tuerce y el tormillo
pueden girar lfbremente uno con respecto a otro -
en la direccidn correspondiente al movimiento de-
avance del piston en el cilindro del motor hidréu
1ico, pém no pueden hacerlo, uno con respecto a

20. otro, en 1la direccidn contraria.

.28, Perfecoionemientos segin reivindicacion

1e, carss terizado por comprender una varilla ros-

cada sostenida por el cuerpo del motor hidréull -

¢0, ¥ un manguito interioxmente roscadomque se -

25, atornilla en le varille citada; el manguito roscg
do se monta oon uns separacidn exil con respecto

8l pistén-del motor hidrdulico, y le rotacidn del

mismo en le direccidn correspondiente el movimien

to retrdgrado del pistén en el cilindro, se impi=

30, de por el muelle helicoidal de embrague dispuesto
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alrededor del manguito y que tieme un extremo sl_i: -
jeto al pistdu.

' 38, Perfeccionamientos segin reivindica-
cidn 28, casracterizado porque la varilla roscada
se sujeta contra la rotacidn, al cuerpo del motor
hidréulico, pero puede moverse axilmente con resg
peoto 8l mismo,

48, Perfeccionamientos segun reivindica~
oién 38, caracterizado porque la varillas roscada
se prolbnga 8 través del fonéo del cilindro del-
motor hidréulico, ¥ su extremo exterior formas cop
tado con una leva sujeta & una palanca sostenida
por el cuerpo del motor hidréulico; la rotacidn-
de dicha palanca d4 lugar al desplazemiento axil
de la varille roscada, y ol extremo de ésta tie-
ne una espiga alojada en une ranura periférica -
de la leva, para impedir la rotacidn de la vari-
lle ros-'oaia. alrededor de su eje;

. 58, Perfeccionamientos segun reivindica-
cidn 235, caracterizado porque la varills roscada
esta m:;jei_:a contra el movimiento axil, en el cuer
po del motor hidrémlico, pero puede girar con -
respecto al mismo.

68, Perfeccionamientos segin reivindice-
oién 58, carecterizado porque la varilla rosca -
da se prolonga a través del fondo del cilindro -
del motor hidrdulico, y une palanca sujeta & su-
extremo exterior, estd preparada para hacer gi -
ra@ la varilla roscada alrededor de su sje.

78, Procedimiento segun reivindicacidn -
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28, ca;acterizado porgue le varilla roscada se

sujeta en el fondo del cilindro hidrdulico, ¥

el manguito roscado sirve como elemento de to~’

pe parafllm érbol de levas rotativo para spli -

car el :el,.emento de fricecidn sobre la superfi -
cie fronteriza de friccidn.

| ' 8¢, Perfeccionamiento segin reivindica
oion _75 , caracterizado porque el pistén del mo
tor hidréulic ‘tiems una osvidad diriglda bs -
cia el :disco, y el drbol de leva sostenido por
un elexﬁmto deslizablemente montado en dicha -

cavidad, y que foma contacto con el manguito
roscado sostenido por el extremo interno de la

varilla roscada, que se prolongs & través del
pistén y sobresale en diche cavidad.

98, Perfeccionemieni®d segun reivindica
cidn 70, carac terizado porque el drbol de leva
esté sostenido por un bugo axilmente deslizable
con movimiento alternativo en el pistén y que-
forma tope en el manguito roscado del disposi-~
tivo de ajuste automdtico que se ooloca en el
6ilindro del.motor hidréulico. |

108, Perfeccionamiento segun reivindi-
caciones 78, 88 ,"o 9, ocaracterizado porque el-
drbol :de leva se pi'olonga a través del pistdn
yuel ouerpe del motor hidrdulico, e impide la-
rotacidn del pistdn con respecto al cuerpo del
motor hidrdulico, |

118, Perfeccionamiento segin cuslquie-
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porque se interpone un mumelle de retorno entre el
pistdn y €l manguito roscado, que impulsa el pis-
t6n hacia atrds,

128, Perfeccionamiento segin cualquiera -
ra de las reivindicaciones 2 a 118, caraetqnzado
por interponerse un cojinete anti-friccidn entre
el pistén y el manguito roscado, para facilitar -
su rotacidn relativa,

- 138, "Perfsccionsmientos en dispositivos
de ajuste automédtice para frenos de disco"; tal y
como queda substancialmente descrita en la presen
te Memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Egta Memoria consta de 21 hojas escritas
a médquine por una gola cars.

99DIC 1962
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