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Ia presente invencidn, debida al Sr. DEVY, imtroduce.
huevaa variantes en las realizaciones y en los modos de
aplicacibén del ‘-qisgoéitivo sutomético de la Patente Prine-
cipal. Una de estas nuevas wariantes, representada en la

Figurz 1 del edjunto dibujo, concierne & une instalacién

" modificada pare que dé sefinles de eviso y de restitucidn;

1a otra, reproducida esqueméticemente en la Figura 2, es
uﬁ. ejuplo de realizacidn de pedales del tipo llamado orien—
tado, previstos pars indicar el sentido de desplazemiento
de los vehiculose. _

Te. ingstalzcibn de la Pigurs 1 se aproxima a las de.
las Figurgs 2.y 3 de la Patente Principal. Cada unz de
estas Gltimas instalaciones comprende dos grupos separg—
dos de aparatos de seflaligacibn u.ri:l.dos- entre si por uwna
conexién indicada. con 2=¢.

En la variante represenﬁada en la Figura. 1l de la pre-~
sente ﬁdicién, este. conexibn estd suprimide y cada grupo
esth provisto dé un relé distinto; el grupo de aparatos

de la izquierda, que es el primero alcengado por el vehi-

"~ oulo,X, comprende. un relé S5-a, dispuesto de modo que esté

normelmente excitado y mantenido en su posicidn elevade
por la corriente suministrada, ‘a» través de una. resistencia
15-a, por un condensador 6, cargado a través de una resis-
tencia T-a.por una :uente; de corriente comtinua S. Cuando

el vehiculo establece un cortocircuito entre uno de los
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~estribos 2-a 0 2-b y los carriles, la bobina de excitacidn

del relé 5-a. es cortocircuitada y el condensador 6 se deg-
carga. Bruscam.enfa.; la armadura mévil del relé 6-a, al caer,
forma con su contacto bajo un circuito de aviso o de man-
do Kv. | )

El grupo de aparatos de la derec;ha, que es alcangza=-
do luego por el vehiculo, couprende un reléd 5=b conecta=
do, como se representa, & los mismos element_o,a de la Fi-
gurs 2.de la Patente Principal; este reld 5-b es alimenta~
do separsdemente & través de una resistencia 7-b por una
fuente S, de tensidn continua. El vehiculo provoca la brus-
ce. descarge del condensador 4 y crea en el secu.ndario ll-b
del tranaformador‘ll un impulso de corr.fsente. que exclita
el rélé. 5-b; ésfe, con su contacto alto, efsctha. el cie=
rre. permenente, &urani;e el paso del convoy, de un circul-
f:o de restitucidn o de mendo R . .

Los cironitos de sefializacidn "V Y R pueden dar in-—
dicaciones gque aseguren el recuente de los ejes gue entran
0 gque salen.en, y respactivamente, el tramo de via repre=
sentado, pars mandar un dispositivo de dos posiciones, co-
mo las. barrex:as- de un paso de nivel, o bien para éfectuar
otras operacioness.. '

Eh la Figurs. 2, se ve un pedal Z en forma: de estriho
con sus bornes a y b, y & una pequeﬁa.. distancie "a"™, al
lado de &1, une hoja. metAlice de contacto 23 que puede. te-
ner un s0lo borue c. BEste pé_da;l adicional estd montado cere
ca. del carril 1-4 del niamo modo que el estribo 2, para’
ser tembidn pussto en comtacto con el carril por las rue—
daw: de los vebiculos.

Bl borne "ar™ del estribo 2 estd conectado con el con~
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denssdor 6, gue es cargado constantsmente por une fuente

Se Su borne: "b™ estd conectado con el polo opuesto de. 6
por une resistencia 29 y por le bobina de un relé 26 shun
tada por un condensador 28. Se derive de ello que el relé
26 estd normalmente:. excitado, es decir mantenido en la
posicién alte. Pero un eje que se desplace en el sentido
de leg flecha V‘-A descarga el condensador 6 y hace caer as-
te: relé, cuyo contecto. 26-a o0 26-b estd conectado con un

- primer circuito de infomacién indicado con Ne

El borne "¢ de la hoja 23 estd conectado por el

primario 1l-& del transformador 11 & un polo del conden~

'sado'r 6 Romalmente! ne pasa corriente alguna por lasg
bobinas del transformador 11, de moedo gue un relé 3X co—
nectado sobre el secundario 11-b del iransfomadér 11 que
de normalmente en la posicién baja que se representa. Cuan

do el eje ya mencionado establece un contacto entre 23 y

el carril, pone en cortocircuifo el condensador 6, perc

como este condensador acaba de ser descargado por ol os—

| §71%0 2, el relé 31 queda en su posicién baja, mientres

que el circnifo N es mantenido en estado de informacibn
por el reld 26, en posicién bajae. -

Cuando un vehiculo se: desplaza en el sentido contre-—
rio, ol de la fleoha' VB’ esrla hoja 23 que descarga el
condensador 6 por 1l-e; el secundario ll-b carga induce
tivamente. el condensador 13 y provocs. la. atraccidn del
relé 31, 1o que sunte el efecto de producir en un segun—
do circuito de informacidn, indicade con P, una sgefial que
es alimentade desde el contacto alto 3l-a, conectedo di-
rectamente & la fuente S.

EI mantenimiento en posicidn alte. del relé 31 se pro— .
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longe por el hecho de que el condensador 13 se descarga
lentamente sobre la. bobina de dicho relé 3l. Duranfe aste
tiempo, le corriente de S. que pasa: por el coniacto alto .

3l-a y por una resistencia 30 alimenta el relé 25 gue man~-

~tiene atraide. su armedurae y anula esi la.informecidn N,

porque el pé.so ulterior dél eje sobre el estribo Z no pue~
de hacer caer el relé Z6; este resultado es obtenido par'v
la eleccidn apropiada de las resistencias 30 y 29+ Por otra
parte, durante dicho retaisdq de la caids del relé 31, el
condensador 6 es vuelito a cargar répidemente a través de
une resistencia 32’. desde un contacto alto 31-b, que estd
también conectado directemente a la fuente S, de modo que
el relé 26 es:mantenido en su posicién alta y que la infore
macién M no puede ya: ser dads. ‘

Por tanto, todo desplazamiento de.vehiculo en el men—
tido. V, provocs uns informacidn sobre el circuito N ¥ susen
cia de informacién en el circuito P, y, por el contrario,
todo de.splazan;iento de vehiculo en el sentide V, provoca
una informecién en sl circuito P y aussencia de informe-
cibn en el circuito W. e

N O T &

e - e
Los puntos de invencién propia y nueve que se presen~
tan para que sean objeto de este primer certificado de

' Adicidn en Espefia, \p'or:: Wejoras introduqiaas en el objeto

de la Patente Principal n®» 259705 por "Dispositive. au-
tématico de sefializacidén y der.mé.ﬂdg, accionado por el & &0
de vehiculos ferroviarios™ son los siguientess

iR~ Nejoras introdueidas en el objeto de la Patente
Erincipal ng. 259,705, por 'Dispositivo autématico de se—~
fislizacidn y de mando, accionado por el paso de vehiculos
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ferroviarios'™, caracterizadas porque en una instalacién
que eo'mpz'andé un grupo de gparatos de &viso y un grupo de
sparatos de restitucidn, el hilo de conexién estd suprimi-
do por una. disposicidn gque prevé un reld distinto en cada
grupo. .
. 2rr.~ Mejovas segln el punto 12, carmcterizadas porque.

ol pedel que ticne forma de estribo de dos bornmes estd com—

_ pleta_do por un pedal adicional que tiene forma de hojaz de

un s8lo borne, cooperando el estribo directemente con un
primer reld y sctuando 18 ho ja, por induccidn, sobre un

pegundo reld, resccionsndo selectivamente los dos relés,
segun el sentido del movimiento de los vehiculos, y per—

'mitiendo_ realizar el funcionamiento a modo de *pedal orien

tado™. 7
32 4="MEJORAS" INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE L& PATENTE
PRINCIPAL N, 259.705, por "DISPOSITIVO AUTOMATICO DE SE-
FALIZACION Y DE MANDO ACCIONADO FOR EL PASO DE VEHICULOS
EERROVIMOS":, todo tal y qonforme se describe en la pm-
gente Memoria la. cusl conste de 135 iineas ¥y & titulo de

ejemplo se representa en el adjuto dibujo.
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