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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pere unir & le solicitud
| de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 18 de diciembre de 1962, con el ne 283 474
en
EsPARA
» por VEINIE afios
& nombre de J. STONE & COMPANY (IEPTFORD) r,mmm; entided bri
téni ca; esta‘blecida en Deptfora; Londres , mglatem; pors:
"DNA DISPOSICION PARA CONTROLAR LA TEMPERATURA EN COMPARTTMIEN
T0S DE UN VEHICTLO"

Este invento conciemme & mejoras que se refieren al con-
trol de le temperature pars un vehiculo con compar‘timientoa;
especialmente un vagén de ferzfocarril; en el cuel ol caldeo do
los compertimientos individueles o subdivisiones del vehiculo
estd bajo el control de los ocupantes. Uns disposicién pere
dicho conktrol de temperatura se describe y reivindica en 1o me
moria de la patente espaficla ng. 241.215 y el presente invento
concierne, 2l menos en algtmos.respectos, e mejoras o modificy
ciones de Ala disposicién de control de temperature reivindicade

en éicha patente,
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Segtin diche patente; una AQisposicién pare controlar la
temperatura en los compartimientos de un vehieulo suministrado
con aire procedente de un equipo comfn de caldeo o acondiciona
miento de aire comprende en combinecién con un termostato prin
cipal; que controla dicho equipo y dispuesto para ser influen~
ciado por la temperature del e2ire en un punto comin de aire de
retomo; celentadores individuales eléetricos pare los compar—
tinientos res'pectivos; interruptores controlables por separado
.para dichos calentado xes; y medics que dependen de la corrien-
te suninistrade & los calentadores de los compertimientos pars
elevar autometicemente el ajuste efectivo del temostato prin-
cipal cuando : estd conectado el caldeo del compartimiento indi-
viduel, Con un termostato principal del tipo conocido de carge
del calentador; la carge aplicede podria hacerse variar segin
la corriente total suministreda pere el caldeo de compartimien
tos individuales. _

En la ,disposiciGn; de acuerdo con el presente invento;
para controler la temperatura en compartimientos de un vehicu-
lo sv;ministrado con aire procedente de un equipo comin de zcon
dicionamiento de aire; caldeo y/o de refrigeracién y provisio
de medios de caldeo y/o refrigeracién controlables individuel-
mente; pare los respectivos compartimientos; los medios de eal
deo y/o refrigeracién en dicho equipo son controlados en depen
dencia de la corriente total de caldeo o refrigeracidn; o de
la diferencia entre la corriente de caldeo y refrigeracién; su
ministrada a dichos compartimientos por una disposicidén pare
combinai'; con la salida de un ecircuito ﬁrincipal perceptor de
la tempera&um-; la selide de un modulador en el cuel una ten~

8ién oscilatoria o altema es moduleda por unae tensién de se-~

TR PR3AT4



e«

10

15

30

fial proporcional a dicha corriente de caldeo; 0 refrigeracitSn;
del compertimiento o & diche diferencia de corriente.

Bl circuito prinecipal perceptor dc tempemtura; el cual;
como en el termostato principel de la memoria antes ci‘bada;
sirve para controlar dicho equipo de acondicionahieﬁto de eire,
celdeo y/o refrigerecin de cuslquier memers conocida adecue-
de, por ejemplo por medio de relés o interruptores contactores;
pﬁede. comprender un puente de Wheatsione que tenga une resis-
tencie senaible e le temperatura en une rama. El puente pueds
ger un puente de corriente elterng o uno de corriente continua.
En el primer caeo; puede ser alimentado desde un oscilador; el
cual puédg suministrar tembién una tensidn de referencia 8l mg
dulador., .Altemétivamente; puede emplearse un circuito de ter
mopar sensible a la temperature.

Una disposicién adecunda se ilustra & modo de ejemplo en
la figura 1 del dibujo edjunto. En este ejemplo; un puente de
Wheatstone 1 es alimentado desde un oscilador 2 de transistor
del tipo conocido pof 8i mismo; que incluye un transistor 3;
condensador 4 y un trensformador 5 cuyo devenado primario forf
me le inductencis del circuito tanque. El puente incluye tine
resistencia sensible & la temperatura 6 y unz resistencia o re
sistencias 7 de equilibredo o comparecién que pueden servir pe
e ol ajuste de una temperatura de control deseeds. Le resis-
tencia 6; le cwel este expuesta a le, influencia de le tempere-
ture del sire en un punto comfin de retorno pera el aire que
circule entre el vehiculo y el equipe de acondicionamiento de
aire o caldeo; puede ser del tipo conocido como un termistor,
due tenge un alto coeficiente negatiw;o de resistencia, El
puente es aliﬁent'ado desde el oscilador por medio de una re-
sistencia 8 1z cual sirve para el ajuste de la sensibilidsd.
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La sefial desequilibrade procedente del puente 1 os suministre
de en 9 al relé ¥ contactor ¢ & otro mecanismo de control del
equipo. |

Tie disposicién descrite haste shore es similar a la

. descrite e ilustrada en la memorie de la patente espefiole Ne,

264,486, Puede hacerze uso adlcionalmente de une red detec-
tore de fase, discriminadom de escalonea, tel como se deseri
be tembidn en diche memoz-ia, en cuya caso puede hacerse provi
8ién de nuevo pare que una sefinl de referencia sea suministre
da o aqueli;a red desde el trensformsdor 5; como se indica en
10, .

 El oscilador 2 suministre tembién en 1l une tensién de
referencie a un moduladpr 12 de puente de diodos que compren-
de los rectificadores 13 y los tremsformadores 14, 15. Una
sefiel Qe corriente econtinua proporcional e le corriente total
suninistrede a los calentedores en el compartimiento del vehi
culo; es decir pare el denominedo "recalentamiento®, se epli-
ca a lag tomes centreles de los dev;anados correspondientes Qe
los transformadores 14; 15. Si; como serd generalmente el cg
so; la corriente para dichos oaienta.aores es corriente alter-
na, la sefial puede obtenerse por medio de una unidad transfor
medorsa rectﬂicadora 16. Esta unidad comprende los rectifica
dores 17 ¥y un transformador de corriente 18 cuyo devaonedo pri
merioc 19 l;Leva le corriente total de "recaleptamiento" ¥ cuyo

devansdo secuhdario 20 con tom2 en el centro, cargado por une

‘resistencia 21, estd conectado 8l modulador por medio de los

rectificadores 17 y mas alld de un condensedor elisedor 22,
Le salide del moduledor 12, es decir la tensidn del os-
cilador modulada por una tensién de sefial proporcionsl e la

corriente total Qe "recalentemiento®, es hecha paser desde el

Tt 2834 T4
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tranefomador 15, a través de una red correctora 23 que compren
de un condensador 24 y une resistencia 24!, Beta red estd dise
fiade pare compenser el retraeso de fase en los transformedores
de entradas y galide 14; lﬁ del modulador y para hecer & le se~
fiel de selida final procedente del modulador 12 més sinusocide,
Como se iluétx'a; le gefial final estd superpucste en paraslelo sg
bre le gefiel procedente del puente de Wheatstons 1; pero puede
aplicarse en serie con le misme.

8i la corriente suministreds a los célentadores de "reca~
lentemientio" es corriente oont:{nua,; se prescinde de la unided
16 y 1o tensidn de sefisl suministrede al modulador 12 puede ob-
tenerse por medio de una resistencis diversors en el circw'nto
de slimentecién del celemtador. |

~ la manere de operacién de la disposicidn anteriormente

descrite es como sigues ﬁientms no se use “"recalentamiento" en
193 compartmientos; el squipo estd con‘brolédo para mantenef
une temperetures de sire predetermineda por el efecto de le se~
finl desequilibrade procedente del puente 1. Cuando se cc;necta
el "recalentamie:rto“; gin embargo; le citada sefial se modifica
en un grado »pmporcional & le corriente total de “recalentamien
to"; para que tenge el afecto de elever el ajuste de temperatu~
re del eleamento 6 sensible a2 la temperatura. Con un aumer_xto en
la sefial de corriente continua alimenteda el modulador 12, la
gefial de corriente alterme procedente gde ‘dieho modglador aumen~
tard haste aproximedemente tode la tensién de entrada de corrien
te alterna p;‘ocec_iente‘ del oscilador 2, suponiendo'gue los trang
formedores 14; 15 estdn Gevenados en la relacién 1:l. El aumen
to estd en una relacidn sproximademente lineal.,

Si 91 puente 1 es hecho funcionar con corriente confinua,

mientras que los calentadores de "recelentamiento" son elimen-

5T 983474
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tados con corriente alternms, se emplea todavia el modulador
12, BEl devenado primeric de uno de los trensformadorss 14,15
estd coneetads o una fuente de corriente alterna gue PropoT=
ciona une tensién de referencia; mientres que el del otro
transfomador es alimentado con una tensién de sefial de co-
rriente altema proporcional a la corriente total de "reca-
len'tamiente“ Tas tomas centrales de.los devanados secunda-
rioe de los “trensformadores 14 15 estan conectadaa e la sa-
lide del puente 1 y proporcionsn una seﬁal, que depende apro
ximedemente linealmente de la corriente total de "recalenta-

miento" en una gama suficiente, para mer combinada con la sefial

de salide del puents. No 86 necesita ol oscilador 2,

Tna forma altexnativa de circulto modulador del tipo cono
cido por si mismo, que comprende los trensistores 25, transfor-
medores 26, 27 y un potenciometro 28 se muestra en la figura 2,
Una sefial d_e corriente coniinua proporcionsl & la corriente to-
tel de "recalentemiento" se alimente en 29 y el devanado secun—
dario del tx_'ansfoanador°26 estd conectado en 30 e 1la selida de
un puente similer el puente 1 de la figura 1. TUne tensidn de
referencia de corriente alterna se alimonta desde 31 al devena-
do primario del trensformador 27 cuyo devanado secundario esté
conectado &l punto de equilibrio en el potencidmetro 28. El mg
dqulador estd conectado en 32 & una fuente de alimentecidn.

- 81 se cam’pia ;a polaridad de la sefial de corriente conti-
nue elimentada al modulador 12 en la figura l; la fese de la se
fial de corriente alterna procedente de dicho modulador cambiard
en 180¢., Por consiguiente; la salida procedente de un circuito
recaptér de la temperatura tal como el puente 1 puede modificar
se en ambas direccionés.

Bsta pi'opiedad puede utllizarse en relacién con los me-
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dios de caldeo y refrigerecién del compertimiemto en le forma

de unidades de Eeltier dispuestes pare '"bombear" celor dentro

. o fuera entre los compertimentos del vehfculo y el exterior.

La figura 3 ilustre une disposicién pare el fin descrito., TLes
unidades de Peltier 34 pare calenfar o refrigerar los compar-
timentos son @limentadas desde las baterfes 35 por un sistema
de tres hilos de los cuales el 36 es el hilo comtn de retomo.
Cade unidad o grupo de unidedes 34 estéd controlada por un in-
Yexruptor 37 accionado por los pasajems; el cwal puede &jus=
tarse a dos posiciones operanfes para excitar la unided o gru
po de unidndes pare el celdeo y refrigeracién respectivemente
y & una tercere posici_.&n desconectada. A mbdo de ejemplo; lag
unidedes superiores 34 se muestmn-conecfadas para la refrige-
recién y las unidedes inferiores 34 para el caldeo de los com-
partimentos respsctivos, Uns sefial de corriente continue e
ser alimentada por los hilos 38 y 39 a un modulador tal como

se ha descrito en lo anterior es llevada desde & través de unm

- registencia 40 en el hilo de retormo 36. Es decir, si se usa-

re un modulador de la clasge mostrada en la figure 1, se pres-
cindirfe de ls wnidad 16 Qe la figura 1 y el hilo 38 esterie
conectado a la tome cemtral de uno de los trensfomadores 14,15
del moduledor de puente de diodo de la figure l; nientras que

el hilo 39 estarie conectado 2 la toma del otro trensformador.

. Si las unidedes de Peltier 34 se conectan para czaldeo solamon~-

‘e, el e?ecto de la sveﬁal, el cual es proporcional & le corrien
te tota}, en el modulador seré como se ha descrito anteriormen
te., B8i, sin embargo, se conectan algunas unidades 34 pare el

caldeo y otres pare la refrigeréci'Sn; entonces 11; corriente pa-
ra uno de los objetos compensard aguella pere el otro objeto en

meyor o menor grado y que la caida de tensién & trevés de la re

- DEIATA
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sistencia 40 puede ser en wna o en la otra direccidn; siendo
el hilo 38: el mds positivo si hay més celdeo que refzigeracidn
¥y el hilo 39 gi hay méds mfrigeraci&n que caldeo. & compen~
sacién que puede asi ejercerse sobre el control por el circui
%o principal sensible a la temperatura; por ejemplo por el
puente 1; no gseré precise pero proporcionard una aproximecién
adecuads pare fines prdcticos,

BEste solicitud que corresponde a2 la presentada en Gran
Bretafia con fecha 22 de diciembre de 1,961 bajo el ndmero
46,030/ 61; se acoge 2 los 'ber'teficios. del articulo 51 del vigen
te Betetubo sobre Propieded Tndustriel,

NOTA

Los ﬁuntos de invencién propia y nueva que se presenten
pera 1;1:19 sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencién
en Bspaﬁa; . por VEINTB aﬂos; son los siguientes:

' 1.- Una disposicién pera comtrolor la temperature en com
partimientos de un vehfculo slimentado con eire desde un eq.ui-
po comin de mcondicionsmiento de aim; colefaccibn y/o refrige
racién y provisto de medios de calentamiento y/o enfriemiento

individualmente controlables, ps.ra’los respectivos compartimien

tos en la cual los medios de calefeccién y/o réfrigezacidn de

dicho equipo son controlados, en funcidn de la corriente total
de caldeo ¢ de enfriamiento; 6 de 1= difarencia entre corriente
de celdeo y coxriente de enfriamiento;. alimentada & dichos com-
partimientoe; por una disposicién pare combinar; con la salide
de un circuito principal de percepcién de la tanpera.tvra; la sa

lide de un modulador en el cual se modula una tensidn oscilato-

T 2834 74
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rie o altema por una tensién de sefial que es profiorcionsl &
diche corriente totel de calefaccién y/o refrigeracién del com
part:lmiento; 0 & la diferencia de las corrientes.

2, the disposicidn segin el punto 1; en la cual el cir
cui’ao_ perceptor de la tempezatum' comprende un puente de Wheats
ton que tiene en un brezo une resistencia sensible & la tempe-
ratura. .

3.~ Una disposicién segin el punto 2, en la cuel el puen
te es alimentado por un osciledor con un wltaje oscilatorio.

4.~ Tna disposicién seghn el punto 3; en la cual el osci

ledor estd dispuesto tembién para suministrar wn volteje de re

_ ferencia pare el modulador.

5.~ Una disposicidn segin cuslgquiera de los puntos 1 a 4;
en la cual el modulador es un mociulaaor de puente de diodos.

6.~ Une 'disposicid.n seglin cuelquiere de los puntos 1 & 5
en la cual 1a corriente suministreda & los medios dé celefac-
cién y/o refrigerecién pare los compartimientos es corriente -
al_’ﬁerm:t ¥ la tensilén de sefial proporcionsal & ella es suminis-
trade el modulsdor por medio de ung unidad de transformedor-rec
tificador. ’

.7.- e dj.sposicién segin cualquiere de los puntos 1 a 5;
en la cual le corriente suministrade & los medios de calefaccidn
y/p mfﬁgemcidn pera los oompartimien‘bos es corriente conti-~
nua y la tensidén de sefial proporcional & ella es suministrada
el modulador ‘por medio de uma resistencia desviedore del ciroui
to de alimentacidn para diche corriente.

8.~ Une disposicién segén cualquiere ds los puntos 1 & 7;
en la cuel los medios de calefaccién y refrigerecién pare los
compartimientos son unidades de Peltier y la tensién de seftel

suministrada al modulador estd dispueste pare que se& propor-

T 283474
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cionel & la corriente nete en un hilo de retomo comtin del
eirecuito de slimentacidn pare dichas unidedes.
9.~ Una disposicion pare controlar la temperature en
‘ compartimientos de un vehfculo.
5 Tal y como se ha descrito en 1a Memorie que antecede;
¥ con los fines que ge han especificado,
Este Memoria consta de diez hojas escrites a mégquina

Por una sola care,

Medrid,

] o e8nTd
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