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MEMORIA DEBCRIPTIVA

que se acompafia a una solicitud de patente de invenciédn

por veinte afiog, para Bspafia y sus Posesiones, por PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LOS ORGANES DE PIJACION DEL TERCER EJE PA-
RA VEHICULOS AUTOMOVILES, a favor de don Giulio FRESIA, de

nacionalidad italiana, residente en Millesimo (Savona, Ita

lia). Via Garibaldi S6.

Se sabe que los camiones y los remolques destinados
a transportes pesados, son proyistos de un tercer eje pos-
terior, rigido, que va acoplado al bastidoe del segundo
eje de ruedas; este tercer eje es fijo, y por tanto sus

ruedas estdn sujetas al patinaje (derrapage) con consecuen

cias serias para los neuméticos, la ruta ykx frecuentemente,
para la carrocerfa del vehfculo, que sufre desencajes, y
resulta peligroso para la maniobra de dicho vekfculo.

. Lz presente invencién se refiere s la realizacién de
una suspen§i6n especial para permitir la orientacidn del

tercer eje, es decir, para hacerlo movible de manera que -
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1 nera la componente rasante es ejercida sobre la suspensién
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pueda seguir, por efecto del frotamiento contra la carre-

tera en una curva, la trayectoria de las ruedas del eje
precedente, sin derrapados peligrosos y sin las serias co%
secuencias de que antes hemos hablado.

La suépensidn, de acuerdo con esta invencidn, se comw
pone substancialmente de un drgano triangular pivotado en-
tre el tercer eje y el e¢je que le precede, mientras qﬁe el
extremo opuesio a éste de pivotado, estd constitufdo por
un deslizador que actda entre una gufa dispuestg tras el
tercer eje, o més coﬁcretamente, sobre el mismo.

Ei deslizador, per otfa parte, estd solidamente aco-
plado al eje, mlentras gque la ranura de la guia estd aco-

plada a los reaosrtes de suspensién del chasis. De esta maL

-e

el eje de las ruedas puede seguir las oscilaciones de di-
c¢ha componente, sin patinar o derrapar; el inconveniente
citado, que se sefiala solamente duan@o el vehfculo estd
recorriendo una curva, es evita gracias a una conexién mé-
vil establecida entre el segundo y el tercer eje, siendo
éste fltimo libre de desplazarse segin el radio de la cue-

va de la ruta.

En otras palabras: el tercer eje puede oscilar alrede

dor del pivote de suaspensidn de manera gque sus ruedas, en Ly

 J

gar de derrapar aqbre el terreno, sigan exactamente la tra
yeotoria de las ruedas del segundo eje, por lo que ellas
resultan précticémente controladas mediante la triangula--
cién de la suspensién.

De esta manera se llega a realizar un tercer eje pivo-

tante por dngulos cuya amplitud es proporcional a los 1{mi;
tes impuestos por las necesidades de construccién.

Ia suspensién de referencia comprende un mecanismo de
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'vés de un Srgano amortiguador.
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blocaje para hacerla solidaria del chasis del vekh{culo

5 DIC!

en caso de necesidad (marche atr&s, etc.)
La presente invencifn queda ilustrada esqueméticamente
a titulo de ejemplo no limitativo en los planos adjuntos

en los que

la fig; 1 es una planta de un vehfculo provisto de la
suspensiég‘objeto de la invencién,

La fig. 2 es.una vists parcial en perspectiva de la
suspensién propiamente dicha.

La fig; 3 e9 una seccifin del sistema de blocaje.

le fig. 4 es la seccién de la suspensifén montada a tra

la fig. 5 eg la vista de un medio de conexién de la
auspensiénlal érgeno amortigusdor segén la fig. 1

la fig. 6 es la misma seccién segin la fig. 4, repre-
sentando una variante construtiva de la acoplacién.

Ia fig. 7 es la secciép anterior, vista segin una:va-
riante meramente constructiva del acople. ’

En estas figuras, el eje segundo (X) eatd guarnecido
de un sector (2) en el que se halla dispuesto un pivote
(3) sobre el que se monta el vértice del tridngulo (4) for
mado por los dos brazos (5). Estos Qlfimos estén ligados
por sus extremos (5') al tercer eje (T) que, a su vez, es-
t4 f£ijado solidariamente.a un deslizador (6) y a los extre
wos (5") de un 6rgano amoftiguador (%). Bl deslizador va
golidariamente fijo al eje, y, de otra parte va dispuesto
gobre las gufas de deslizamiento (7) que se proyectanen
arco de cfrculo, con su centro pasando por el eje geométri
co del pivote (3). En los extremos de dichas gufas de co-
rredera (7) se disponen losrresates de bellesta (8) sopor-

tando el chasis (9) del vehfculo, de manera que lo hagan
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Segin la ejecucién de la fig. 4 la conexién entre le

suspensién y el pivote estd realizada por medio de un mo-

el fin de absorber las oscilaciones provocadés por el re-
molcado. El mismo va montado de manera giréble para permi-
tir las oscilaciones de cualquier amplitud y direccidn.

El érgano amortizador estd formado por el pistén (13)
acoplado al brazo (5%) en la caja (14) gque contiene los
resorties (15~16) de manera que todo desplazamiento del
pistén sea opueéto a las reacciones absorbidas por los re-
sortes. _ | |

' De acuerdo con la ejecucidn de la fig. 6, el 6rganc eﬁ
t4 constitufdo por un palier de rodadura oscilante (s) 14+
gado a un amortiguador hidrdulico. Ej roce entre el desli-
zador y sus correderas, segin la realizacién de la fig. 4,
gqueda reducido por intermedio del empleo de un metal anti
friccidn en dafio de aceite conteﬁido en los alojamientoé
o casquillos (10).

De acuerdo con la ejecqoin de la fig. 6, el roce que-
da reducido mediante los rodillos (11).

Finalmente, en la ejecutidn segin la‘fig. 7 el frota-
miento se reduce mediante las bolas (12).

En todos casos, la suspenaidn va refo;zada por medio
de lag nervaduras (Z) oon vistas a resistir los esfuerzos
caudados por efecto de la aceién de los frenos sobre el
tercer eje.

Ia suspensién comorende también un 8rgaho de blocado
controlado desde el punto de maniobra, para volver rigido
el mecanismo a fin de permitir realizar la marcha atrds
del vehfculo.

Egte drgano estd compueato por un cilindro (17) fig3.,
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En este cilindro se mueve un pistén (19) dotado de

una espiga de longitud suficiente para llegar al tercer

eje. Bste ﬁltimo va dotado de agujercs en los que se pue-

L d

'110 da alojar la espiga @el'pistén de manera gue pueda blogueay
la corredera y el deslizador , y mediante ellos, al ter-
cer ejes sobre el que el deslizador estd solidariamente
£ijo. _ _

Egte érgano puede, evidentemente, en casos particula-
115 res, funcionar por fluido. - _

El funcionamiento de la suspensién es evidente, pues
el tercer eje acoplado o ligado al gegundo por intermedio
de la suspensi&n triangular que pivota sobre éste, en caso
de deslizamiento del deslizador sobre las guigq, oscila
120 alrededor del pivote de_suspensi&n; siguiendo exactameate
la trayectoria de las ruedas del segundo eje, sin patina-
jes o0 derrapados pelig:osos desde todos los puntos de vis-
ta. _ )

El efecto de roce entre laa auperficies en frioci&n
125 se hella précticamente reducido & cero por los medios des-
eritos a estve fin, mientfaa gque la conexibn de la suspen-
8ifn al pivote dg»rotacidn por los medios ilustrados, con
una amort;guaqiﬁg a resorte, o dg un palier con rodaje con
un amortiguador hidréulico, permite la absorcién de las
130 reacciones provocadaa por el remolcado.Cuando sea necesa-
rio marchas hacia atrés, basta con bloquear los Srganos
de deslizamiento (corredera y sus gufas) mediante el sis-
tema de aire a pxés;6n antes citado, para volver la suspent
8ibn solidaria del chasis, y permitir, de esta manera, la
135 maniobra de marcha atrés.

Es evidente que el aparato descrito a t{tulo de ejem--

plo explicativo, se destina a vehibulos autombviles, re-
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molques, camiones, autobuses, tractores, as{ como a toda
otra clase de vehfoulos similares, sin limitacién, cabien-
do en la misha cuantas variantes sean posibles de realizar

sin que ge altere el cuadro de la invencidn.

NOTA. - Descrito suficientemente lo que antecede sé-

lo resta coqaignar que lo que se declara pbopio y nuevo

del solicitante es lo contenido e2n las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeocionamientos en los 6rganos de fijacidn del
tercer aje para vehiculos autouméviles, caracterizados por
el hecho de que dicho tercer eje se monta de manera orien-
table agtométicamente, en funcidn del viraje efectuado
por el vehfculo, merced a una pieza de unién mecénica en-
tre el segundo y el tercer citado eje, cuya pieza es soli~
daria de este Ultimo, y se halla montada pivotante en un
punto situado aproximadamenté en el punto medic del segun-

do eje.

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicscién 1 carac-
terizados porque el 6rganc comprende Aos plezas wontadas
de manera deslizante entre sf, para permitir aplicar una
parte de la carga del vehfculo a2l tercer eje; teniendo es-
tas piezas forma de arco de cfrculo cuyo centro coincida
con el eje de pivotamiento de la citada pieza de unidn.

3 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1y 2
caracterizados porqueLuna de estas piezas deslizantes se

halla montada acoplade al chasis del vehfculo por interme-|
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pieza de unibén es solidario del chasis del vehfcule.

7=

G0y 5§
| =T 28345”50{
dio de unos muelles de ballesta. _ 1@&&@&353

4 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a
3 caracterizados porque el punto de pivotamiento de la cie
tada pieza es solidario del segundo eje del vehiculo.
5 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a

4 caracterisados porque el puhto de pivotaje de la citada

6 - Perfeccionamientos, segﬁn reivindicaciones de 1 a
5 caracterizados porque la articulacidén de la citada pieza
de unidn estd constituido por un érgaho que tiene la elastﬁ
cidad mecénica suficiente para permitir, con interposicidn
de un amortiguador, la abgsoreidn de las oscilaciones de
cualquier clase provocadas por su remolcado.

7 - Perfeécionamientoa, segén reivindicaciones de 1 &

6 caracterizados pofque la articulacién de la cita@a pieza

L)

de unién estd constitufda por un palier girable, que coope
ra con un amoxjtiguador. ‘ .
8 -~ Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a

7 caracterizados porqueAentre las dos piezas deslizantes
antes mepcionadas se interpone una lémina de metal anti-
friceidn. '

9~ Perfeccionamientms, segin reivindicaciones dé la
7 caracterizados porque entre las dos piezas deslizanteg
mencionadas se diponen unos 4rganos de rodadura.

10 -Peffeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a
9 caracterizados porque ae ha provisto un érgano de bloca-
je para impedir, a voluntad, el deslizamiento rec{proco de
las dos citadas piezas deslizantes.

_11 - Perfgccionamientos, gegién rei%indicaciones de 1l a
10 caracterizados porque el érgano de blocaje estd consti-

tufdo por una espigg que enoaja en une ranura profista en

una de las oitadas piezas deslizantes, y es susceptible de
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encajar en un glojamiento vaoiado_gn}}a otra pieza.

12 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de
la ll_caracte}izadoa porque para desplazar la espiga de
referencia se ha provisto un érgano de'comando accionado
por un fluido. ‘ ' ‘

13 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de
1 a 12 caracterizados porgque le pieza de unién mencionada,
presenta nervaduras de refuerzo, a fin de poder soportar
las reacciones producidas por el frenado del veh{culo.

14 — PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CRGANOS DE PIJACION
DEL TERCER EJE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo seglin va descrito en esta memoria que consta de
ocho hojas folladas y mecanografiadas por una cara con

un total de doscientas once lfneas y planos anexos.

Medrid 15 dicienk
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