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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente so lic itu d  tiene por ob jeto  garantizar e l de­

recho de fabricación  y explotación en exclusiva , de unos per­

feccionam ientos en lo s  medios transmisores de g iro  en la s  

máquinas hormigoneras.

La fin a lidad  de estos perfeccionam ientos, es la  de capa­

c ita r  a  la s  oitadas máquinas de la  cualidad de g iró  constan­

te sin  interm itencia alguna, particularm ente, en lo s  momentos 

de decantado y entrega de la  masa obtenida.

Es preciso hacer observar que la s  máquinas de este  géne­

ro  hasta hoy conocidas, reciben toda su oapacidad de g iro por 

medio de engranajes p e r ifé rico s  en e l perímetro de su bombo, 

lo  que motivaba la  .complicación de transm isiones, de frecuen­

tes  averías, además de lo  vulnerable de su conservación, te ­

niendo en cuenta lo s  machos rozamientos y desgasta que con la
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m ovilidad de su trabajo y la  humedad y oxidación consecuti­

vas a l continuo derrame del decantado de la  masa de hormigón.

La resolución  de la  permanencia de tra b a jo , se consigue 

mediante la  incorporación a l propio bombo agitador de lo s  e le ­

mentos de fuerza m otriz, que actúan sobre e l propio e je  de su 

base, eliminando todas la s conexiones co la tera les , y  con lo  

que su movimiento de ag itación  in te r io r  subsiste en cualquier 

posición  a que llegue e l indicado bombo ro ta tiv o .

Por lo  tan to, su caracteia tioa  esencial es la  de concen­

trar. en e l punto central e in fe r io r  de la  base del bombo, e l 

e je  de su jeción , que a l mismo tiempo que sea e l receptor del 

movimiento ro ta tiv o , sea e l punto más bajo o de gravedad más 

acusada, del puente basculante que le  permite rea liza r  la  de­

cantación.

A continuación, se describe a t itu lo  de ejem plo, e l pro­

to tip o  de su rea liza ción  p rá ctica , con la  referen cia  y ayuda 

del g rá fico  adjunto.

Su F ig . 1 , lo  representa en alzado la te ra l y secciona­

do en sus partes más dem ostrativas.

E l bombo -3 - ,  de forma clá s ica  acampanada, con su boca 

superior más reducida que la  base -4 - , tien e ésta  muy aplana­

da para re c ib ir  solidariam ente en su centro, a su grueso e je  

de arrastre -5 - ,  que desciende pasando inmediatamente a un nú­

c le o  de co jin etes  de soporte -6 - ,  que constituyen la  boca de 

entrada a un cárter cerrado - 7 - ,  en e l que se v e r if ic a  e l en­

granaje del indicado e je  -5 -  con e l e je  d el motor generad 

dor -9 - .

E l indicado engranaje rea lizado por medio de piñones co­

ronarios -1 0 - y -1 0 a -, determina la  reducción necesaria para 

la  velocidad de g iro  del m otor, diguinnyándola, de un modo 

p re v is ib le  y calculado hasta la  adecuada para la  rotación  d el 

bombo.
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31 n d d eo soporte que so ha indicado, en e l  qpe se sitúan 

lo s  co jin etes de fr ic c ió n , forma parte so lid a ria  del puente de 

suspensión, cuyo arco es in vertido según puede apreciarse en 

e l di sedo a  f in  de que sus brazos -1 1 -, partan de un punto de 

suspensión lo  suficientem ente a lto  para garantizar la  e s ta b ili­

dad del conjunto de la  máquina,

31 indicado punte de suspensión, lo  constituyen lo s  pasa­

dores -1 2 -, que vinculan e l  puente a lo s  caba lletes de susten­

tación  -1 3 -, asentados sobre un par de ruedas, oada uno.

En la  F ig . 2 , se representa la  máquina hormigonera, v is ta  

igualmente en alzado, pero, por otro plano angular respecto a l 

prim ero, de modo que se aprecia la  b ifurcación  d el caba llete 

indicado -1 3 -, encaminado a proporcionar la  estabilidad  p reci­

sa para su buen funcionam iento.
En este  segundo d iseño, se representa e l bombo -3 - ,  en la  

p osición  de rebatim iento para su vaciado, mostrando que e l todo¡ 

conjunto que forma con e l  cá rter, e l  motor y e l puente soporta, 

es e l que se in clin a , en un so lo  movimiento hasta la  posición  

(Que se dibga en trazo grueso) que es la  más conveniente para 

la  entrega del contenido.

En la  Figp. 5 , se representa la  variedad de transmisión 

que con mayor garantía de resisten cia  rea liza  prácticamente e l 

perfeccionam iento,consistente en la  in serción  en un sector del 

e je  -6 - ,  procedente del m otor, de un to r n illo  g in -iin  -1 5 -, con 

e l que se establece un engranaje permanente sobre la  rueda den^ 

tada -1 6 -, solidarizada a l e je  -5 - ,  que asciende verticalm en­

te  para vincularse a l bombe - 3 - .

Siendo dicho medio de transm isión de g iro  e l  que alcanza 

e l método de m ovilidad de mayor potencialidad y  resisten cia , 

comprendido en lo s  lim ites esen cia les de la  presente Patente.

Los medios u tiliza d os  para rea liza r la  maniobra de decan­

tado son lo s  de la  acción  manual, lo  que no excluye la  p o s ib i-
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lidad  da m ecanizarla mediante e l  enganche a cualquier tira n te  

elevador, cuya naturaleza y d e ta lle , no se e sp e c ifica  por ser 

ajeno a  la  presente exposición .

Bl ejemplo d escrito  se llev a rá  a e fecto  en la  forma in d i­

cada, sin  más variantes que la s  de dimensión, calidad y acaba­

do, que no alterarán con e l l o ,  la  esencialidad consignada.

- N O T A -

Se reivindica, como ob jeto  de la  presente Patente:

I d .-  Perfeccionam ientos en lo s  medios transm isores de g i -  

10 ro  en la s  máquinas hormigoneras, que se caracterizan esencia l­

mente, por crear lo s  elementos necesarios para que e l  movimien­

to  de g iro  fundamental del bombo portador de la  masa, sea cen­

tra lizad o en la  base in fe r io r  del bombo g ira to r io , lo  qpe se 

consigue por medio de la  in clu sión  en e l centro de la  base del 

15 mi amo, de un e je  m otriz de arrastre que se so lid a riza  a l cen­

tro  de su base da fondo y se prolonga inferior-mente penetrando 

a través de co jin etes  de g iro  en un cuerpo nuclear con cárter 

en a l que se v e r ifica  e l engranaje por pidones coronarios, con 

e l e je , también prolongado, del motor generador del g iro  ro ta - 

20 tlv o  para e l bombo.
2 * .-  lo s  propios Perfeccionam ientos, segán la  reiv in d ica ­

ción la , caracterizados porque la  suspensión y mantenimiento 

del citado bombo en posición  de elaboración, corre a cargo de 

un puente de fundición  en *U", cuyos brazos calan a l citado 

26 ndoleo de co jin etes  y sa elevan a ambos lados d e l bombo llevan­

do sus extremos a vincularse con lo s  v é rtice s  de lo s  oaballetes 

de sustentación, en un plano y n ivel muy superior a l centro da 

gravedad del cuerpo nuclear in fe r io r , convirtiéndolo en e l pun­

to  de apoyo, desde donde bascula e l conjunto para efectuar la  

30 inversión  p rop icia  para su vaciado.
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3 $ .- Los propios per fecoioaam ientos, caracterizados por­

gue en e l in te r io r  de la  ca ja  on d ear citada en la  reiv in d ica ­

ción l e ,  es donde se a lojan  lo s  piñones de engranaje y  b ia -s in - 

f in  que v erifica n  la  reducción de velocidad pertinente hallán­

dose e l baño de lu b r ifica ció n , hermetizado por e l  cárter consi­

guiente, e l  onal es practicab le para su cuidado y  renovación.

4 * .-  ITRFBCCIONAMBNTOS EN 103 MEDIOS TRANMS0B3S DE GIRO 

EN MS MA30INAS HORMIGONERAS.
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