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-2~ Ref.: NO5-36%581/Y0

AMBITO DEL MODELO DE UTILIDAD

Un dispositivo de freno ¢« tipo igualador o com-
pensador, para un vebiculo de carga, en el cual

una porcidén de extremo de una palanca (1) de pedal
de freno y una porcidn de extremo de un tirante de articula-
cién central (2) estdn unidos entre si en disposicidn rotativa
mediante un pasador de articulacién (3),

un buje esférico (13) se encuentra insertado en la
otra porcidn de extremo de dicho tirante de articulacidn

central (2),

un 8rbol (14) penetra en el indicado buje esférico
(13),

L d
.

s’ sobre

unas piezas eldsticas (15) se hallan situada

dicho Arbol (14), de tal modo que las mismas quedan .Sipuadas

a ambos lados del indicado tirante de articulacidén central (2)
unos aros prensores (16) se hallan situados-&obre

dicho &rbol, de modo que quedan sobre las superficiéb.gxterio-

res de las citasdas piezas eldsticas (15) y se encuentran fijado

al indicado &rbol (14) mediante unos aros de retencifp; d39), re

pectivamente, s 00

unos extremos de barra (18) que llevan ingorporados

unos bujes esféricos (17) encajan en dicho 4rbol de aodo que

tales extremos de barra quedan a la misma distancia del centro
de dicho tirante de articulacién central (2), ¥y

unas primeras porciones de extremo de dichos extremo
de barra (18) y unas primeras porciones de extrsmo de las pa-
lancas (9) de freno, a las que van fijamente unidas las zapata
(11) del freno, estén unidas entre si, en disposicidén rotativa,

por medio de unas espigas de barrs (10), respectivamente.
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DESCRIPCION DETALLADA DEL MODEIO DE UTILIDAD

Este Modelo de Utilidad se réfiere a un dispositive
de freno del tipo igualador o compensador, destinado a aplicar
una fuerza de freno a los tambores de freno, 2 ambos 1ados.de
un vehiculo de carga; especialmente un vehiculo de carga del
tipo accionado por dos motores.

Describiremos un dispositivo de freno de tipo igua-
lador, ordinario, con referencia a las figs. 1, 2 y 3. Una por-
cidén de extremo de un pedal 1 de freno y un extremo de un tirant
de articulacidén central 2_sé encuentran unidos entre si en dis-
posicidén rotative , mediante un pasador de articulacidén 3. Unos
tirantes de articulacidn compensadores 4 se hallan situados res-
pectivamente sobre las superficies superior e inferior'ﬁé la
otra porcién terminal del tirante de articulaciédn cengi;i 2y
acoplados en forma oscilante a la otra porciGn de extremo del
tirante de articulacidén central mediante un pasador de sarticula-
cién central 5. Unas espigas compensadoras 6 se halla&-iiserta-
das en los tirantes de articulacidén compensadores 4, de tal modc
que las espiges 6 gquedan a igusl distancis del centrq,§g, los
tirantes de articulacidén compensedores 4. Una barrs ?Rpégetra
en cada espiga compensadora 6 por el centro, de tal moé;.que

se proyecta paralela al tirante de articulaecidn cCentral 2 y la

-
er ®

barrs 7 asi dispuesta se halla fijasda firmemente als respectiva
espiga compensadora 6 con unas tuercas de bloqueo 8. Uns de las
porciones terminales de cada barra 7 y una de las porciones
terminales de la respectiva palanca 9 de freno estédn unidas ent:

si en disposicibén rotativa por una espiga de barra 10, de modo
que una zapata de freno 1l situada sobre la palanca 9 de freno

puede quedar situada a tope contra el respectivo tambor de

freno 12, E1l dispositivo ordinario de freno de tipo igualador o
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compensador asl construido adolece de los siguientes inconve-
nientes:

(a) Cuando se acciona la palanca 1 del pedal de
freno, oscila el pasador de articulacién 3, por lo -que se apli-
can fuerzas excesivas a los tirantes de articulacidn y a las
espigas; es decir, no se logra la operacién de freno de una
manera suave. Esta dificultad se puede eliminar disponiendo un
tirante de articulacidn acoplador entre la palanca 1 del pedal
de freno y el tirante de articulacidén central 2. No obstante,
resulta consideravlemente dificil disponer el tirante de acopla
miento en el pequefio y limitado espacio existente en un vehicul
de carga o similar, lo que hace complicada la construecién.

(b) Las espigas o pasadores paralelas se halldn dis-
puestas en los fulcros del igualador. Asi pues, cuanﬁa:ée hacen
oscilar en vaivén las porciones de extremo derecha e izquierda
de los tirantes de articulacidén 4 del igualador, no se.bvrigina
perturbacién; en cambio, cusndo se desplazan verticaluépte,
pueden retorcerse. En consecuencia, en el caso de que las za-
patas 11 de freno y los tambores 12 de freno se insﬁg;gp en el
lado derecho y en el lado izquierdo del vehiculo de carga, hen
de ajustarsé exactamente sus niveles horizontales; q&%ﬁ%ro casc
no podrén ser igusles entre s{ las fuerzas de freno hggecha e

izquierda transmitidas. "t

(e) Cuando se afloja el sistema de freno, el tirante
articulacidén central 2 queda acoplado a los tirantes de articu-
lacién 4 compensadores sbélo por el pesadér de articulaecidn cen-
tral 5, y en consecuencia, quedan libres los tirantes de artiecu
lacidén compensadores en la direccidn de aflojamiento del freno.
En consecuencia, segun las caracteristicas de friceién de los

tirantes o la resistencis sl deslizamiento entre los fuleros, h
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veces que una dé las zapatas 1l de freno permanece activada;
es decir, no se afloja el sistema de freno.

Este Modelo de Utilidad tiene por objeto eliminar
-las citadas dificultades y simplificar la construccidn, el
trabajo de montaje y el ajuste del dispositivo de freno de tipc
igualador.

Desecribiremos una forme de realizacidén de este Mode-
lo de Utilidad, con referencis z las figs. 4 y 5. Una de las
porcioneg de extremo de una palanca 1 de pedal de freno y una
de lﬁs porciones de extremo de un tirante de articulaciép cen-
tral 2 estén unidas entre si en disposicién rotativa, mediante
un pasador de artieculacidn 3. Se ha insertado un buje esférico

. 13 en la otra porcidn de extremo del tirante de articilacién
central 2. Un arbol 14 penetra en el buje esférico fs}:ﬁnas
piezas elfsticas 15 se hallan situadas sobre el &rbol 14, de
modo que quedan colocadas sobre ambos lados del tiran®e de ar--
ticulacidn central 2. Unos aros prensores 16 se halléq:éituados
sobre el érbol, de manera que queden sobre las superficies ex-
teriores de las piezas elésticas 15, y los aros prengpres 16
se encuentran fijados al Arbol 14 por unos aros de retbneiénlo

Los extremos de barra 18 que llevan incorporados unge:bujes

esféricos 17 ajusten sobre el érbol 14 de meanera que:los ex-

tremos de barra quedan & igual distancia del tirante de articu.
lacidén central 2. Unas primeras porciones de extremo de los
extremos 18 de barra van acopladas mediante tensores 20 a las
primeras porciones terminales de las barras 7, respectivamente.
Las otras porciones de extremo de las barras 7 se unen en dis-
posicidén rotative medisnte unas espigas 10 de barra, a las por-
ciones terminales de las palancas 9 de freno, 8 las que van

firmemente fijsdas las zapatas 1l de freno, respectivamente. L:
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referencia numérica 11 designa los tambores de freno y la re-
ferencia 21 un wuelle de traccién.

El funcionamiento del dispositivo de freno segin el
Modelo de Utilidad es el siguiente: Cuando se presiona la pa-
lanca del pedal de freno, se aplica una fuerza de fremno al ti-
rante de articulacidén central 2, en la direceidn de la flecha
de la fig. 5. Se divide la fuerza de freno en el &rbol 14 en
dos partes, es decir las fuerzas de freno derecha e izquierda.
Cada una de las dos fuerzas de freno es transmitida por el res-
pectivo extremo 18 de barra, tensor 20, barra 7 y palanca 9 de
freno, a la respectiva zapata 1l de freno, de modo que esta Glt

mall empuja al respectivo tambor de frenolz Se ha logrado asi 1

operacidn de freno. Como los bujes esféricos 13 y l7'é§ en-
cuentran dispuestos en los fuleros del igualador, 1énoseracién
de freno resulta suave.

Cuando se libers el freno, se forma un espseio entre
cada zapata 1l de freno y su tambor 12 de freno, pofﬂggaio del
wnuelle de traccidén 12. En esta operacidén, la accidén restaura-
dora de las piezas eldsticas 15 mantiene el tirante,geg articu-
lacién centrsl 2 y el arbol 14 perpendiculares entre s'i e im-
pide la oscilacidén debida a una falta de compensaci§;;a

El citado espscio se ajusta con el tensor.éé; El disd
positivo de freno de tipo igualador o compensador asi ;onstrui
tiene los siguientes efectos:

(a) Los componentes, que siguen ficilmente el movi-
miento de oscilacibén de la palanca del pedal de freno en el
arranque de la oneracidén de freno o en la liberacidén del freno
funcionan con suavidad.

(b) Como se han Aispuesto unos bujes esféricos en

los fuleros del ipuazlador, se pueden absorber ficilmente los
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errores en cuanto a instalacifén de nivel horizontal de las
zapatas de fremo, etc., ea los lados derecho e izquierdo del
vehiculo de carga.

(¢) El 4rbol queda ajustado a través de las piezas
eldsticas con el tirante de articulacidén central, de tal ma-
nera que el drbol queda perpendicular al tirante de articulacié
central y el 4rbol utiliza el buje esférico. Asi pues, la per-
turbacidén de que quede activada una de las zapatas de freno
cuando se afloja el sistema de freno queda eliminada conforme s

este Modelo de Utilidad.

BREVE DESCRIPCION DE ILOS PLANOS

La fig. 1 es una vista en planta que muestra un dis-
positivo ordinario de fremo, de tipo igualador o compéééador.
La fig. 2 es una vista lateral, parcialmen%é'ﬁomo

vista en corte tomada a lo largo de la linea A-A de la fig. 1

-
LYY Y Xd

del disposgitivo de freno de la fig. 1l.
La fig. % es una vista en corte tomada a lgﬂi;rgo de
la linea B-B de la fig. 1.
La fig. 4 es una viste en planta con partes-.gertadas
que muestra un dispositivo de freno del tipo igualad@fzb com—
pensador segin este Modelo de Utilidad. NS

eaty

La fig. 5 es unea vista lateral, parcialmenﬂ?.Pomo
vista en corte tomada a lo largo de la lines A-A de‘ia fig. 4,
del dispositivo de freno de la fig. 4.

1l: palanca del pedal de freno

2: Tirante de articulacién central

1l: Zapata de freno

12: Tambor de freno

13: Buje esférico

14: Arbol o eje



10

15

20

25

50

17: Buje esférico

18: Extremo de barra.
‘ En resumen, el Modelo d¢ Utilidad que se solicita,
recaeré sobre las siguienteé:

- REIVINDICACIONES -

l.~ DISPOSITIVO DE FRENO DE ACCION COMFENSADA SOBRE
LOS TAMBORES DE FRENO DE UN VEHICULO DE CARGA, del tipo de
los que se constituyen por un pedal de accionamiento, arti-
culado en un tiramte central que por su otro extremo queda
anclado de forma oscilante al punto central de una barra trans
versal a cuyos extremos se'anclan articuladamente sendas vari-
llasilaterales gelacionadas con las zapatas de freno, ?olébo-
rando con el pedal un resorte recuperador caracteriza@y por-
qQue la articulaéi6nAde la barra transversal tanto cghfél pe-
dal como con las varillas laterales se lleva a cabo a través
de bujes esféricos y disponiendo la§ varillas. 1aterai™s de
tensores reguladores de su longitud; siendo la barr&‘gians-
versal cilindrica y teniendo acoplada ésta, a ambos costados
del tirante central, sendas piezas eldsticas que presionan
sobre sus costados merced a unos aros prensores retéﬁi@os

por grapas circulares. - SN
sty

2.~ Se reivindica por (ltimo como objeto gobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: "DIS~
POSITIVO DE FRENO DE ACCION COMPENSADA SOBRE LOS TAMBORES DE

FRENO DE UN VEHICULO DE CARGA",
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de nueve pagi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

&
Madrid, 12 de Piciembre de 1,984
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