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En las miquinas eléctricas con rotor de
jaula es corriente prever aletas de ventilacidn en
los lados frontales del rotor. Como ademls los moto-
res ventiladogs por corriente de aire no ée pueden em

5e plear en todos los casos y por la necesidad de un eg
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pacio anular litre, entre el paguete estator y la car-
casa, para el paso del aire de refrigeracidn no se pue-
de gprovechar en un 100% el espacio para el hierro ac-
tivo, ya se ha propuesto aspirar el aire, como es cog—
tunbre, axialmente desde ranuras en la tapa para‘el
asiento del cojinete pero expulsarle sin embargo radial
mente fuera de la carcasa a través de perforaciones co-
rrespondientes en la misma. De esta manera fluye el aire-
de refrigeracidn alrededor de la cabeza del arrollamien-
to y se logra una evacuacidn térmica relativamente bue-
na.

La presente inwencidn tiene por objeto una
ulterior mejbra en una disposicidn de esta clase median~
te aumento del grado de evacuacién térmica. Esto se lo-~
gra porque los ventiladores previstos en los lados fron
tales del rotor de jaula impulsan el aire de refrige-
racibn a través de las cabezas del arrollamiento del
estator provisto de aberturas.

El aire de refrigeracibén por lo tanto no
solo pasa por fuera de las cabezas de arrollamiento,
sino que pasa directamente a través de las cabezas
de enrollamiento, es decir, entre los distintos tra-
mogs del arrollamiento. Si ademds se desarrolla el ven
tilador de manera que, en proporcién con su tamafio y
su velocidad de giro, posea un grado de eficacia mé-
ximo posible y se le conecta, con buena conductibili-
dad térmica, con los anillos del rotor de cortocir-
cuito, entonces se obtiene una evacuacibén térmica del
motor extraordinariamente buena. &

Otras ceracteristicas de la idea de la
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invencién se desprenden de los siguie Mplos d
ejecucidn descritos a base de los dibujos.

Estos'muestran:

Pig. 1 un corte longitudinsl a través de
un motor eléctrico.

Fig. é una vista del perfil con tapa para
el asiento del cojinete, parcialmente desmontadsa.

Fig. 3 la cabeza del arrollamiento del es-
tator desde arrita.

Fige 4 una vista parcial del rotor.

Pigs 5 un corte longitudinal parcial de
una forma de ejecucidn algo distinta,y |

| Fige 6 una representacifn de detalle de
une cabeze de arrollamiento en corte y desde delan-
te.

En la fig. 1, lado izquierdo, se desig-
na con 1 un paguete estator con su cabeza de arrollg
miento 2, 3 es el rotor montado sobre el eje 4, 5 la
carcasa y 6 la tapae para el asiento del cojinete. En
el lado frontal del rotor 3 se ha sujetado con buena
conductibilidad térmica un ventilador 7, que asgpira
aire de refrigeracidén a través de las ranuras 8 en
la tapa para el asiento del cojinete 6 y la expulsa
nuevamente radialmente a través de las perforacio-
nes 9 en la carcasa 5. De acuerdo con la presente
invencién, la cabeza del arrollamiento 2 estd ahora
desarrollada, como se desprende de la fig. 3, de ma-
nera que entre los distintos tramos del arrollamien-
to 10 queden aberturas de salida 11 para el aire de

refrigeracién. Alrededor de la cabeza del arrolle-
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miento se ha dispuesto ademds una chapa directriz pa-
re el aire 12 en forma tal, que el aire de refrigera-
cibén aspirado sea soplado en efecto a través de la ca-
beza del arrollamiento. ILas aletas del wventilador pue-
den estar ilnyectadas directamenté a los anillos de cor-
tocircuito del rotor 3 con lo que la transicién térmi-
ca desde el rotor esespecialmente intensa. Pero tam—-
bidn se puede haber remachado o atornillado el venfi-
lador al rotor. Pera la generacién del nivel de pre-
siénvnecesario es asimismo conveniente eguipar las
aletas del ventilador con discos de cobertura 13.

En el lado derecho de 1lg fig. 1 la ejecu~
cidn de la chapa directriz 14 es algo distinta, de ma-
nera que el aiwe de refrigeracibn aspirado pasa, tanto
a través de le cateza del emrollamiento, como también
t0d0 alrededor del mismo desde fuera. Ademids, aqui las
aletas del ventilador 7 no estén provistes con discos
de cobertura, sino gue estos discos de cobertura 15
se encuentran en el borde interior de la chapa direc-~
triz 14.

Fig. 4 muestra un ventilador que esti fa-
ricado de bands de chapa perfileda 16 y esjid enros-
cada en el anillo de cortvocircuito 17 del rotor 3.

En la fig. 5 estéd falricada la chapa directriz del
aire 18 de material elistico, por ejemplo de material
pléstico y mediante nervaduras radiales eldsticas 19
se ha sujetado sobre la cabeza del arrollamiento 2,
de manera que es innecesaria una sujecién especial
en la carcasa o en la tapa soporte para el cojine-

te;
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Cémo se puede aprecisr de la fig. 3, las
correderas intermedias del arrollamiento de material
aislante no alcanzan en las estrias del rotor como
es costumbre hasta la cabeza del arrollamiento, ya
que ésta ha de estar provisté de un nﬁhero mdltiple
de aberturas para el paso del aire. Pero también es
posible, como representa la fig. 6, conducir las co-
rrederas intermedias 20 hasta el final de la caleza
del arrollamiento 2, encontrdndose entre estas corre-
deras aberturas 21 para el paso del aire.

Los ejemplos de ejecucidn representados
permiten reconocer que, de acuerdo con la invencidn,
@l aire de refrigeracibén aspirado axialmente y expul-
sado radialmente se sopla a través de las cabezas del
arrollamiento y esto a través de un nimero miltiple
de aberturas en el mismo. Esto d4 como resultado, co- -
mo ya se ha mencionado més arriba, una refrigeracién
extraordinariamente intemsa del motor, que se encuen-

tra considerablemente por encima de las disposicio-

‘nes conocidas en las que el aire de refrigeracidn so-

lo rodea por fuera las cabezas del arrollamiento,
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento asi{ como la menera de realizarlo en la
pfactica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo-
dificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin
c¢ipio fundamental., También se hace constar que el
invento se refiere a una Solicitud de Patente pre-

sentada en Alemania con fecha 8 de Enero de 1.962,
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ne S 77437 VIIIb/21dl, acogiémdose, por ld tanto, a

lés béneficios.que conceden los Convenios Internacio-
nales en vigor y siendo 1o que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencién por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIEN-
705 EN MAQUINAS EIECTRICAS"; .caracterizéndose por lo
siguiente: )

12 - Perfeccionarientos en miquinas eléc-
tricas, con aire de refrigeracidn aspirado axialmen-
te y'expulsado radialmente, caracterizados porque los
ventiladores previetos en los lados fronmtales del ro-
tor de jaula impullsan el aire de refr;geracién a tra-
vés de los cabezales del arrollamiento del estator
provisto de aberturas.

28 - Peffeccionamientos, gseglin la reivin-
dicacién 12, caracterizados porqueles ventiladores o
las aletas del ventilador, se han sujetado con buena
conductibilidad térmica a los anillos de cortocircui-
%o éel rotor mediante fundicidn, soldadura, remache-
do o atornilladoe

28 ~ Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacibn 28, caracterizados porque los ventiladores
estén fabricados de banda de chapa perfilada.

48 - Perfeccionamientos, segin le rei-
vindicacidn 12 a 32, caracterizados por chapas direg
trices que transcurren desde la caxrcasa alrededor de
las catezas del arrollamiento hasta el ventilador.

58 - Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacidn 12 hasta 38, caracterizados porque las

aletas del ventilador estén provistas de discos de
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68 -~ Perfeccionamientos, segfin la rei-
vindicacién 48, caracterizados porque las chapas
directrices del aire se coﬁponen de material elés—
tico, tal como material sintético, provistas de ner-
vaduras elésticas y estdn colocadas sobre las cabe-
zas del arrollamie nbo. ‘

‘. T8 - Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacién 12, caracterizados porque las cabezas de
arrollamiento estin provistas de capas intermedias
en las cuales se encuentran aberturas para el paso
del aire.

88 - Perfeccionamientos, segin la rei~
vindicacidn 42 y 68, caracterizados porque los bor-
des interiores libres de las chapas directrices del
aire estin desarrolladas como cobertura para el ven-
tilador o estdn provistas de discos de cobertura.

92 - Perfeccionamientos en miquinas eléc-
tricas, tal y como queda substancialmente descrito en

la presente Memoria e ilustrado en los dibujos ad-

Jjuntos.

BEsta Nemgria consta de sz%te hojas es-
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