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La presente patente de invencidén se refiere a mejores
fen mecanismos de conexién entre pontones adyacentes de cierre

:de lag sscotillas de los buques, mediante cuyas mejores se esta-

blece un dispositivo compuesto de llantas articuladess, con rame

pas suxiliares descendentes y frenos de disco, destinado s la

conexidn entre pontones adyacentes, sustituyendo a las cadenas
!
empleadas hasta shora en los cierres metélicos para escotillas {

de los bugues, que esté compuestos por una pluralidsd de ponto-;

nes rodantes sobre las brazoles y basculantes desde su posicidng
horizontal hasta su posicién vertical de estiba cuando la €8¢0-
| t11la estd abierta,

Los mecanismos de rodadura sobre las brazolas, juntas:

‘de estanquéidaﬁ ¥y trincas, no se descridben por no ser objeto de?

esta patente, y nos limitamos a citarlos donde sea necesario pa-

e gp—

' ra mejor comprender el runcionamiento del sistema que sa reivine
i dlcae
' Westro sistema de conexién entre pontones estd for-

mado por dos llantas articuladas eatre sf por uno de sus extro-

mos, pivotando por los oiros dos extremos en los o jes do las
ruedas de bascular, correspondientes a dos. pontones consecuti- g
vos. Estas llantas articuladas estén colocadas simdtricemente i
en ambos costados de los pontones, por su parte exterior. Bl ;
eje.de la articulacién central 1leva un rodillo o patin que éef
encarrila,‘en el momento preciso, én la rampa guxiliar fi jada

en la parte superior’de la brezola. En dicha articulacidn oén-
tral existe un saliente 0 taldn que filermite girar s ambas llane




20

{

!

l

B e pe———

i
|

itas solamente hasta que queden alineadas y, sin embargo, pueden
;girar y descender, hasta su posicidn de plegado cuando la esco- ;
?tilla estd abierta. ademds en los citados ejes y articulacién j
,central esté previsto el montaje de un freno formado por unm dis-!
lco ae fricoidn, destinado & 4isminuir el exceso de velocidad qne

‘pudieran sdquirir los pontones cuando bajen por las rampas prinqi

zpalesg en la maniobra de cierre. El frenaje de estos discos se 3

1gradua con las tuercas de los ejes respsctivos, }

La cooperacidén de los cuatro elemsntos del sistema:
llantas ariicu;adas,_rampas sukiliares, taldén limitador del giro
y disco de freno en la articulacién, dan ¢omo resultado una me- %
niobra sencilla, suave y silenciosa. i
Les carascterfsticas mds importantes de este sistema def

conexidn, sond

~ Las llantas articuladas estdn formadas por dos partes
junidas entre &f por un sje, y por los otros dos extremos pivotani
on los ajes de las ruedas e dastular, correspondisnte= a dos po_g’
tonss consecutivos. - [

; ~ BEn 8l eje 46 la articulacién gire libremente un ro- |

}

dillo, gue puede ser sustituido por un patin; {(tal como se mues-é

!

tra en nuestro dibujos), cuya misidn es la de encarrilar en la

rampa guxiliar cuando fusre necesario. ,
= El saliente o talén ef tuado.por la parte inferior de
la articulacidn permite su giro hacie arriba hasta quedar ambas

llantas alineadas y hacia abajo tanto como sea necesario para su
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jespecialmente en el pontén més remoto al lugar de estidba, lle-

}limitativo, que se presenta a t{tulo de ejemplo de realizacidn 5

!
i
|
]

convenisnte plegado.

; - Las rampas auxiliares; rijedas sobre las brazolas,

‘estdn formades por dos vertientes descendantes y une parte hori.

zontal en su centro, cuye misién s guiar ol movimiento de 10s |
rodillos o petines situados en la articulacidn central ds las
llentes de conexién.

n - En las articulaciones de }as llantes de conexién,

Ak a1 1 . W S ¢\ kb

van unos digcos de friccidn, destinados a frenar el exceso de
velocidad que puedan adquirir los pontones =l bajer por la rampé
principal, durante la maniobra de cierre. Este frenado se graedus
mediante les tuerces de los correspondientes e jes. ‘j

Concretaremos las caracteristices da las mejoras que ‘
86 reivindica, con referenciag s las sdjuntas figuras, que correé-

ponden unicamente & une forma de ejecucién, sin cardeter alguno

con el f£fn indicado, ya que la forma, dimensiones y meteriales

con que se febriquen las distintas plezas de los mecanismos,

'serdn en cada caso las que se estimen pertinentes, pera la apli~
cacidn concreta de que se trate, sin que talss variacionss, sl
como las gue pusden hacerse en detalles de pressatacidn u orgapf
nizecién, afecten e Ja esencialided reivindicads, por lo gque loé
mecanismos de conexidén que se construyan de acuerdo con la ideaq |
general reseflada, y cualquiers ds eses modificaciones, no serdn

sino verientes, igialmente comprendidas y protegidas por el pre-
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sente registro,
g la fig. lﬁilustra, en proyeccién esquematice longitu-

gdinal en alzédo, los slementos que interesan a los fines de es- |

‘te memoris, referentes & cinco pontones comsecutivos de cierre,
en la posicidm que ocupan en una fase de la gpertura de lg esco-
tilla, ' | i

i

| La fig: & muestra los mismos elementos durante la ma-!

1

i nlobra de cierre de le escotillas 1

it
i

g le fig: 3 corresponde a la seccién transversal, 1ndie
foada eh I-I sobre la fig. 1. | |
i la fig. 4 detalla la orgenizacién de una articuiacidn
; contral de‘las llantas de tonexidn, vista sepdn indica la flecha
|4 enla fig, Lo |

Con referencia g dichas figuras y a los ndmeros que
sobre ellas designan las partes y detalles de los elementos re-;
‘ireaentaﬁos, que interesan a los fines de esta memorie, le des-[
goripcién de los wmiswos es como sigue: '

1,~'Brazolaa de la escotillas

v

& 2% 2w, 201, 8 1V - Pontones. {Los cinco que fopre

— s At i o . e =

man sl.cierra). NB se‘iépresentan las cuatro ruedas de cada poa:
tn, juntas elédsticas nil trincas; por no ser objeto de esta Po- |
tentos |

3 y 4 llantas que forman el sistenma de conexién en~ ;
tre pontones objeto de esta patentes |

§ Ruedas de bascular, en cuyos ejes pivotan los extre-
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. ipa principal de basculado 9.
!

.ipontén siguiente durante la maniobra de apertura. : 3

| 283330

pos d¢ las llantas articulsdas 3 y 4.

; 6 Patin que guis la articulacién central de las llan=
tas 3y 4en cooperacién ¢on la rempa auxiliar 11 - 1l%

' 7 Talén que limita el éngulo de giro de la articulaoid

1

’centrali

—— “ﬂ"“”‘“" [

8 Limite de la rampa principal de basculado 9.
, 9 éurva de doble 1nrle;16n que forma la rampa princi;
gbalmde basculado,

10 Vias paralelas de estibe en prolongseién con la ram-

11 y 11’ Rampa euxiliar destinade a guiar los patines 6;
12 poroién horizontal en le parte superior de la remps ,

fauziliar 1} - 11?, que obligas a quedar alineadas las llantas 3 y
14 momen tos antea ‘ae terminar el basculado de los pontones, en la
iimaniobra de cierre, con objeto de- que las juntas eldsticas, en~
jtre pontones sdyacentes, quedsn presentados correctamsnte.
é 13 ¥y 14 Poroién recta en la parte inferior de la rampe
buziliar 11 - 11?7, que obliga & los pontones & a rodar sobre las

vies de estibe 10 lo suficiente para que ngroce al bascular el.

45 Complemento de guie de¢ la rempa auxilier 11 - 117, '
186 Tuerca del eje 18. ‘
17 Freno formado con discos de friceidn, que se regulan!

gon 1as tuercas 16, A : i

18 Eje de la articulacién central de las llantas de co=
nexién 3 y 4. ‘
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‘funos a los otros, mediante 1os topes 21, hasta gue las ruedas

ide bascular 5 llegan sl punto 8 y se encarrilan en la rampa .prin

“7a 2 3 ] I
83330 ;
19 Cable que mcciona los pontones en la maniobra de
eperturas

20 Cable que acciona loe pontones en la maniobra de

clarre.

a
21 Tope de sepfracidn entre pontones adyscentes.,

PPV URUSVI ARSI

El funcionamiento de los mecaniamos de conexién des-

critoa es como sigue: v ' ‘ %
FUNCIONAMT ENTO
Maniobra de aperturas | |
- Una vez dsstrincados 105 pontones de la escotilla y
despegadas las juntas de estangneidad, sl tirar del cable 19
(ng. l); los pontones comienzen a rodar sobre las vias de la :

parte superior de las brazolas (meoanismos ‘que no. se musstran

por no ser objeto de esta patente). Los pontones se empujan 1os
|
clpal de besculedo 9., Simultaneamente el patin 8 se encarrila exl
la rempe suxiliar ll. Al llegarn el pat:(xi 6 a la parte alts 12, i
de la rampa auxiliar, el pont&n 2! deja de ser empujado por el
ponton 2 y comienza a basoular 1mpulsado por las llantas artiou-
ladas 3 y 4. L . ' §
- Durente el proceso de. baact;lado ’ la rueda 5 asciende
por su rampa 9 y ol petfn desciende por la rampa auxiliar 11°. |
Une vz que 8l pontén quada'vortical, descansandc sobre las viaé

paralelas de eatibé 10, las llantas articulades le obligan a se-i:
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‘z?g ya que el pontén 2 es el gus golpeard con meyor energia 80~

!
!
5gu1r rodando el trayescto comprendido entre los puntos 15, 4y
'15 de la ramps suxiliar, con 10 cual se consigue que el pontén

‘2997, deje espacio suficients para que pusda bsscular el pontén |

-sigﬁiente; 2n, gin que su extremo inferior roce con el pontén

| . .
2993, Al termipar le meniobra de epertura, las llantas srticula-

das 3 y 4 quedan plegades en forma de W. El movimiento es sua-

t
;ve y sllencioso, N ’ !
. Maniobra de cierre: ’

}

- Al tirar del cabls 20, unido al pontén méds remoto

2, (Fig. 8),'este pontén se sepgra de los otros y rueda sobre

s ot

glas'vias paralelas ds estiba 10. 4l descender el pontén 2», (por
Séjemplo), por ls remps prineipal 9, la parte inferior de dicho i
pontén hard contacto con el extremo de la brazole, ¥ comenzard /
!a basoular, adquiriendo velocided gue ser4 compensada por la
Facciﬁn ds los discos de friccidn 17, instaledos en los ejes 5 ya

i 18, para su debido fremaje. Estos discos de friccién se instalad

principalmsnte en las llantas de conexidn entre los pontones 2 y

he

bre las vias de la brazola ¥y su mane jo exigirfa una retonida ade-
cuada para evitarlo. A medida éne ol ponton 8w, desciende por 1;
reups principal 9, la articulacidn central de las llantas que §
conectan los pontones 2w y §?2? asciehda hesta sl limite que leé
permite el tope 7, (est6 es: Masta la alineacién de las llantas |
3y 4), y el pontén 8??* comienze a ser remolcado por las ngn-!

tas de conexiones. La'éiticulacidn_central. de las llantas ds
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,conexidn, desciande‘cuando la accidén de remolque disminuye y 31;

}patin 8 se encarrils en lg ramps euxiliar 11? momentos antes de:

x terminar el basculado del citado pontén Z», Mieatras qus el pe~ |
| tfn 6 se desplaza por la zona 12 de la rampa suxiliar, las llan.E

il tas 3 y 4 quedan nuevamente alineadas, y, por tanto,; los ponto..'!

nes con su méxima separacién, con 1o cual se garantiza que las
i juntas transversales en tre pontones adyaocentes gqueden presenta- |

i
i‘ dos correctanente. ' : ’
- En el rests.de la meniobra de clerre de la escotilld,
g
i los pontones son remolcados por lds llantes 3 y 4 hasta llegar |
H

'a su posicién definitiva de cierre, listos para ser apretados
|

imediante las trincas (que no se muestran en el dibujo). _
Interesa deshcar las siguientes caracteristicas de la!

digposicién me jorada gque se reivindicas

i
= Las llantes 3 y 4 no estén siempre alineadas. Unica~

;mante, en 10s breves momentos en gus el patfn 6 se desplaza por
j;?1&1':’.0:13 12 de la rampa auxiliar 1l - 117, Con anteriorided a es-
ta posicidn los pontonss se empujan entre si mediente los to_pea;
!2]:,' durante la maniobra des apertura, y las llantas 3 y 4, con '
patin 6, no trabajah, qnedando colgentes como si fueran cadenas.!
_ - La llanta 3 no esté sostenids, © fijada, con objeto i
de que se mueva solamente la llanta 4. Con la disposicidn preaen—
.tada, la llanta 3 sigus el movimiento que indica ls rempa suxi~ -
liar en sus zonas 11, 12 y 11’ (ascendente, horizontal y dascen-'

dente) , mientras que la llanta 4 sigue el movimiento ascendente |

.
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v lauxiliar cuando cesen: las causss que le obligaron a levantarse, '

- 10-

en su cabeza 5 y el indicedo por la rampe auxilier en su cabeza
6. Esto es! la articulacién central de las llantas de conexidn |

varfa constantemente su posicién relativa.

| - E1 eJe 18 de la articulacién central de las llantas !
de conexibn, queda siempre por debajo de la lines imsginaria :
que une los ejes de las ruedas de bascular 5 do dos.pontones cog
j’saoutivoa, excepto en el instante en que pasa por la posicién 12,

= Ias llentas 3 y 4 pivotan por diferentes cantidades

‘en diferentes tiempos, ya que al ger distintos los dngulos de 1n-

!
'!clinacwn de la ‘rampa ascendente 9 y de la rampa auxiliar 11, 12

iy 11°, pivotarén éngulos direrentes en diferentes tiempos. Ea

_ rualquier momento, en la manlobra de aperiura, el dngulo fomado‘

t

|fpm: las llantas 3 y 4 es siempre distinto asf{ como sus posicio=
ines relativas a los pountones que consctan dichas llantas,
: - Durante el movimiento para el cierre de la escotills;

lag 1lantes 3 y 4 tiren del siguiente pontén como si fuera una

cadena formeds por 40s @slabones, llegando a gquedar alimeadas

Hai el tiro es enérgioo 0 la rogistencia de rodadura del siguien-
?te pontén es grande. Por cualquiera de las ceusas anteriores el §
pat:{n 8 quedard en el sirs,, pudiendo ocupar cualquier posicién :
por encima de la rampa auxiliar 11 - 11? (hasta el limite de gi-
ro que los permite el taldn 7) , ¥ 80 encarrilardn en dicha rempa |
l
pero sieupre antes de_llegai- g la zong 12 de su recorrido. luego,
les llantas 3 y 4 funcionan como una cadena on la meniobra de

clerre de la escotilla.
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" La presents Patente de Invencién, comprende les siguien

‘tes reivindicaciones:

lem Mbjofas en mecanismos de conaxidn entrs pontonss

adyacantes de clerre de las escotillas de los buques, aplicableé

. i
18 los cierres de escotillas, o aberturas similares, que estén ‘

1foruadod por una pluralided de ponfones rodantes digpusstos par@

}
! basoular en uno o en smbos extremos de la escotille, caracterizadas

porque los,mecanismos de conexién entre cada dos pontones oonse%

cutivos, van rijadOa,;simétricamente en ambos costados exgerionﬁ
ros de los mismos, y cada uno estd constituido por dos llantas

articuladas entre s{ por un eje, provisto de um rodillo o patfnﬁ

Y que por sus extremos libres giran ean 105 ¢ Jes de las ruedas de
bascular de los pontonssi cuyos meceanismos trabajan en 000pera-f
cién con unas rampas asuxiliares, fijadas en la parte superior dat
{!las brazolss, y unos frenos, instelados en los ejes de las llan-

tas de conexifdn, constituidos por disecos de friccida. i

24~ Yejoras segin lo reivindicado en el punto ante-
%rior, caracterizadas porque la articulacién que une entre sf ca-g
ha dos llentas sucesivas, estd provista de un saliente o taldn, |
que limita el dngulc Ge giro entre ellas, de modo que la artiou-
dlacidn no pueds subir por encima de su posicién cbrrespOndiente §
‘a que las llantas estén alineadasﬂ ¥ la permita descender 10 ne~
césario para que gueden plegadas, formenio uves sucesivas, cuando

Los pontones estdnien su posicibn de estiba y la escotilla abierta.
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;sda apertura de la escotilla.

;
,

3.= iejoras segin lo reivindicado en los puntos ante-;
riores, carscterizadas porque la articulacidn qus une las llantés
de conexidén entre cada dos pontones sucesivos, lleva instalado i
un rodillo o patin, que es guiado con la cooperacidén de la rampa
auxiliar fijeda en la parte superior de la brazola; cuya remfa ;
estd formeda por dos vertientes descendentes, entre cuyas parte%
uis altas ésté comprendida una zona horizontal, destineda e alii

near ambas llantas, momentos antes de terminar el basculado deln

pontén en le maniobra de cierre de la escotille. |
I

4,- Mojoras segdn lo reivindicado en los puntos ante-:
riores, caracterizaedas porque esa rampe auxiliar se complemanta'
en su parte inferior con una prolongacién horizontal, destinadal

e obligar a 103 pontones a separarse de la contrabrazola, lo

| suficiente para dejar espacio libre al basculado del pontén si-
i

: gulente, sin que roce ni golpes al precedente, en la maniobra ;
|

5,= Nejoras segin 1o reivindicedo en los puntos ante—i
riorgs, caracterizadas porque cgda uno de los e jes en que pivotén
y estén articuladas las llantes de conexién, lieva digpuestos ;
unos discos de fricci6n_qne! actuando como frenos, impiden gue :
los pontones puédap adqnirir demaghda velocided sl deseeﬁaer f
por las rampas principales de basculaedo, durante la maniobra da%
olerre de la aséotille,’qdyos frenos se graduan mediante tuercas
dispuestas al efecto en los citadOs ejess ' ?
' 8,~ Mojoras on mecanismos de conexidn entre pontohea

edyacentes de cierre de lgs escotillas de 1los bugues,
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Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptive y se ilustra con los dibujos que & la misma 86 acom-
pailan. | '
Constg diche memoria de trece hojas foliadaes y escri-

tas & mdquina por una sola caras

pdrid, a 12 de Diciembre de 1968,

e

k.
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