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Este invento se refiere a un sistema de
transmisifn, pars la inversién del movimiento, espe-
cielmente adecusdo para utilizarse tamto en la pro-
pulsin de emdarcacionss, como en otras aplicacio-

Se nes de impulsidm, por ejemplo en los trenes de la-
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'minado ¥ en otras miquinas pesadss, en las que se pre-

cisan valores elevados de energia cindtica.

Bn la memoria de la patente espafiola ndm,
255.6'}4-, del miswo solicitante, se describe y reivin-
dica un tren de engranajes o cambio de marcha de reduc-
cidn e inversidn, paras la tranemisién de potencias ele-
vadas, desde una turtina de-velocidad elevads y senti-
do de marcha dnico, con embragues de friccién acciona-
dos por fluido a presién, para elegir la impulsidn de
avance y de retroceso, caracterizado por asociarse frg
nos de friceibn, con capacidad para ls disipacién de
calor apreciatble, respectivamente, con los &rboles de
entrada y de salida del tren o de los trenes de engra-
najes de aquél, para frenerlos y que funcionan en sin-
cronismo con dichos embragues, de tal modo que cuando
se halle en funcionamiento el emtrague de avance o de
retroceso, los frenos correspondientes estdn libres,
¥y el contrario. ,

Ahora bien, cuand'o se aplica el freno al
rotor de la turbina, bien directamente o & través del
engranaje, las energia cinética slmacenads es muy ele-
vada en el momento de ia aplicacién del fremo. Si éste,
quel ha de ser de capacidad considerable, se aplica brus-
cemente, existe el peligro de que elirbol o el disco
rotativos se deéprendan del rotor de la turbins.

En la construccién preferida que se des-
cribe en la patente citéda, los embragues y los frenos
se acoionan por medio de un sistema comin de fluido
1iquide, por cuyo medio cuando se sueltan los embra-

gues, e aplican los frenos al &rbol de la turbina y
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al érbol de la hélice o a sus engranajes asociados. Si
los frenos se aplicen con demasiasda Wrusquedaed y vio-
lencia, & magas tan grandes en rotacibn, el resultado
puede ser destructivo. Una solucién para evitar este
inconveniente, consiste en restringir la proporcién y
el grado de aplicacidn del freno, pero este procedi-
misnto aumenta grapdemente el tiempo nagesar;o para
cagbiar la direcciln, y el objeto de ests invento con~
slste en vencer estas dificultades.

‘Lg patento antes citada, se menciona sola-

" mente como un ejemplo del problema a resolver, y el

sigtena a continnacidn descrito debe tenerse presente
que es aplicable a otros tipos de comstruccién.

' Bste invento consiste en un sistema hidréu-
lico de control-gue comprende un generador de liquido
comprimido a presién constante, una vilvula de econtrol
de pasos ﬁﬁltipiea con una enxré&a dnica conectada al
gensrador citado, y varias'sal;dés para dirigir liqui-
do a piesién, alternativamente, a un nimero correspon-
diente de dispositivos accionados por dicho 1liquido-,
¥y caracterizado porque en ung por 10 menos de las sa-
lidas de la vélvula de control estd conmsctado un regu-
lador de presidnm por medio del cual la presidn del 1i-
quido de dicha salida se reduce a su paso a través del
regulador, inicialmente a una taja presién ajustable
¥ predeterminads, desde la cual asciende progreaivé-
ﬁente, durants un pericdo de tiempo ajustable y pre-
determinado, @ une presién mixims ajustable y prede-
terminada.

- Bete invento consists en un sistema tal
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como se indica en el plrrafo anterior, em el que el
regulador :de presifn comprende un orificio en la pa-
red del cilindro, por el cual oircula el 1iquido al
dispositivo'citado; la superficie del orificio es va-
5 riable por el movimiento de un pistén de control del
| cilindro citedo; y ana vilvula de aguja que controla
la proporeidn en que la presidn se aplica al pistén
de ¢onxrel; para moverse con objeto de aumentar la
_ superficie del orificio mencionado.
10. ' Este invento consiste ademfs en un sis-
tema; segin lo indicado en el pérrafo snterior, en el
que la presibn se apiica al pistdn de control por me-
d10 de un pistén funcional, y un muelle helicoidal de
~ compresildn entre los piétonss; la superficie tranaver-
15. asl dnl_pistn funcionsl es superior a la del pistdn
do control; el liquido de la vilvula de sguja se apli-
cs 8l pletén funcional en su extremo opuesto al muelle.
Pueden diepdnerse medios de tope ajustables en cuanto a
su posicién, pars limitar el grado de movimiento del
20. pistén funcional con objeto de ajqﬁtar las presiones
‘méxima ¥ mlniqh proporeionadas por el regulador de 1las
nismas. ' ]
Este invento consiste ademSs en un sistema
éomo se ipdica anteriormente, en el que la vélvula de
25. control de salides miltiples controla el funcionamien-
%o do'un,gngranaje de reduccidn ¢ 1nreraiéﬁ, para la
transmisién de potencias elevadas degde un motor prin-
oipal unidireccional y que #iene embragues de friccidén
para elegir la impulsidén de avence y de retroceso, que

30. funcionan por liguido comprimido a presién constante
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redueida, y un freno con capacidad para la disipacién

de cantidades apreciables de calor, accionado con el

* 4rbol de entrada o de salida de engranaje o de los tre~

nes del mismo, para frenarlos; el freno de friocciln es-
té accionado por 1iquido comprimido, cuys presibn eos
inicialnente baja y aumenta progresivamente & uns pre-
sién mixima elevada y predeterminada.

_ El principio de la vilvula de control pro-
gresivo de presidén, puede explicarse del modo siguiente.
El suministro deo aceite a presidn se introduce en ls
vlvula que contiene un pistén de control cargado cbn
un nuelle helicoidal. Cuando la presidn llegs a un ni-
vel predeterminado, el suministro se interrumpe por el
novimiento del pistdén de control que cubre la lumbrera
o paso de entrada. la base ddl muslle helicoidales tam-
bidn mévil. Cuanto mis enérgicamente' se comprime el mue-
1le, tanto més elevada es la presién. Is bagse del mue-
1le, parte de la posicién completamente extendida, gque
corresponde & la presifn minima, Si luego la base del
muelle avanza y este se comprime, el punto de abertura
de la lumbrers corresponderd a uns presién' més elevada,
que puede contimuar progresivamente hasta aloanzarse la
presidn méxima preestablecida. La tase del muelle logra
su desplazamiento del piét&n funcional, que se accions
por el suministro de aceite a presidn a través de una
vélvula de aguja por medio de la cual se ajustals pro-
poreidn.

Ademés del sjuste de la vdlvula de aguja,.
otro ajuste de tormillo gradia el limite de desplaza-

miento en una direccidn, mientras que otro ajuste de
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tornillo regula el limite de reoorr%o en la otra di-
receién, controlanio as{ las presiones mixime y mini-
ma. ' '

- Todo el sistema hidréulico de frenado esté
constituldd por une vélvuls de seguridad y una llave
principal de contrcl, comunes para el funcionamiento
de los embraguee y .engranajea asi como de los frenos,
¥ luego una tuberia de suministro separada que v& des-
de el sistema de fluido 1fquido principal, a otro que
comunica, a través de un amplificador, en ol gue la pre
sidn del sistema -principal se eleva apreciablemente.

El amplificador estd construfdo de tal modo que la bajs
presiln actéa sobre el lado mayor de un pistén de com-
binacidn, mientras gue el lado menor actia sobre el 1li-
quido del pistema separado de alta presién. Este inven-
to oomprenie una forma de regulador de presidnm en la
tubér:!a de mja presién, que (a) establece una presibn
ninima de iniéiacidri de le aplicacién del fremo; (b)
estatloce una presién méxima para el acoplamiento com-
ple,to; y (¢) un perfodo especifico y controlable de
tiempo necesario para la constitucidén de la presién
desde ol mimimo al méximo. Por ejemplo, la presiéa
del aceite suministrado al amplificador, se inicia
automfticemente a 1;05 kg/om2,y 5 segundos después ha
alcanzado la presifn de 4,2 kg/em. Todo esto se lleva
a cabo sin obstaculizar la presidn en ol suministro de
gsceite & la llave principal de control.

Los dibujos sdjuntos represehtan, por via
de ejemplo, solamente, un tipo de construocidn de este

invento, y en eollos,
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la fig. 1 es un ccrte 1
regulador de presidn, _
la fig. 2 es un corte transversal de di-

cho regulador ’

O (

ng

las figs. 3 a 8 son representaciones es-
quenéticas de la sucesibn de operaoiones de un engra-
neje de reduccién e inversién, accionado con flamidoe
1iquido, del tipo descrito en la patente al principio
clitada,

la fig. 9 es una representacidn esquemé-~
tica del siastema de control e base de fluide 1iquido,
de este invento, en relacién con un engramaje de re-
duccibn e inversi&x; del tipo descrito en la repetida
patente. o o
' Una forma de construccidn del regulador
de presidn dispuesto de acuerdo con el invento, se ha-
1la representada en las figs. 1 y 2 en las que un tude
de entrada _de aceite 1, 1leva aceite comprimido desde
la llave principal de control al interior del cuerpo
dél regulador; el aceite pasa a través de una lumbre-~
ra 2 al interior del cilindro 3 y desde &ste, por la
abertura 4, a la salida 5, que oonduce al dispositivo
intensificador del freno. El pistén de control 6 se des-
liza en el cilindro 3, y estd cargado elésticamente por
el muelle 7 y al moverss oculre y descubre la lumbrera 2.
El aceite a presidn que actis en la parte posterior del
pistén 6, hace que éste se mueva hacia la 1lzquierda y
comprima el muelle 7, y la parte prolongada 16 del pis-
tén 6, on tal oaso, cubre total o parcialmente la lum~

brora 2. El otro extremo del muelle 7, se ajusia en un
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elemento ds reaceién de un pisténéu@l@éi) 8‘-5 %11
que puede moverse lilremente on el cllimdro 9. El pa-
so de aceite 10 comanica con el tubo de entrada 1 y
lleva aceite & la vélvula de aguja 11 (fig. 2) que oco-
munica con la cavided 12 y deade &sta sobre el pistén

. 8, que tiene una superficie efectiva superior al pistén

6, haciendo que el pistén 8 s¢ mueva hacia el pistén 6,
¥y por tanto, comprima el muelle 7. la trayeotoria del
pisﬁBn‘-B, se determins en ambas direcciones por medio
de topes ajustables; gl pasad_crr de tornille 13 prote-
gido por la cublerta 15 del mismo; 8l se rosca hacla el
interior, aumenta la Jmsién, y si se desenrosca hacia
el exterior, disminuye la presién mhxima, y el manguite
14~a3usta la presién minima o de partida, limitando la
trayactoria o rscorrido en la direccidn de descarga, o
sea se rosca hacia el interior para aumentar y al ex-
terior para dismimuir la presidn de iniciacidn.

-Ia fige 3 representa esquemiticamente la

" disposicidn de los frenos y los embragues on el engre-

naje Qe _reducci6n e inversién antes citado, en une em~
barcaoi6.n en reposo; la figs. 4 representa la disposi-
cidn de los embragues y los frerios en la marcha de
avance. La fig. 5 muestra el comienzo de la opersoibn
de inversibn; las figs. 6 y 7 inlican el avance de la
operacién, y la fig. 8 muestra la operacidn de inver-
sibn completa y el buque' merchanio hacia atrds. Se ob-
gorvard que la operacidn parcisl de embragues y frenos
se representa con reyado percial; si se llenan, el me-
dio rayado se encuenire en la parte inferior y si se
vacian, le parte rayads estd en la mitad superior.
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. De todo esto se deduce m&ﬁ&@xﬂe@m

cualquier método que implique la interferencie con la
presiln en el euministro principal, resccionaria des-
favorablemente sobre los embragues, y por tante ha si-
do necesario idear un regulador de presién asociado con
los frenos que funciona sobre los frenos solamente, y
no sobre el resto del a:l.at:ema’.‘,

. 1a fig. 9 representa esquemdticamente el
sistema hidrdulico de comtrol aplicado al engranaje de
reduceién o inversifn frenado, que antes-se cits, y
comprende uh generador de fluido & presidén que obtiene
su suministro desde un recipiente y suministra una pre-
sibn baja y constante a la llave de oontrol principal
de tres vias que se conects a los embragues de avance
y retroceso y 8l control automdtico de presibn ante-
riormente descrito, que proporciona al amplificador -
de presibn una presién variable y controlads ypor me-
dio del cual se comanica & los frenos una presidn ele-
vada, variable y controlada.

Debe tenerse presente que la deacripcién
anterior se fadlita por via de ejemplo solamente y que
los detalles para llevar el invento a la préctica, pue-
den variarse gin separarse del alcance de]: iavento rei-
vindicado.

N O T A

Descrita suficientemente la naturalega del
invento asf como la manera de realizarlo en ls préoti-
s, debe hacerse comstar que las disposiciones enterior-
mente ;udicadas son susceptibles de modificaciones de
défalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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' También se hace constar que el inveng@ @ ﬁ @ a

una Solicitud de Patenta presentada en Inglaterra con
focha 13 de diciembre de 1.961, n® 44652 acogiéndose,

por lo tanto, a 103 benefieioe que conceden los Conve-

E nios Internacionales en vigor y siendo 10 que consti-

tuye la esencia del referide invento y. por lo que se

-soli oita Patente de Invencidn por 20 afios en Egpafias
' 'PERFEOQIONAMIENTOS EN SISTEMAS HIDRAUI:ICOS DE CON-
-.TROL"; caractert zﬁndose por lo siguiente:

18 - Perfecciommientos en slstemas hidréu
licos de cq_htrol, caractorizados por comprender un ge-
nerador de liq'uido"comprimide a presibn constante; una
v&lvula de control de salidas nfl1tiples con una sola
entrada eonectada al generador, y una serie de pasos
para dirigir el liquido a pr“esi6n, alternativamente,

a un nimero carreapondiente de dispositives acciona-

dos por liquide s presién, ¥ ademés, porque por lo me-

. nos en uno de los pasos de la vilvula de control se

conecta un regulador de presidn por el cual la pre-~

. 81én del 1iquido de dicho paso se reduce al circular -

a través del regulador, inicialmente a una presién

‘baja ajustable y predeterminade, desde la que progre-
sivamente sumenta, durante un perfodo ajustable y pre

determinado de tiempo, a una presidn mixima ajustable
y predeterminada.

28 - Porfeccionamientos, segin reivindi-
cacién 19, caracterizados porque el regulador de pre-
sién comprende un orificio en la pared de-un cilin-
dro, @ través del cual el 1igyuido dircula al disposi- .

" tivo citados la superfiole del orificio es veriable
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por el movimiento de un pistén de con tél del cilin-

dro cit,ad'o; y una _vélvula de aguja ajustable que con-
trola el grado en que la presiln se aplica al pistén

" "de ocontrel con objeto de moverlo pai'a aumentar le su-

perficie del orificio citado.
- 3# - Perfeccionamientos, segin reivindice-
cién 29, carscterizados porgue la presidn se aplica

8l pistén de control por medic de un pistén funcio~

nsl y un muelle helicoidal de compresidn entre los

‘pistones; la superfici.e de la secciln transversal del

pistén funcional, es mayor gue la del pist&n de con-
trol; el 1{quido de la vélvula de aguja se aplica al
pistdn funcional en su extreﬁo op"uesto‘ al muelle.

" 4% - Pegfeccionamientos, segin reiviniica-

oidn 30, caracterizados por disponerse medios de tope

de posiciones asjustables para limitar la extensién de
moviﬁiento del pistbn funcional, con objeto de ajus-
tar las presioneé mixima y minima proporcionsdas por

- 81 regulador de presidn.

58 - Perfeccicnamientos, segin reivindi-

cacifn 18, caracterizados porque la vilvula de con-

trol de salidas miltiples regula el funcionamiento

de un engranaje de reduccién paré la direccilén inver-

 sa, para la transmisiln de potencias elevadas desde

un motor unidireccidml, y provisto e emb'ragueg de
friccién pare seleccionar la impulsién do” é.vance o
de retroceso, accionados por liquido comprimidb a una
presifn baja y comstante, y un freno de friccién con

capacldad parae disipar cantidadeas apreciables de calor,

‘aseciado con el &rbol de entrade o de salida del emn—
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‘tas a méquina por una &

.granaae o do los frenos de engranaje del mismoéfra

frenarlo; el freno de rricoién se acciona por 1iqui-
do comprimido cuya presién es inicialmente reducide
¥ sumenta prOgresivamente hasta una presidn elevada,
m&xina y predotormimda

68 - Perfeccionamientos en sistemas hi-

- dréulicos de comtrel, tal y come quedd substancial-

mente desorito en la presente memor:la e uustrado en
los di‘bu;]os adjuntos.
BEsta Memo

a consta de doce hojas escri-

0la carg.
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