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La circulacién de los vehfculos pof éuéloéféﬂéicbm- j
prenden asperezas transmite a todo el conjunto del sistemardé o
direcci6n vibraciones pardsitas diversas. Estas vibraclones
son, o0 bien circulares es decir alternativas en torsxon,
bien longitudinales es decir de abajo a arriba de la columna
de direccidn. Por otra parte se transmiten al volante por me-
dio de esta Gltima.,

La presente invenciSn tiene, pues, por finalidad
realizar un eje de columna de direccidn que permita amortiguar

estas vibraciones, de manera que no sean experimentadas en el

volante.

Esta invencién tiene por objeto un eje de columna

de direccibn que comprende dos tubos coaxiales terminados en
dos porciones de seccifn aplanada, los cuales estén encajados

el uno en el otro, siendo la dimensién mayor del tubo 1nterior
superior a la dimensifn menor del tubo exterior, de manérﬁ:que
la rotacibn relativa de los dos tubos es muy limitada, y un
manguito eldstico amortiguador ests interpuesto entre 1u% “dos

porciones aplanadas. . .

Gracias a esta disposicibn, las vibraciones 1lyn§itu-
dinalgs igual gque las vibraciones circulares son absorb;ﬁks
por el manguito y no son transmitidas Ae un tubo al otro.

Laz columnas de direccién estando generalmente rea-
lizadas en dos partes articuladas entre sf y constituidas por
un eje de volante que une el volante a una junta del tipo de
cardin, y un eje de direcci6n yendo desde esta junta de car-
dan a la caja de direcci6n de las ruedas delanteras, y debien-

do amortiguarse las vibraciones lo m&s cerca posible de la ca-
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ja de direcci6n, el eje de columna segln la invénéiGn es'mﬁywl
particularﬁente adaptado para ser utilizado comec eje de di-
reccifn unido a la caja.

Segin un modo de realizacidn, el<£ubo interioi se
ensancha lateralmente en su extremo, mientras que el tubo ex-
terior estd doblado hacia el interior para poder retener axial-
mente el manguito eldstico.

. De preferencia, las porciones de seccifn aplanada
tienen una seccifn oval formada por deformaci6én del tubo.

La descripcibn que sigue de modos de realizacibn da-
dos a titulo de ejemplos no limitativos, y representados en

dibujos adjuntos, hard destacar por otra parte las ventajas

y caracteristicas de la invencidn.

En estos dibujos: la figura 1 es una vista esquemi-

tica en perspectiva despiezada de una columna de direcq}éq;
la figura 2 es una visﬁa en‘secciGn-longitudinal del digﬁuéi-
tivo amortiguador formado sobre el eje della columna; la figu-
ra 3 es una vista l#teral del dispositivo amortiguador ¥ ‘la

figura 2; la figura 4 es una vista en secéién segdn la l&néa
4-4 de la figura 2; las figuras 5 y 6 son vistas an&loqéé{a
la de la figura 4 de dos variantes de realizacién; la f;éyma
7 es una vista en seccién longitudinal de una variante de rea-
lizacibn del eje de la columna; la figura 8 es una vista late-
ral del eje de la figura 7; la figura 9 es una vista desde el
extremo, seglin la flecha F, del eje de la figura 7.

Como muestran los dibujos, una columna de direccibn

comprende generalmente dos ejes, respectivamente ~-1- y -2-

unidos por una junta de carddn -3-. Con este fin el eje supe-
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rior -1- estd provisto en uno de sus extremos de Ecanaladuras
-4- de fijacién del volante, mientras que su extremo opuesto
es solidario de una horquilla -6- unida mediante una cruceta
-7- a una segunda horquilla ~8- de la articulacién del tipo
carddn =-3-. |

El segundo eje -2- comprende, como el primero, en
un extremo acanaladuras =-10- de fijacidn sobre la horquilla
-8- y, en su otro extremo, una horquilla -12- destinada a coo-
perar con una segunda horquilla -14- a la cual estd unida me-
diante una cruceta -15-. La horquilla -14-, comoc la horquilla
-8-, esti provista de_acanéladuras in;eriores -16- destin?das

a cooperar con las acanaladuras correspondientes -17- existen-

tes en un eje solidario de la caja de direccibn -18-. La hor-
quilla -8- puede sin embargo, como variante, ser como la hor-
quilla -12- de una sola pieza con el eje -2-. T'i’
Seglin la invencién, el eje de direccién -2- eg'i%te-
rrumpido y estd formado por dos tubos, respectivamente -20- y
=22~-, cuyos extremos enfrentados son aplanados. Asf, el*+tubo
superior -20- termina, en su extremo opuesto a las acan&éﬁ&u-
ras -10-, en una porcién aplanada -24- que tiene una seccifn
oval o andloga, y el tubo ~22- comprende igualmente una.?chiGn
-26- de seccibn sensiblemente oval. El tubo superior -20- tiene
un dismetro inferior al del tubo =22-, de manera que la porcién
oval -24- esté& encajada en la porcién oval -26-, mientras que

un manguito eldstico -28- se interpone entre los dos tubos, co-
mo lo muestran las figuras 2 y 4.
El manguito -28- tiene también una forma cilfindrica

de seccibn oval y llena el espacio entre los dos tubos. El man-
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guito estd retenido axialmente en la parte inferior del tubo
interior -24- mediante unas patas -30- formadas por ensancha-
miento de la pared de este tubo. En su parte superior, el
manguito -28- esti tambié&n retenido por una pestafia =-32-, do-
blada hacia el interior, del extremo del tubo exterior -26-,
Las dos partes ovales -24- y =-26- tienen una longi-
tud supgerior a la del manguito -28-, lo cual permite a los
dos tubos desplazarse axialmente uno respecto al otro sobre

una cierta distancia. El manguito =28~ est&@ sin embargo reali

zado de un material elfstico y amortiguador para absorber las
amplitudes vibratorias longitudinales de un tubo respecto al

(X R X )

otro. Como consecuencia de ello, estas vibraciones transmiti-
L ]
X N NN ]

das por la caja de direccibén -18- al eje de direccidén =-2- no

llegan al tubo -20-.

De preferencia, el manguito -28- es acanalado inte-

riormente y/o exteriormente en -29- en una por lo menos e’
sus superficies en contacto con los tubos -26- y -24-, lo cual

aumenta la flexibilidad longitudinal de los dos tubos urmc‘res-

pecto al otro, 0

La dimensibén mayor del tubo interior -24- es de, pre-
ferencia sugecic~ a la dimensidn menor del tubo exterio;i?%ﬁ-,
como lo muestra m&s particularmente la figura 4. Como conse-
cuencia de ello, en el momento de un desplazamiento angular
de uno de los tubos respecto al otro, el manguito -28- se en-
cuentra aplastado ya que los dos tubos son solidarios en rota-
cién. El juego relativo entre los dos tubos es suficiente para
absorber vibraciones circulares eventuales, pero lo suficiente-

mente pequefio para que los desplazamientos gobernados por el
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volante sean casi inmediatamente transmitidos al tubo infe-
rior -22-. Adem&s, en caso de deterioro del manguito -28-,

el tubo interior -24- entrarfa en contacto con el tubo exte-
rior -26- y lo arrastrarfia automdticamente. Es preciso por
otro lado sefialar que la presencia del borde doblado -32- ex-
tendiéndose sobre todo el contorno del tunko -26=- reduce toda-
via la dimensién del desplazamiento relativo angular entre
los dos tubos. De ello resulta una utilizacidn Sptima del
manguito eldstico amortiguador cuyo aplastamiento m&ximo es
asi limitado en el campo de los pares elevados, lo cual pro-

longa sus cualidades de amortiguador y su duracidn.

SegGn una variante de realizacifn representada en

la figura 5, el tubo interior -44- comprende dos caras planas
opuestas =45-, entre dos porciones extremas curvadas. El tubo

exterior =46~ comprende dos huecos longitudinales Opuesﬁoq.
-47-, los cuales tienen cada uno una cara convexa en po&éﬁ%n
de cilindro frente a una de las caras planas =-45- del tubo
interior. La pared del manguito amortiguador =48-, inteEEﬁgs-
to entre estos dos tubos, tiene un espesor que varia so%é;:
el contorno del manguito para que se llene la totalidad{éék
espacio entre los dos tubos y para permitir asf la absorélbn
de las vibraciones. La unién entre los tubos se hace asi mis
rigida mientras que el amortiguamiento de las vibraciones re-
sulta eficaz. En efecto, el contacto entre el tubo interior
-44- y la pestafia extrema -32- del tubo exterior -46- puede
producirse, por ejemplo, para una rotacifn del ;rden del * g°
del tubo -44- respecto al tubo -46-.

En este modo de realizaci6n como en el de la figura
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' manéuito -28- y el tubo interior -24-, como lo.démuestxa la’

4, el manéuitb -28- o -48-‘puede desplézarse éiiélméﬁﬁe'résli  ,.-?

pecto al tubo interior o exteriQr. Sin embargo, cuando es ne-
cesario un desplazamiento axial m&s f&cil respecto al tubo

interior, es preferible montar una abrazadera -50- entre el

figura 6. De preferencia, en este caso, el mangpitd =28~ se
ha hecho previamente solidario,rpor ejémplo po;«;dherencia,

a la vez del tubo exterior -26-~ y de la abrazadera -50-, yr
estos elementos se‘ensamblan como un conjuﬁﬁo unitario en el
tubo interior =-24-~. El contacto metal sobre mepal de la aLra—
zadera y del tubo -24- permite su deslizamiento relativo y

asegura a las dos‘pértes‘del ejeAla’iibgrtad axial necesaria.

L
sooee

Por supuesto, la dimensi6n longitudinal de los tu-
bos =-20- y =-22- puede variar segiin las utilizaciones y seg&n
la posicién preferida para el disPOSitiVO'amoftiguadornaé:bi-
braciones. Es sin embargo importante que, este dispositi-:n;b-.-‘és-
té lo mi&s cerca posible de la caja de dirécciﬁn, de manera
que la longitud del tubo -22- sea de preferencia reducide <.

respecto a la del tubo =-20-, - e

Puede ser incluso ventajoso realizar el tubo infe- -
rior del ejé de direccibn -2- de la manera representada.épulas
figuras 7 o 9. En este caso, el conjunto amortiguador consti-
tuido por las porciones ovales -24-, -26- asociadas al mangui-
to -28-, es directamente préximo a la horquilla de la articu-
lacibn sobre la caja de direccibn. En efecto, una horgquilla
solidaria del tubg i;ferior -22- estd formada por deformacidn

de la parte oval de este tubo, el cual presenta una parte més

ancha =34~ recortada en ~36- para constituir las dos ramas -
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-38-, =-40- de la horquilla. Cada una de estas ramas es trata-
da a continuacidn, de preferencia, por fluoperforacidn para
formar un orificio -41- rodgado por un tubo -42- dispugstd
para recibir la cruceta -15- de uni®n a la horquilla -14- de
fijaci6n en la caja de direcciGn. i

En un modo tal de realizaciﬁn, el tubo inferior -32-
del eje -2- es de una sola pleza con 1la horquilla de cardan
=34- y presenta asi una re51stenCLa importante.

Se comprende que el eje de columna provisto de un
sistema amortiguador podria 1gualmente constituir un eje de
volante, © que los dos ejes'—l- g;-z- podrfan comprender cada

...0

uno un dlspositivo amortiguador, segﬁn las necesidades.
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REIVINDICACIONES

1, Eje de columna de direccidbn, caracterizado por
el hecho de que comprende dos tubos coaxiales terminados en
dos porciones de seccidn aplanada que estdn encajadas una en
la otra, siendo la dimensién mayor del tubo interior superior
a la dimensién menor del tubo exterior de manera que la rota-
cifn de los dos tubos estd garantizada, y un manguito el&stico
amortiguador est8 interpuesto entre las dos porciones de sec-

cién aplanada.

2, Eje de columna de direccidn, segln una de las

reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que el

tubo exterior comprende un borde doblado hacia el interior,

mientras que el tubo interior estd ensanchado en su parte in-

ferior para asegurar la retencibén axial del manguito.

3. Eje de columna de direccifn, segfin la reid&ﬁdica-
cibén 2, caracterizado por el hecho de que el manguito permite
el desplazamiento axial entre los tubos interior y exte¥idt.

4. Eje de columna de direccién, seg@n una de Lﬁs:
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de qﬁé{él
borde doblado del tubo exterior se extiende en toda su p@?&fe-
ria y limita asf la rotacidn relativa de los dos tubos.

5.8Eje de columna de direccién, segfin una de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por el hecho de que los
dos tubos coaxiales terminan en dos porciones de seccién oval.

6. Eje de columna de direccién, segfin una de las

reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por el hecho de que el

tubo exterior comprende dos huecos opuestos que forman unos
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resaltes convexos frenté a las d9é;caf§s.bi§nas del tubo inté— o
rior, variando el espesor de la ééreaﬁdei manguito de manera
correspondiente.

7. Eje de columna de direccidn, segln una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de
que el manguito comprende unas acanaladuras sobre por lo menos
una de sus caras en contacto con los tubos.

8. Eje de columna de direccifén, segfin la reivindi-
cacibn 5, caracterizado por el hecho de que comprende una abra-
zadera interpuesta entre el manguito y el tubo interior.

9. Eje de columna de direccidn, segGn la reivindica-
cién 8, caracterizado pbr‘el hecho de que el manguito sé“kace
solidario interiormente de la abrgzadera Y exteriormenté"&el
tubo‘exterior.

10. Eje de columna de direccién, segfin una de *iae
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecﬁ&;aé
que lleva una horquilla de card&n en uno de sus extremos y
unas acanaladuras en su extremo opuesto.

11. Eje de columna de direccifn, segfin la reividAdica-

cién 10, caracterizado por el hecho de que la horquilly® Qe,

cardén es de una sola pieza con el tubo exterior y est& ‘reali-

zado por deformacidén del tubo, recorte y fluoperforacién.
12. Eje de columna de direccién.
La presente memoria descriptiva consta de diez hojas.

Barcelona, 28 de noviembre de 1984
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