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MEMORIA  DESCRIPTIVA
. para,soiicitar
PATEN'_TE DE INVEFKCIOR
en
EsPAafaA
par  VEINTE afios

0!

a napbre de ATELIERS DE LA MOTOBECANE, sociedad andnima
frencesa, establecida en 16, rue lesault; Pantin (Senma),

Francia, por:

"DISPOSITIVO DE TRANSMISION®

En un variedor de velocidad 3e polea extensible '(,9
de poleas extensitles) y correa trapezoidal, el rendim.jiexi-
t0 de transmisién depende de la velocidad de 1la correa co-
mo lo precisa el esquema de la figura 1.

Esta velocidad de correa depende a su vez; por una
parte; de la velocidad de rotacién del motor que; en el
4ntd to 1l del funcionamiento, puedé varigr de 1a 3y,
por otra parte; del didmetro de la polea extensible (o de
las poless extensibles). El didmetro Wil de estas poleas

extensibles puede variar corrientemente de sencillo a dobdle,
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pero es dificil hacerlo varier més.
En estas condiciones, 1la velocidad lineal de la corres

puede variar de 1 2 6 e incluso méds, si existen varios varia-

.dorgs éen _sgrie. Se cmcibe, pues, que siendo relativamente

poco extenso el _émbito de buea rendimﬁiento de la correa, es

preciso tener en cuentae las condiciones més corrientes de uti-

lizacién del vehiculo para colocarla juiciosamente y, por
consiguiente, seorificar el rendimiento fuera de este édmbi-
to normal de empleo.

~ Existen dos tipos de variadores.

-Los que tienem 4rbol motor y drbol receptor figos, que
mcluyen dos poleas extensibles

~10o8 que btienen un &rbol fijo y un érbol mévil con una
sole poles extensible. ,

Se ha indicado en el gréfico de la figura 2 el rendi-
miento de una trensmisidn con émbito de vamacién igual & 4,
que corresponde ‘a la primera solucidn, es decir, utilizando
dos vpoleas extensibles.,

Se ha supuesto; en esta trapsmisidén, que el didmetro
de la polea motriz podfa variar de 1 e 2, mientras que el
de la polea receptora variaba de 2 a 1. Pars un mfmero de.
weltas motor dédo; la. velocidad lineal de la correa pusde
veriar, por consiguiente; de sencillo g dohle. En estas con~
diciones, y como muestra la curvs trazada en frazos mix tos,
el rendimiento de -le trensmisién puede varier, por ejemplo,
entre A B’ ¢’ D’ E’, para las velocidades que corresponden
aAdBCD E, 0 bien entre A” B’ P’ D’ E’, pera las velo-
cidades due corresponden a A B FD E. Tel transnisién, cu-
yo rendimiento es satisfactorio entre 8 y 46 km/h aproxime-
dan_lente; es intezesan"be‘ pare un vehiculo urbano en una cirbu-
lacién densa, siendo whilizede reramente la velocidad pun-
te. 283299
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Por el cmtrario, en el caso de un vehiculo de trans-
porte por cerretera o de una embarcecién, por ejemplo, en que
la} trensmisidn trebeja casi siempre a lz relacién mayor; leg
soluc:fuéri} 6ptig::1a he, de ser buscada de otra manera, pue;e.to' que

el oscaldn de tramemisidn sutomdtico no puede dar a lo sumo

. mds que un rendimiento de 0,9 en el momento en que, preci-

samente, siendo’ utilizada la relecién elevada de transmisi&n,
se hace inﬁt;l de hecho una trenshisién entomética.

) Si se quisre conservar un rendimilento satisfaetorio, no
s0lo en el émbi’oq de las velocidades medias, sino incluso en
el de las veiogidades elévgdas, se hord necesario que a es-
tas velocidades elevadas la transmisién por correa (o por
correas) sea pusste fuera de accifn o en reposo gracias a wn

disposiﬁ.vg de toms directa. La relacién de transmisidn to-

‘mard entonces un valor constente, correspondiente a la welo-

cided e}e#ada, es decir, a la menor desmultiplicacién de la
‘bransmisiép; lolque es normal por lo dehé.s; presto que se en-
cuentra uno entonces en la zona de velocidad elevada del veni-
culo en que cualquier transmisién automdtica bien concebida
no debe poder dar mds que la relacién de desmultiplicacidnm
ninime, |

Se ha representado en la figura 3; a simple titulo de
ejemplo, el rendimiento de una transmisj:én constitufda por dos
veriadores en serie, teniendo cada uno s polea extensible;
y en ios cuales el didmetro de cada polea extensible puede
veriar de 1 a 2. En tal trensmisidn, y para un ndmero de vuel-

* tas motor dado, la velocidad de la correa puede variar en la

relacién 12 2 en el primer escaldn, y 1 a 4 en el segundo
escalén. En estas condiciones, se obtienen dos 6urvas de ren-

dimiento tipicas, una 4" B’ ¢’ D' B E'’ P que correaponden

R 283299
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a8 ABCDETF, y 1a otra A, B° G’ D’ E' E* F'que corresponds

.2ABGDEF.

La figuia 4 indice las welocidades lineales de las dos

: corrgé.s que pertenecen a los dos escalones de la transmisibn

utilizada como se precisa en la figura 3, por una parte en el
ﬁmto ¢ (relacién ds -reduceién méxima); ¥ por otra parte en el
puni:q D (relacién de reduccién minima); en los puntos C, D,

B; Gy E, A los :_endimientos son respectivemente los aigui‘entes’:

Punto ' Velocidad Rendimiento de Rendimiento
. - lineal cada carrea de conjunto

'c 18 correa ' 14 /s 10,89 0,75
28 correa : 7 u/s 0,84
5 18 correa 28 m/s 0,83 - 0,69
: 28 corresa 28 n/s 0,83
18 correa 9,20 m/s 0,87 ‘
28 corres 4,60 m/s 0,79
‘ 1% correa 18,40 /s 0,87
22 correa ' 18,40 n/s 0,87
12 corresa . 29,50 m/s 0,82 .-
E » ’ R " 0’67 i
2% correa 29,50 m/s . 0,82
18 correa 8,20m/8 0,86 -
A ’ = . 0’67

28 corree 4,10 m/s 0,78 3

‘E1l mesente invento estd basado en todas estas consi-
dergciones, y tiene esencialmente por objeto un dispositivo

spropiado para asegirar sutméticemente la puesta en reposo .

~de la transmisidn automdtica, que se detiene una vez que la.

relacicSn elevadn de la transmisién es alcanzada de manersa gue',

-i- 283208
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efectuéndose entonces la pmsecucidn del arrastre @ tome di-
'recta, el rendimiento de la tmnanisz.(m gea igual & 1, en lu-

gar de caer a valores inferiores, ocano €3 el ¢aso en el ejeam~
plo ilustrado en la ﬁgura. 2.

_ Los resultados progresivos aporte.dos por el invento son
expresados claranente por el gré.fico de la figura 3, donde se
ve que el rendimiento néximo de 0,75 obtenide en la trensmi-
3161: automética, cuye funcién cesa & 3.800 v/m de régimen mo-
tor, sucede un émbito de tra.nanisién_ en toma directa que co=
mienza a 4.000 v/n y en el cual el rendimiento es iguel a 1,
de manera ccmatante; hasta 1a. velocidad ounta P elegida; igual
& 70 km/h. Se volveré més adelante sobre las razones del “hie-
to“ que sparece entre 3. 800 ¥y 4.000 v/o.

Segin . el invento, se prevé en una transmisidén automé—
tica. del género cmsiderado, un dispositivo de agerre que,
cuendo es alcanz_adg wme relao':lén de trensmisién préxima a 1/1
entre el érbol motor y el érbol receptor, pone fuera de oir-

' cuito o neutralizs wtpmé.ticamenfe la transmisifn automética,

¥ esegura la toma dirvecta entre estos dos drboles. El sistema
es rgvers;b]s; pera asogurar el restablecimiento en funcién
de 1s trensmisién entomé.tioa; ‘cusndo las condiciones 1o exi-
&1, .. ' .

Cc_m.fome a otra caracterfstica del in_vento; eatén pre-

vistos en serie dos escelones de tranamisién automdtica, te-

' niendo cada uno de estos eacalones wna polsa extenslble y una

polea normal. Bl didmetro méximo de la poiea extengible es
igual al de la poleg nomai. Se puede conseguir as{ en esta
ﬁrg.mis:_i.én‘ ung relacidn total de ’demultiplicacién impor tan-
te, del orden de 4/l mientras que, como se ha indicado, cada

‘escalén no es susceptible de ssegurer en la préctica més que

283299
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‘wna desmultiplicacién de 2/1.

En ol caso partioulé.r de aplicacién del invento a vehi-
culos, esta impor‘bante relacidn de desmultiplicacién permite
no utilizar nés que un solo escalén reductor adicional de en-
granajes a la galida de los dos emcelones de reduccidn por

- transmisién autométioa.

~ Seghn ol invento todavia, la orgauizaaén del disposz-
tivé es_’cal que -el érbol motor y el &rbol receptor estan en
ligea; can vistas a su agarre féeil vejo la accidn de un desen-
ganchedor sutomético que c mstituye otra 'particularided del
invento. Un érbol intermedio mévil, paralslo & los dos prime-
_x'ps; lleva una‘q_e las poleas de cada ur;'o delloa dos escalones
de demu;tipiicgeién por corree trapezoidal, estando reparti-
des las variaciones de la relacién de desmaltiplicacién iguai-

'mente entre estos dos escalones. Dicho érbol intemedio, cu-

yos desplazamientos _corresponden a estas variaciones, sufre
la accién de un corrector de desmultipliceeién que permite la
intervencifn del conductor.
O‘I:ras caracteristicas del invento resaltarén toda.via de
la descripcién que serd hecha a contjnuacién, que se refiere a
w ejemplo de realizacién correspondiente a una forma de eje-
oucién posible; on el caso particular de un wvehfculo antanéd-
En los dibujos amejos:
Las figuras 1; 2y 3 son los tres grdficos de que ya se
ha tratad mds "amba.
La figura 4 ¢s otre vista e:iplioa’_civa.
| 1a figm 5 represente en corte horizontal el conjunto
de una transmisi&n realigada segdn el invento.
 Ls figura 6 musstre muy esquemétleamente' de perf:.l,

vehiculo antomdvil equipedo con tal transnﬂ.s%gn Q7 ,.) )
: , & G & &Y
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Bl c:.glieﬁal del motor esté designado con l, ¥y su érbol

de salida con 2. Sobre este &rbol motor g_ira loca una polea

extensible de realizacién conocida, que tiene un costedo fi-
Jo 3 y un costado 4 axialménte mévil, que sufre la accién do

bolas centrffuges 5 que tienden & sproximer los dos costados,

¥ por consiguiente & amentar el radio de enrollamiento de la
corme trapezoidal 6, cuando la velocidad de 'rotaoién de esta
polea azmanta. ‘ '

‘De manera igualmente conocida., la polea extenslble 3,4
esté. combinada con un emhrag,ue centri{fugo cuyo plato 7 es 8o~
lidario dofl“cog'te.do :fijo 3, ¥ cuya campana 8 llava masas cen-
'er:(fu-gas‘ 9 susoeptibles de engran,ar; éu.na ciefté velocidad :

.de rotacién ‘eon un tambor 10 1J.eva.do por el plato ‘7 del em-

brague. El cuho del tambor 8, que gira igualmente loco s obre

el érbol motor 2, .'Lleva un dentado de agarre 11 con el cual
.puede engranar un me.nguito de agarre 12, axialmente névil en-

tre su po‘aiciénide la derecha en la figura, en la cusl engra-
ne el érbol motor 2 con el grupo embrague centrifugo-polea ex-
tensible, y una posicién-a la imuierda de la figura, en la

cual el érbol motor 2 engranas can el dentado. de sgarre 13 de

un pifién dentado 14 calado sobre un drbol receptor 15 que lle-
va una polea 16 para una corres trapefoidal 17,
El piﬁén dentado 14 engrans con ung rueds denteda 18 ce~

© lada sobre el eje 19 de les ruedas traseras del vehfculo.

La correa trapezoidal € se enxolla todavia sobre una

‘polea 20 ordinarie que constituye, con :La. polea extensible 3 4

¥y la correa trapezoidal 6, un escalén primamo de deanultipli-
o‘gqér;_,vsusceptibl»e de dar una relacién de 2/1. 0tro escalén

‘de desmultiplicacién, o escalén secundario, estéd constituido

por la polea 16, cuya corree trapezoidal 17 se enrolla todavia

7 | 2 8&(.3 A ‘_~
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sobre otra poles extensible 21,22 idéntica a la polea exten-

sible 3,4 pero cuyo costado mévil 22 sufre la accién de wn
resorte calibrado 23, en lugar de estar mandado por bolas cen-
tri{fugns tales camo 5. El costado fijo 21 de esta segunda po- |
lea extensible esté caledo sobre el extremo de wn &rbol inter-
medio 24 giue lleva 1a polea 20 en su otro exiremo. la rela~-
cién de este escalén de desmuliiplicacidn secundario es igual-

mente de 2/1 a pequefia velocided.

El 4rbol intermedio 24 &re en un manguito 25 mévil en

' _el_sentic_io longitudinal del chesis del vehiculo. Sufre la ac-

cibn de un resorte calibrado 26 cuyas ceracteristicas esten

.determinadas, en considerscién de las del resorte calibrade

23 y de las bolas centrifugas 5, para imponer a los dos esca-
lones de tranamisién axtom&tice, de manera conocida, la ley
de respuesta busoaie en consideracién de las variaciones del

' . par motor y de la veloc;idad.‘del vehiculo. Sobre el manguito
.25 puede aotuar igua]mente, conjuntamente con el resarte an-

tegonlsta 26, w pistén 27 sometido & la acccién de la depre-

‘szén del motor, en un cilindre 28. El conjunto formsdo por

les poless 20, 21, 22, el &rbol 24 y el memguito 25, consti-
tuye, pues, wa equipo mévil que sufre a la vez 1la accidn del
resorte 26 ¥ la del corrector de desmultipliAcacién 2.'};28.

El funcionamiento del dispos:.tivo tal cano se ha descri-
%o y representado hasta aqni, o8 el siguiente, supmiéndose
que el vehiculo estépémdo, v el manguito de agarre 12 engra-
nado cm el dentado de bloqueo 11 del embrague centrifugo
7 8, } .
Al.racelerar el motor; éste alcanzs el régimen de entra-
da en accién del embrague centrifugo 'i,S qﬁe arrastra entan~
ces la polea ex;l:énsible 3,4 en la c¢ual la correa primaris 6

- .'_-.’1
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e encuentra a su radio de enrollsmiento minimo; ccupando las
bolas centrifuges 5 la pogicién representade. El resorte an—
tagonista 26 tiende a ale jar el equipo mévil de los &rboles
motor 2 y receptor 15 coaxigles; estando la correa secunde- -
ria 17 & su vez a su radio de enrollamiento minimo en la po-
lea extensible 21,22 perteneoiente el segmdo escalén de des-
mltiplieaez&:. .

R vehiculo arrance por cmsiguiente bejo una desmil-
tiphcacién ae 2/1 en el primer escalén, y de 2/1 en el se-
gmdo escalén o sea utadesmultiplicecién total de 4/1, a la
ousl se aﬁade, naturei.ﬁente; la deanultiplicad&x fija dads.
por el tren de engranajes mductor 14,18.

Al awmentar el régimen del motor, y ace]erar el veh:[-
oulo su velocidad, la relacifn de desnmltlplicacz.dn decrece
pa;glelangntq en 103 dos »escalones hasta que, ha.biendo ;19-
gado]aa bolas centrifuges 5 al final de su carrera ra.d:lal;

¥ es’cando el resorte 26 completamente tensado, la relacifn de

‘bransmisién llegn & 1/1 en el primer escalén y l/l en el se~ .
gando eaca]_._én, lo que equivele & la tome directa, girando
entoncés los &rboles motor 2 y receptor 15 a la misma veloci-
dea.

Eé entonces cuando; conforme al invmto; siendo méxi-
ma la velocided de paso de las dos correas trapezoidales 6.
y 17, y bajendo el rendimiento do la trmsmisién como se ha
indicado al principio, :l.nterviene el mecanismo de agarre cu-

‘yo manguito 12 es en granado mtanéticamente con el dentado

correspondiente 13 del pittén dmtado 14, vajo el mando de un
dasenganchador de que se trataré més ‘adelante. El é.rbol no-
tor 2 errastra entonces directemente las ruedas, por medio del
tren desmultiplicader fijo 14=15 solo. Una rueda libre 29 in-

N .gr. . ’:) '
-9 - 28@2@(9
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terpues:ha entre el drbol 15 ¥ la polee 16 actua de mane;;
que el conjunto de 1la trensmisién sutcmétics se inmoviliza
entonces en su totalidad; liverendo tode la l;otencia- absor—
bida en sus dos escalonss y suprimiendo el desgaste durante
los perio&os prolongados de merchs en toma directa. ‘
La propulsidn en tme directa se prosagmré asi hasta

: que a.l deminuir la velocidsd del vehiculo o awmentar el par

moter, el manguito 12 sea msndado autanéticamente en sentido
:?.r_xv'erso“ per &l desengmchédof; para ser engranado de nuevo
con el dex;tado de agarre 11; éf&ctuéudose de nuevo el arres-
tre por medio de los dos escalaues de transmisién eutomdtice
en serie. |
Se observaré que el montaje ’ sobre el mismo drbol in—
termedio 24, de la polea fija de uno de los dos escalones de
trax_z‘a!xisién'por correa y de 18 polea extensible del otro es-
celén, permite un egrupamiento muy ¢ apacto del cmjunto del
mecanismo; que puede ser fecilmente encerrsdo en un clrter.
Bl equipo mévil al cual pertenece ‘el érbol intermedio
24 puedeé deslizarse, pamlalamente asi nismo, en gzias apro-
pledas del chasis del vehfculo, pero, de preferencia, segin
el mvento, y como se ha indicado esquemé.ticamente en la fi-
gire 6, ol mangaito 25 ‘esté montado en el extremo de dos bra-

- 208 30 que pivoten en 31 en el chasis, pare reelizar un cone-

junto pendular,
E'n un vehiculo equipe.do de une trensmisién automét;ca

yerfeccionada segin el 1nvento, ésta no trabajerd de hecho

;néa'que en el curso de los arranques y de las desaceleracio-

nes, o bien cuando el vehiculo suba pendientes. En llano y

‘& wlocidal de ruta, es decir, durante la mayor parte del

tiempo de utilizacién del wehfculo, la transmisidén se efec-

. 283288
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tuar;é én toma directa, es decir, con el mejor rendimiento

posible. |

| Otro elemento importante del mecaniemo consiste en el
deséngancnador gracias sl cual el manguito de sgarre 12
podré ser automdticemente desplazado. Segdn el invento; és-

% estd mendado por la velocidad del whiculo. Se describird

en 1o que sigue, en forma de un dispositive centrifugo, enten-

diéndose .que podria ser realizado también, sin salir del cua-

. dro del invento, hidréulica, magnética o electricamente, por

ejeﬁxplo._ Bste desenganchador debe responder en todo caso a
las condiciones siguientess

Para impedir toda operacién intempestiva, no debe en-
trar en aocién; en el sentido del aumento de las velocida~
des, mds que despues de que 1z velocidad del 4rbol arresstra-

do 15 haya llegado a ser igusl 2 la del &rbol motor 2. En

otros tdrminos, la velocidad & la cual debe tener lugar la

desolidarizacién o neutrelizacién de la transwisidn etomé-
tice debe ser ligeramente superior a la velocidad méxima ca-
pacteristics de la trenemisién automdtica. Este margen de se-
giridad aparece bien en el gréfico de 1a figura 3 y corres-
ponde a un dmbito situado entre 45 y 48 lm/h de velocided
del vehiculo; en el ejemplo eleéido.' A este dmbito corres-
ponde el émbito entre 3.800 y 4.000 v/m de régimen motor, Su
estrechez es ta:g. q@e la cafda del rendimiento es esencialmente
pasa.jera; y prdcticamente insensible. Todo lo més puede ma-
nifestarse por wne ligera sacudiaa que sefialas sl c;onauci;or
la puesta en accidén del agarre de toma directa.

Como muestre la figura’ 5; el 4rbol motor 2 y el &rbol
receptor 15 giran en apoyos 30 y 31 dispuestos en un carter

32 que.contiene la mayor paerte del mecanismo. Una protubersn-

- u - 283299



cia 33 de este carter lleva un eje 34 sobre el cusl gira una

. me@a‘dentada 35 qﬁe engrena, por una perte, con el pifién den-

tadb_ 14, y por otra parte, con otro pifin dentedo opuesto 36

' que gira sobre un drbol 37 igualmente montado en el cdrter 32.

Bl pifién 36 es solidario del costado troacocénico 38 axial-

mente fijo de un disposit:f.vo centrifugo de bolas 39 euyo otro

' costaao 40 se desplaza axielmente sobre el érbol 37 baao la

T
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16 parada, por medio de la rueda 1libre 29.

accién de las bolas centrifugas y contra le 2ccidn de un re-

) sorte 'antagénista 41. Bl costado 40 ‘forma una gerganta 42 en

la cual se introduce ung horqu:.l]a con roldanas llevada por una
palanca dotle 44 que pivota solre el eje 45 montado en el car-
ter 32, El.extremo opuesto de 1a palanca doble 44 forma otra

hori;uil‘la con roldanas que se aplica en la garganta 46 del man- -

- gaito de agsrre 12. Un tope regnlado 56_limita la carrera del

costado mévil 40 contra la accién del resarte 4l.

| Rl ddspositive ceﬁ’prifugo 38-40 es arrastirado por consi-
guiente por el eje lé @e las redas trgsgrfas; estendo deter-
minades 1l relacidn de los engramjes 35, 36 la pendiente de
los coeté&os troncocdénicos 38, 40; la mesa de las boles cen-
trifu@,s 39y la fuerze del resorte 41, de tal memera que, en
el momento en que la velocidad elegida see alcanza.da, es decir,
48 lm/h en el ej enplo dado, la pelanca doble 44 se moverd en el
gen"l:ido'indicadé por las fleches en la figura 5, pers efectuar
el sgarre de tome directa.entre el &rbol x'no‘l;or‘ 2yel érbol

erragtrado 15 (posmz.én indicada en trazas mxtos en la figura).

‘Al mismo tiempo, el embrague cenmﬁzgo 107-110 y, por consi-

~ guiente, tembien los dos escalones de irenamisidn eutomética,

se encontrarén desolidarizados del &rbol motor 2 y se immovie
lizerén, girando entonces el &rbol arrastrado 15 en la polea

283299
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' Un‘dispositivo de blogueo de Yolss 50, que tiene dos mues-
cés 51, 52 forz.na-dés en un sector 53 solidario de la palance do-
ble 44, estéd prensto para man tener eléstioamente el manguito
de agr,.rre 12 en una y otra de sus dos posiciones extremas.
Gon‘l:ri'myendo ia dureza de este dispositive de bloqueo 50 a
le determinacidn de la velocidad a la cual operard el mecamis-
mo de agarre, _,el' régbrte 54 th;e cerga la bola 50 es regula~
ble por rotacién del tapén 5.

Se observaré que la neu'bra.n.izacz.én de los escalones re-

' mJ.ctores de. e transmsz.én no es exclusivamente autandtica,

¥ que permenece por el contrario subordinada a l1a voluntad
del conductor. Bn efecfo; si el ﬁanguito de agerre 12 es cier-
temente accionado aﬁfcmé"ﬁéainente en funcién de la velocided
de rotacién de lgs ruedas dél venfculo, eli nzndo del pedal -
de scelerador tendrd por efecto de-influir en su operacidn mo-
dificando la'&'epxensié;l durente la aspiracidn , que es indirec-
Yemente tramsmitida dl corrector de desmultiplicaeida.

Se"a en efecto. N el ;{égimen del motor gue ocorresponde &
la velocided .de‘ egorre en -toma directa, y NC ek régimen del
motor Que corx_‘esponde a.t la veloéidad néxima carscteristica de

le trensmisién eutondtica; se tiene

R > Ke

. A estos dos regimenes distintos corrésponden dos velores dis-

tintos Py PN‘; de ~emi>uje del desenganchador, o ses

Sean ahora

p_l el esmerzo de retencidn ejercido por el resorte 41 sobre
283299

el desengenchador 3840
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B2 el esfuerzo de retencidn ejercido por el dispositivo de
blor;ueo de bolas 50-55 y

- p3el esfuerzo de retencién eorrespondzente al valar del
o deshzanuento ba;}o carge del manguito de agsrre 12, para el
- valor méximo del par motor al régimen N (motor a plena cargs) -

se tiqne
A.P'N"-" l-!- p2 4'23

y la maniobras defneutralize;cién de la trenemisién sutomé-
tica podrd efectuame entonces de dos meneras diferentes
a) Automatlcamente, por aumento de la velocz.dad de

rotae;lén del motor; provocado por las condicionss favora-

. blee de wearcha del vehiculo, convirtiéndose Nen N + A N,
- ¥ convirtiéniose PN' en PN + A\ P. Se tiene por consiguien-
te: S ‘ '

Py + A P 21*22423

La bolg 50 es expulsada entonces de su alojamiento
52 22 es anu_‘Lado, ¥ el menguito de agarx‘e 12 es conduc:l.-

do asi a su posicidn de toma directa, bajo el impulso:

I-PN+AP-(21423‘)

Estando realizado asi el agarre de toma dlrecta, el costa-

do- mévil 40 del desenganehador viene a tropezar sobre la rios-
tra 56, descargmdo as{ los 6rganos de msndo del manguito de
agarre 12, ,

~ Elretornoe 1a transmisién autométiea se efectda por
el proceao inverso, al réginen N - AN, bajo 1a accién del

resorte 41 del desenganchador.

\v.;

b) A volunted del conductor el cual, 24}% 2%
, Y /J ‘

- 14 -



o -

10

15

20

25

30

acelerador, anula el término p3. Se tiene entonces:
Py=pl +p2y

no debiendo ser posible este meniobra més que para N>Ne,
estando dado p3 por'construccién,' debiendo edemés el desen~
ganchador y el dispositivo de bloqueo satizsfacer la condie

cién suplementarias

_ PN0< Bl -'l-‘ p2

* de modo que tiene

Py BL + 2 Py |

- relacidn que fija el valor de Pl + p2. El1 valor de A P y por

consiguiente de AN seré. dedo por p3, expresando el valor de
sobrerrég.men necesario para el paso antomitico e la toma di—-

~ reec ta.

Se concibe que las co_nsidemiones genergles que e~

“eeden son suseeptiﬁlas de ser realizadas en mecanismog .- cuyos

elementos podrén ser diferentes de los descritos y represen~

' tados aqui e simple titulo de ejemplo ilugtrativwo, pero ase-

girando funciones equivalentes, y dispuestos de manera sndlo-
&

N Ea asi como el dispositivo de sgarre’ .‘Ll 12,13 que opera-
por "todo ¢ nada" no.ha sido elegido aqui més que para la fa-
cilid_.ad de la (_iescripcién. De hechc,_podré ser sustituido por

cu’alqui'er dispositiva de embrague prog'esivo cualquiera apro-

pia.do, meednico, h:.dré,ulico ° electromaglético, por ejemplo,
o ser completado incluso por un dispositivo de la clase *

"synchromesh"
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Esta solicitud que corresponde e la presentada en
Francie el 29 de Diciembre de 1961, bajo el Nim. 883, 423,
Se acoge a los bengficios del ertioulo 51 del v:gente Eeo-
~tatuto so'bre Propledad Industnal.

- NOoTaA -

0

15

25

Loa puntos de mvenc:.(m propza y mueve que se pre- .

‘ Vsentan para’ que seah obgeto de esta. solicitud de Patente

’ de Invencion ‘on Espe.ﬁa por VEIN‘]!E efios, son los sigu.ientes:

_ 19.- Dispositivo de. trmsmisién con variador suto-

- ‘mé.tico por correas trapezoidales y poleas extensibles cen-
- trifuges paxs. vehiculos ligeros de cuatro ruedas e instale-
"A'ciOneé 'fijas,f ‘por. ejemplo, caracterizado por ‘ol hecho de que

- - tiene medios que asegiran automé.ticmente su puesta en reposo

despues que la relacién elevada de trensmisién iguel a 1/1

ha sido alcanzada, efectué.ndose entonces la prosecucn.én del
a:crastre en Soma dzrec'ta-

' 2%~ Dispositivo de trensmiszén segin- la reivindice~

?cién 1, carecteﬁ. zado par: el hecho de que tiene dos esca~

‘lones en gerie y pa.ralelos de trensmsién con variacién

entomédtica por correas trapezoidales y poleas extensibles,

utilizendo cada uno de estos escalones wna polea extensible y ;

unga polea ordineria, estando montadas res pectivanente la
polea extensible del primer escalén y la polea ordinaria
del segundo escaldn, una, solre el arbol motor y la otra -

. sobre el &rvol receptor. que son coaxiales. .
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39.- Dispositivo de trasnsmisidn segin las reivindi-
caciones ly2, cara_c*l;enzado por el hecho de gque la polea
ordinarie del primer escalln y la polea extensible del se-
gndo escalén esten montedes a su vez sobre otro &rbol co-
mén, .pg.mlélo_ sl é.:bol motor y al drbol receptor que son coa~-
xiales, siendo este segundo drbol mévil paralelamente & si

- mismo con relescién a J.os Gos primoros.

42.- Dispositivo de transmisi&a segﬁn la reinndica.—
cidn i, caractemzado por el hecho de que érganos de acopla-
miento, susceptibles de asegurar la toma directa entre el ér-
bol xﬁoﬁgr ¥ el érbol receptor c'oaxiales; esten interpuestos

entre los extremos opuestos de estos dos drboles, y estén

- mandados por un desenganchador automético que responde a la

‘velodi@ad_@el vehiculo, y que puede estar constituido, o

bien por un sistema de agarre por "todo o nada®, o bien por
un antrague progresivo de cualéuief tipo apmpiadoj, o bien
'bodwia por un digpositivo del tipo "synchromesh®.

- 59.~— Dispositivo de transmisién segin la reivindice-
c:.6n 3, caracterlzado por el hecho de que el drbol mévil que |
es eomgfgn a los dos escalones de tranan:.sién automdtica en
serie sufre a la vez la eceidn de un resorte antagonista ce~
librado y la de un corre ctor de demmultiplicacidn que fun-
oiona bajo un esutomatismo controlado por la intervencién del
conductor'.

62,~ Dispositivo de trananisién segin la reivindice-
cién 5, care.c’aerizado por el hecho ‘de que el cormc-hor de
4eszgult1p}.icac16n consiste en wn c¢ilindro fijo en el ,cual
reina ls depresifn a la aspiracidn del motor; y en un pig-
tén ‘cuyo véstago estd unido al érbol névil.

790m Dispositivo de trensmisidn segun la reivindica-

| - 283299
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cién 3, caracterizedo por el hecho de que el drvol mévil
estd montado. deslizante en gufas.

89.- Dispositivo de transnis_ién seglin las reivindi-
cacioneé 3 y_5'; caracterizedo por el hecho de que el é.ghol

- mévil estd montedo en el extremo de brazos articulados, pa-

ra efectuar. un desplééamiento_en arco de circulo bajo la in-
filuencie del resorte celitrado y/o la del corrector de des-
maltiplicacidn. | |
. 9% D:.spositivo de transmisién segin las reivindi-
oaod.ones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que una rue-
d_e. l}bre e atd, :.n't;er_puesta entre el 4rbol receptor y 1& po- '
lea ordinaria del segundo escelén de trensmisibn eutométi-
ce llevede por ésﬁ; ‘estando asociada esta rueda libre a un
embrague centrifugo combinado con la polea extensible del
primer escvalén 'dg transmisién automética llevado por el ér-
b_ol—mqtpr; pgza:pemitir la puesta fuera de circuito o en
reposo del‘con;iuﬁto de la transmisidn autOmé.tica; cuzndo es;—
tos dos érbcles, estén en toma directa. '

102.- Disposit;vo de tranamisifén segin - las reivindi-
caciones 4 ¥, caracterizado por el hecho de que en la po-
sicién de desggarxe o de desembrague de los drgenos de aco-
planiento previstos entre el 4rbol motor y el rbol recep-
tqr; el érbol motor estd engmn.ado con el embrague centri-
fugo q&nbinado com la polea extensible del primer escalén de
le trensmisién eutomética. -

11-.- Digpositivo de tranmmisidn segin la reivindice-
cién 4, caracterizado por el hecho de que el desenganchador
autométieo de‘toma @irecta, mendado por la_ volocidad del ve-
h:(cu;o; estd constitu:!dé_por-tin dispositivo centrifugo de

bolag y eon costado troncocdnico axialmeézeggachxga la

Cm
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accién de un resorte antegonista, trensmitiendo una trans-
misitSnvde palences los desplazemientos de este costedo al
mahgu@to de agarre, u otro dlspositiwo de acoplamiento pro-

gresivo o no, dispuesto.entre el érbol motor y el 4rbol re-

ceptor, '

129.- DiSpos:Luvo de tranamisién segin la reivindica-
ciém 11, .oaracterizado por el hecho de que un tope regula-
ble limita la carrera axial ‘del costado mévil del desengan- -
chador automético.

13".- D:I.Spoan\ro de tranmmisidén segin la reivindica-
cién 4, caracterizado por el hecho de que un dispositivo
dg bloqueo de bo;as. ca.rgado por un resorte regulable, per-
mite determinar coﬁ precisidn el valor de las fuergzas bajo
la acci6n de-les éuales se consigue el engrane y la libera-

‘eidn de los érganos de acoplemiento entre el éxbol motor y

el érbol receptors o

N 149.- D:Lspositivo de transmisién segin 12 reivindics~
oidn 45 caractarizado por el hecho de que el desengancha-
dor automético estd regulado de manera .que z«ea.liza. el engra-

ne en 1_:9ma directa a une velocidad ligeremente superior a

la veloecided médxima caracterfstica de ls transmisién auto-

mética._ o |
159.- mispbsitivo de trenmmisién.
_ 'I.‘ai Yy 60;:10 se ha c.iesorito' en la Memoria gue antecede;
representado en los &ibujos que se ecampafian y con los fi-

nes que se hen especificado.

283299



V ' Esta Memoria casta de veinte hojas escritas a mé-

 quina por ung sola cara.
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