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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a la solicitud 
Ae

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

formulada el 11 de Diciembre 1962, con el Ña 283.279
en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años
a nombre de SOCIETB ANONYME ERANCAISE DU FBRODO, entidad 
francesa, establecida en 64, Avenue de la Grande-Armee, 
parís, Francia, por:
" UN DISPOSITIVO DE BLOQUE QUE TIENE UN APARATO DE ACOILA- 
MIBTTO HIDRÁULICO ^  '

El presente invento tiene por objeto un bloque que in­
cluye un aparato de acoplamiento hidráulico (convertidor de 
par o acoplador) desembragable y su mando, para transmisión 
de vehículos que tienen un motor y una caja de velocidades 
y/o de inversión del tipo con piñón desplazable de mando ma­
nual, caracterizado por que tiene una envolvente fija ven­
tilada construida y dispuesta para ser intercalada entre los 
cártera del motor y de la caja, un recinto giratorio lleno 
de aceite bajo presión y dispuesto en el interior de dicha



envolvente, teniendo dicho recinto giratorio un impulsor uni­
do al árbol motor y que arrastra hidráulicamente una turbi­
na, dos platos de embrague acoplados a dicha turbina y des­
tinados a apretar o a aflojar un disco de fricción acopla- 

5 do al árbol de entrada de la caja, estando dividido dicho
recinto.en dos espacios para aceite de los cuales uno es 
exterior y el otro interior a dichos platos, una bomba de 
aceite adyacente interiormente a la envolvente fija y exte­
rior a dicho recinto giratorio y arrastrada por áste,. con- 

10 ductos unidos respectivamente a la aspiración de dicha bom­
ba, a la impulsión de dicha bomba, a une de los espacios 
y al otro espacio, y que tiene respectivamente embocaduras 
agrupadas a un lado de dicha envolvente fija, y una caja 
de mando adosada exteriormente sobre dicho lado de la envol- 

15 vente y que engloba dichas embocaduras para sujetar un cir­
cuito de aceite, formando dicha caja un depósito de aceite 
para alimentar la embocadura unida a la aspiración de 2a. 
bomba, siendo este depósito el único lugar de dicho circui­
to en comunicación con la atmósfera, teniendo dicha caja 

2o medios de distribución que son sensibles a las condiciones 
de funcionamiento de dicha caja de velocidades y/o de in­
versión y que cooperan con las otras tres embocaduras para 
conectar selectivamente la impulsión de dicha bomba, ya 
sea con uno ya sea con el otro espacio para aplicar o dea- 

25 aplicar dicho embrague.
For esta disposición, se puede transformar una trans­

misión de mando manual con por ejemplo un embrague mecáni­
co usual, en una transmisión semi-automática, sustituyen­
do simplemente por la envolvente fija citada el cárter 

30 del embrague, sin adición de ningún órgano auxiliar coa-
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toso y  de instalación delicada*
Los objetos, características y ventajas del invento 

resaltarán por lo demás de la descripción que sigue de formas 
de ejecución elegidas a titulo de ejemplo, con referencia a 
los dibujos anejos, en loe cuales:

La figura 1 muestra esquemáticamente un bloque según 
el invento en posición de montaje entre un motor y una caja 
de velocidades de vehículo; automóvil.

La figura 2 es una vista en corte longitudinal axial 
del bloque;

La figura 3 es, a menor escala, una vista del bloque 
en corte longitudinal desplazada con relación al eje, se­
gún las flechas i l l - m  de la figura 4;

la figura 4 es una vista correspondiente en corte 
transversal, en la cual la posición del distribuidor corres­
ponde a la posición embragada;

la figura 5 es un esquema del mando; 
la figura 6 es análoga a la figura 5, pero se refiere 

a úna variante de esquema;
la figura 7 es un esquema del mando de una variante 

de bloque;
la figura & muestra esta variante de bloque en corte 

longitudinal axial;
la figura 9 ee una vista de esta variante del bloque 

en corte transversal, en la.cual la posición del distribui­
dor corresponde a la posición embragada;

la figura 10 es un esquema del mando de otra varian­
te del bloque;

la figura 11 es una vista de esta otra variante de 
bloque en corte longitudinal axial; 2 83279
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la figura 12 es una vista de costado de la transmi­
sión con un corte parcial de la caja que muestra el dis­
tribuidor y la construcción del depósito?

la figura 13 es una vista de la misma transmisión en 
5 corte transversal, en la cual la posición del distribuidor

corresponde a la posición embragada.
' Se hará referencia en primer lugar a las figuras 1 a

3. Se ve más particularmente en la figura 1, en lo, un mo­
tor de vehículo automóvil con su cárter 11 y su árbol cigtte— 

10 Ral motor 12, y en 13 una caja de velocidades y/b de inver­
sión del tipo con deaplazable de mando manual por una palan­
ca 14, con su cárter 15 y un árbol de entrada 16 y un par 
cónico de salida 1?.

Según el invento, está previsto un bloque para acoplar 
15 o desacoplar los árboles 12 y 16 y tiene un aparato de aco­

plamiento hidráulico 16 desembragable por un embrague 19 y 
su mando. En el ejemplo representado, el aparato 16 consis­
te en un convertidor hidráulico de par, pero podría estar 
formado igualmente por un acoplador hidráulico,

2o El bloque tiene una envolvente fija 20* Le envolvente
20 puede tener una posición y una longitud normales entre 
los cárters 11 y 15, como en la figura 1, pero puede estar 
tambián recortada como en la figura 2, donde el cárter mo­
tor 11 está prolongado hacia la caja, o todavía puede estar 

25 prolongada como en la figura 8, donde el cárter 15 está acor- 
tado. Esta envolvente 2o está intercalada entre los cárters 
11 y 15 y tiene una pared transversal 21 por la cual el es­
pacio interior del cárter 15 se encuentra cerrado. En el in­
terior de la envolvente fija 20 está dispuesto un recinto 

3o giratorio 22 que está lleno de aceite bajo presión y que in-



cluye el convertidor 1& y el embrague 19. La envolvente 20 
está ventilada por medio de aletas 23 (figura 2) fijadas 
sobre el recinto giratorio 22.

Al árbol motor 12 está acoplado, por un diafragma 
3 flexible 24, el recinto giratorio 22 en forma de campana y

del que es solidario el impulsor 25 del convertidor 18. La 
turbina 26 es solidaria de una pieza 27 que pivota por me­
dio de un cojinete 28 alrededor de un manguito fijo 29. Es­
te es solidario de la pared 21 de la envolvente 20 y rodea 

10 un árbol 3o que constituye o que arrastra el árbol 16. El 
reactor 31 está acoplado a una pieza 32 que está impedida 
de girar en sentido inverso del motor por una unión unidi­
reccional de rueda libre 33 con dicho manguito 29.

La pieza 27 es solidaria de un plato de apoyo 34 del 
15 embrague 19. Este embrague está destinado a acoplar o des­

acoplar la turbina 26 con el árbol 30 automáticamente según 
que la palanca de cambio de velocidades 14 es soltada o ac­
cionada por el usuario, e igualmente según que la caja 13 
esté engranada o en punto muerto.

20 En una parte periférica cilindrica 35 del plato 34,
que forma un tambor de gran diámetro, está aplicado un pla­
to de aprieto o pistón 36 solicitado hacia el plato 34 por 
una arandela Belleviíle 37. Esta asegura además el acopla­
miento en rotación de los platos 34 y 36.

25 Por lo menos un disco de fricción de pequeño diáme­
tro 38 que presenta guarniciones de fricción 39 en sus dos 
caras, está intercalado entre los platos 34 y 36 y está 
destinado a ser apretado por ellos. Está montado sobre ca­
nales 40 dispuestos alrededor de un collarín 41 del árbol 
30, lo que lo acopla en rotación con este árbol.30



5

10

15

El embrague 19 tiene alrededor de la periferia del 
disco 38 y entre los platos 34 y 36 una cámara de volumen 
variable 42 que contiene aceite, mientras que tiene en el 
espacio rodeado por las guarniciones 39 y comprendido entre 
los platos 34 y 36 una cámara 43 igualmente de volumen va­
riable y que contiene aceite. Agujeros 44 están previstos 
en el collarín 41 y en el diseo 38 para que el conjunto de 
la cámara 43 forme un espacio único que tenga en todas par­
tes la misma presión. La cámara periférica 42 comunica con 
la cámara 43 por al menos un paso apropiado 45 dispuesto 
por ejemplo en el disco 38 o uno de los platos 34 ó 36.

El recinto giratorio 22 lleno de aceite bajo presión 
se encuentra dividido en dos espacios, da los cuales uno 
es exterior a los platos 34 y  36 del embrague 19 a inclu­
ye el circuito de trabajo 46 del convertidor 18 y una cá<- 
mara 47 que rodea los platos 34 y 36 y dispuesta a un la­
do del convertidor 18. El otro espacio es interior a Ice 
platos 34 y 36 y está formado por las dos cámaras 42 y 
43* Los dos espacios 46-47 y 42-43 no comunican entre si 
más que por orificios calibrados 48 que están dispuestos en 
el plato 36 y que están provistos de válvulas unidireccio­
nales 49 con objeto de permitir una circulación ai el sen­
tido 47-43 e impedir toda circulación en sentido inverso.

Una bomba de aceite 50 está adyacente interiormente 
a la pared transversal 21 de la envolvente fija 20 y es 
exterior al recinto giratorio 22. La bomba 50 tiene una 
cubierta fija 51 que está fijada por tornillos 52 a la pa­
red 21 y que, con ésta, constituye el estator de la bom­
ba. El mecanismo giratorio del tipo de engranajes 53 es 
arrastrado por el recinto giratorio 22 por medio de un

6



manguito 54 fijado al impulsor 25.
BR conducto 55 (figura 4)* unido a la aspiración de 

la bomba 50, está formado en parte por un canal dispuesto 
en la pared 21 y tiene una embocadura de entrada 56. otro 

^ conducto 5? unido a la impulsión de la bomba 50 está for­
mado por un canal dispuesto en la pared 21 y tiene una em­
bocadura de salida 58. un conducto 59 y unido al espacio 
46-47 por un pase 6o (figura 2) del manguito 29, está for­
mado por un eanal dispuesto en la pared 21 y tiene una em- 

10 tocadura 61. un conducto 62, unido al espacio 42-43 por un
Intervalo 63 entre el manguito 29 y el árbol 30# está for­
mado por un canal dispuesto en la pared 21 y tiene una em­
bocadura 64. Además, un colector 65 de fugan de aceite en 
el recinto giratorio, especialmente las fugas de soporte 

15 tal como 86 (figuras 2 y 5) o análogas, está formado al me­
nos en parte por un canal dispuesto en la pared 21 y tiene 
una embocadura de salida 66 (figura 3).

Las diversas embocaduras 56, 58, 61, 64 y 66 están 
agrupadas a un lado de la envolvente fija 2o. Más particu- 

20 larmente, las embocaduras 58 , 61, 64 y 66 están dispuestas 
según un plano de junta 67 de la envolvente 20-

una caja de mande 68 está adosada exterlormente sobre 
el plano de juntas 67 de la envolvente 20 y engloba las di­
versas embocaduras para sujetar un circuito de aceite, un 

25 lado 69 de la caja 68 está dispuesto sensiblemente en la
prolongación de la pared 21, y la caja 68 (figura 3) se ex­
tiende a partir de este lado 69 en una dirección axial hacia 
el motor 10.

La caja 68 forma un depósito de aceite 7o para alimen- 
3o tar la embocadura 56 unida a la aspiración de la bomba 5o.

263279- 7 -



Un filtro 71 está dispuesto en el plano de junta 67 y sepa­
ra el depósito 70 de una cámara estanca de toma 72 en la
cual caíga la embocadura 56. Esta cámara 72 está constitui­
da por una bolsa de la envolvente 2o. El filtro 71 está des- 

5 tinado a retener las impurezas para impedir a ástas llegar
a la bomba 50. El depósito 70 es el único lugar del circui­
to en comunicación con la atmósfera. Se ve en la figura 4) 
en 73* un canal de la baja 68 por el cual se establece esta 
comunicación y por el cual se puede hacer el llenado de acei 

10 te del depósito. IBi sombrerete amovible 74 recubre el canal
73. *' "

&a caja 68 tiene medios de distribución 75 que son 
sensibles a las condiciones de funcionamiento de la caja 13 
y que cooperan con las embocaduras 58, 61 y 64 para conec- 

1$ tar selectivamente el conducto 57 de impulsión de la bomba
50* ya sea con el conducto 59 del espacio 46-47* ya sea con 
el conducto 62 del espacio 42-43.

Se van en la figura 4* en 57', en 59' y 62' los com­
partimentos del distribuidor 75 que comunican, respectiva- 

20 mente, con los conductos 57* %  y 62.
El distribuidor consiste en el ejemplo representado 

en las figuras 3 a 5 en una electroválvula 75. Esta es 
mandada por un electroimán 76 y por un resorte antagonista 
77. El electroimán 76 está fijado en la parte superior de 

25 la caja 68 (figuras 3 y 4). El circuito 78 de excitación
del electroimán 76 incluye (figuras 1 y 5) dos interrupto­
res en paralelo: uno, 79, sensible a la palanca de cambio 
de velocidades 14* y el otro* 8o* sensible a la posición 
de punto muerto de la caja 13. El interruptor 79 es cerra— 

30 do cada vez que el usuario coge la palanca 14 para cambiar
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la relación de velocidades o invertir la marcha y es abier­
to cuando la palanca 14 es soltada por el usuario. El in­
terruptor 8o está cerrado en punto muerto y está abierto 
cuando se máte una relación de velocidad.

Una válvula de descarga 81 (figura 5) está asociada 
a la bomba 50 y está conectada con una unión 82 entre la 
impulsión 57 de la bomba 5 o y la electroválvulá de distri­
bución 75. un acumulador de presión 83, de preferencia del 
tipo de resorte 84, está asociado a la bomba 5o y está co­
nectado a la unión 82 aguas arriba de la válvula de descar­
ga 81. La válvula 81 y el acumulador 83 están alojados en 
la caja 68 (figuras 3 y 4). La válvula 81 tiene por objeto 
descargar aceite por cien en el depósito 70 cuando la pre­
sión rebasa el calibrado deseado. El acumulador 83 contri­
buye a mantener una presión elevada en 59, incluso si la 
bomba 50 gira lentamente. Está destinado a acelerar la 
puesta bajo presión del espacio 42-43 para un desembrague 
rápido del embrague 19 y es más particularmente átil en 
las transmisiones de grandes dimensiones.

Además, (figura 5), una válvula de sentido ónice 85 
une el depósito 70 y el conducto 59 que está conectado al 
espacio 46-47. Esto constituye una disposición particu?- 
larmenta ventajosa en el caso en que un medio elástico tal 
como la arandela 37 está previsto para añadir al efecto 
hidráulico de aplicación del embrague una acción elásti­
ca que permite acelerar de nuevo el motor per arrastre 
por el vehículo. La arandela 37 tiene per efecto acele­
rar el re-embrague poniendo el aceite a la presión atmos­
férica a los dos lados del plato 36, en espera de que la 
presión aportada por la bomba 50 alcance la cámara 47.

-  9 -
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Cuando la caja 13 ae encuentra en condición de aga- ^  
rre y la palanca 14 está soltada por el usuario, loa in­
terruptores 8o y 79 están abierto? y el electroimán ?6 
está desexcitado (posición de la figura 4). El aceite 
que es impulsado por la bomba 50 en el conducto 57 llega 
por la electroválvula 75 al conducto 59 y alimenta el es­
pacio 46-47, luego paea con párdida de carga por loe ori­
ficios 48 a la cámara 43 desde donde retoma por el con­
ducto 62 al depósito 70. Esta párdida de carga hace que 
los efectos de presión sean preponderantes en la cámara 47 
con relación a las cámaras 43 y 42 y el embrague 19 es 
mantenido embragado.

Cuando la caja 13 se encuentra en punto muerto, el 
interruptor 6o está cerrado. Cuando el usuario coge la 
palanca 14 para cambiar la velocidad o invertir la mar­
cha, el interruptor 79 se cierra. En.uno u otro caso, el 
electroimán 76 paea a estar excitado. El aceite que es im­
pulsado por la bomba 50 en el conducto 57 llega por la 
electroválvula 75 al conducto 62 y alimenta el espacio 
43-42. Las válvulas 49 se cierran y los efectos de pre­
sión se hacen más fuertes en el espacio 43-42 que en la 
cámara 47y pudiéndo retomar el aceite impulsado de esta 
cámara al depósito 70 por el conducto 59. El embrague 19 
pasa a estar desembragado.

En la variante de esquema representado en la figu­
ra 6, la disposición es análoga a la de la figura 5, y 
las mismas cifras de referencia han sido adoptadas, se 
observará que la comunicación de sentido ónico entre el 
conducto 59 y el depósito 70 por medio de la válvula 85 
ha sido suprimida. El retorno de las fugas por el canal

10
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la aspiración de la bomba en 55.
En el momento del llenado del circuito, inevitable­

mente se encuentra mezclado aire con el aceite. En curso 
de marcha, a consecuencia de la centrifugación, el aceite 
menos emulsionado tiende a permanecer en la parte perifé­
rica del recinto giratorio 22, mientras que el aceite más 
emulsionado se reúne en la parte axial. El colector 6$ to­
ma, pues, este aceite más emulsionado. Gracias a la unión 
del colector a la aspiración de la bomba 50, si la junta 
86 asociada al soporte 66 no es muy estanca, el aceite no 
tiende a salir, yor el contrario, se pueden producir cin­
tradas de aire por la junta 86 si ésta no es estanca.

Se hará referenoia ahora a las figuras 7, 8 y 9 don­
de la disposición es análoga a las que han sido descritas 
anteriormente y donde se han adoptado las mismas cifras 
de referencia para designar elementos similares. El colec­
tor de fugas 65 del soporte 86 u otros está unido aquí di­
rectamente a la aspiración 55 de la bomba 5o como en la 
figura 6. Se apreciará en la figura 8 que, a causa de la 
proximidad del soporte 86 y de la bomba 50, el colector 65 
ee muy corto y consiste en una simple perforación. Este co­
lector recoge las fugas de aceite de los anillos 86 y lol, 
y, eventualmente, del aire que pasa entre el árbol 30 y 
la junta 88 y entre el cubo 103 y la junta 102.

Estén previstos medios para hacer el acumulador 83 
más eficaz a fin de que la presión necesaria para el des­
embrague pueda ser desarrollada con un gran margen de se­
guridad. A  este efecto, el acumulador as llenado por la 
bomba 50 antes de que comience la alimentación por 59 de

-  11 -
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los espacios 46-47. La válvula de descarga 81 está pr̂ Viĝ '**'** 
ta con tres posiciones en lugar de dos. En la posición re­
presentada en la f igura 7, la válvula establece la comu­
nicación de la bomba con el convertidor reservando todo su 
caudal para la puesta en carga del acumulador 83, En la po­
sición intermedia alcanzada después del llenado de 83) la 
válvula 81 vierte por una conexión 87 en el conducto 59- 
1E& la posición extrema, la válvula permite en caso de supe­
ración de la preaión de calibrado el retomo del aceite al 
depósito. Esta disposición permite disponer en todos los 
.casos del acumulador cuando la electroválvula adopta la
posición de desembrague.

Ni la figura 8, se observará en trazo mixto el em­
plazamiento de la caja de mando 68 que se extiende hacia 
el motor a partir de la pared de separación 21 con la ca­
ja de velocidades, En la figura 9, el distribuidor 75 está 
representado en la posición que provoca el embrague con el 
acumulador descargado. Los conductos que unen los diferen­
tes espacios* la aspiración y la impulsión de la bomba de 
aceite a la caja de mandos 68, llevan las referencias que 
corresponden al esquema de la figura 7, igual que los di­
ferentes compartimentos del distribuidor 75, pero en este 
ceso las referencias van seguidas del indios prima.

En la variante representada en las figuras lo, 11,
12 y 13, el colector de fugas 65 está unido, como en la 
disposición representada en las figuras 1 a 5, al depósi­
to ?0, pero aquí el depósito 70 tiene dos partes: una par­
te inferior 89 que está completamente sumergida y que está 
separada de la bolsa 72 en la cual carga la embocadura de 
aspiración 56 por un serpentín 90 y por el filtro TI; y



una parte superior 91 que presenta un nivel le aceite en 
comunicación con la atmósfera por un tubo 92 con cubierta 
93* 94 es un medidor que permite comprobar el nivel de 
aceite. Las partes 89 y 91 están separadas una de otra por 
un tabique horizontal 95 provisto de un paso estrecho 96.

La embocadura 66 del colector de fugas 65 vierte en 
la parte superior 91 donde las burbujas de aire que pueden 
encontrarse mezcladas con el aceite pueden subir hacia el 
nivel de aceite de la parte 91* De esta manera, el acei­
te que llega por el pasó 96 a la parte inferior 89 del de­
pósito es desembarazado de cualesquiera burbujas de aire.
Se observará que el aceite emulsionado que llega al depó­
sito sin pasar por la bomba de aceite no contiene más que 
gruesas burbujas cuya expulsión es fácil en el depósito 
91 donde la circulación del aceite es muy reducida y no 
corresponde más que al caudal de las fugas. La circula­
ción principal se hace enteramente en el depósito 89. En 
estas condiciones, después del llenado, el aceite es des­
embarazado muy rápidamente del aire que amenazaría con 
oxidarlo.

Él acumulador 83 está suprimido, lo mismo que la 
válvula 85. Se han obtenido buenos resultados para vehícu­
los de poca cilindrada aumentando el caudal de la bemba 50*

Se observará que el serpentín 90 permite evitar la 
introducción de aire en el circuito incluso si a consecuen­
cia de una negligencia, el nivel del depósito llegara a 
ser anormalmente bajo.

La válvula 81 está provista con una lámina lo5 co­
mo sei ve en las figuras 10 y 13*

La caja 68 está provista exteriormente de aletas de
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refrigeración 9?.
Esta solicitud, que corresponde a la presentada en 

Francia el 12 de Diciembre de I96I, bajo el No. y.V.8816?6, 
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Esta 

5 tuto sobre propiedad industrial.
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Los puntos de invención propia y nueva que se presen­
tan para que sean objeto de esta Patente de invención ai 
España, por VEINTE años, son los siguientes:

la. - un dispositivo de bloque que tiene un aparato 
de acoplamiento hidráulico (convertidor de par o acoplador) 
desembragable y sumando, para transmisión de vehículos que 
tienen un motor* con un cárter y un árbol motor y una caja 
de velocidades y/o de inversión del tipo de desplazable con 
mando manual, con un cárter y un árbol de entrada y un árbol 
de salida, caracterizado porque tiene una envolvente fija 
ventilada construida y dispuesta para ser intercalada entre 
dichos cárteres, un recinto giratorio lleno de aceite a pre­
sión y dispuesto en el interior de dicha envolvente, tenien­
do dicho recinto giratorio un impulsor unido a dicho árbol 
motor y que arrastra hidráulicamente una turbina, dos platos 
de embrague acoplados a dicha turbina y destinados a apretar 
o a desaplicar un disco de fricción acoplado a-dicho árbol 
de entrada, estando dividido dicho recinto en dos cámaras 
de aceite una de las cuales es exterior y la otra es inte­
rior a dichos platos, una bomba de aceite adyacente inte­
riormente a la envolvente fija y exterior a dicho recinto
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giratorio y arrastrada por date, conductos unidos respecti­
vamente a la aspiración de dicha bomba, a la impulsión de 
dicha bomba, a una de las cámaras y a la otra cámara, y que 
tienen respectivamente embocaduras agrupadas a un lado de 
dicha envolvente fija, y una caja de mando adosada exterior- 
mente sobre dicho lado de la envolvente y que engloba dichas 
embocaduras para formar un circuito de aceite en bucle, for­
mando dicha caja un depósito de aceite para alimentar la em­
bocadura unida a la aspiración de la bomba, siendo este de­
pósito el único lugar de dicho oircuito en comunicación con 
la atmósfera, teniendo dicha caja medios de distribución sen­
sibles a las condiciones de funcionamiento de dicha oaja de 
velocidades y/o de inversión y que cooperan con las otras 
tres embocaduras para conectar selectivamente la impulsión 
de dichá bomba, ya sea con una, ya sea con la otra cámara 
para aplicar o desaplicar dicho embrague.

2a. - un dispositivo según el punto 1, caracterizado 
porque dicha envolvente tiene una pared transversal por 3&- 
cual el espacio interior del cárter de la caja de velocidad- 
des y/o de inversión se encuentra cerrado.

5a. - un dispositivo según los puntos 1 y 2, caracte­
rizado porque la totalidad o parte de dichos conductos con­
siste en canales practicados en dicha paral transversal.

4a. - un dispositivo según los puntos 1 y 2, caracte­
rizado porque un lado de la caja está dispuesto sensiblemen­
te en la prolongación de dicha pared transversal y porque 
dicha caja se extiende a partir de dicho lado en una direc­
ción axial hacia el motor.

5&. - un dispositivo según el punto 1, caracterizado 
porque un plano de junta está practicado entre la caja y la
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4 f envolvente y porque las otras tres embocaduras citadas están 
dispuestas en dicho plano de Junta.

6a. - un dispositivo según los puntos 1 y 5. caracte­
rizado porque dicho depósito de aceite está separado de la 

5 embocadura unida a la aspiración de la bomba por un obstácu­
lo y/o un filtro dispuesto en dicho plano de junta.

7s. - un dispositivo según el punto 1* caracterizado 
porque un colector de fugas de aceite en el recinto girato­
rio está unido a dicho circuito.

10 8o. - un dispositivo según los puntos 1 y 7, caracte­
rizado porque dicho colector de fugas está unido a la aspi­
ración de la bomba.

9R. - un dispositivo según los puntos 1 y 7, caracte­
rizado porque dicho colector de fugas presenta una embocadu- 

15 ra englobada por la caja y por la cual las fugas vuelven a 
dicho depósito de aceite.

los. - un dispositivo según los puntos lt 7 y 9. carac­
terizado porque dicho depósito de aceite tiene una parte in­
ferior completamente sumergida que alimenta la aspiración de 

2o la bomba y  una parte superior que presenta un nivel de acei­
te en comunicación con la atmósfera, estando estas dos partes 
separadas una de otra por un tabique horizontal provisto da 
un paso estrecho, suministrando la embocadura del colector de 
fugas solamente a la parte superior del depósito donde las 

25 burbujas de aire que pueden encontrarse mezcladas con eCL acei­
te pueden subir hacia dicho nivel, de manera que el aceite 
que llega a la parte inferior del depósito quede desembaraza­
do de todas las burbujas de aire.

lis. - un dispositivo según el punto 1, caracterizado 
3o porque una válvula de descarga está asociada a la bomba y
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alojada en dicha caja, estando conectada sobre una. unión 
entre la embocadura unida a la impulsión de la bomba y di­
chos medios de distribución para descargar aceite en dicho 
depósito en caso de sobre presión.

120. - tpi dispositivo según el punto 1, caracterizar- 
do porqué un acumulador de presión está asociado a la bom­
ba y alojado en dicho cárter, estando conectado sobre una 
unión entre la embocadura unida a la impulsión de la bomba 
y dichos medios de distribución.

13#. - Hh dispositivo según les puntes 11 y 12, carac­
terizado porque dicho acumulador de presión está conectado 
sobre dicha unián aguas arriba de dicha válvula de descarga.

14#* - un dispositivo según el punto 1, caracterizado 
porque la caja está provista exteriormente de aletas de en­
friamiento.

156. - un dispositivo según el punte 1, caracterizado 
porque tiene además por una parte medios elásticos aplica­
dos a ios platos de embrague y que actúan en el sentido de 
apretar el disco y, por otra parte, una válvula de sentido 
único que une el depósito de aceite y al conducto enlazado 
a la cámara del recinto que es exterior a los platos de em­
brague.

16#. — un dispositivo de bloque que tiene un aparato 
de acoplamiento hidráulico.

Tal y como a?e ha descrito en la Memoria que antecede, 
representado en los dibujos que se acompañan y oon los íi-



.*<3
-

nes que ae han especificado.
Este Memoria consta de dieciocho hojas escritas a 

máquina por una sola cara.
- .adrii, .
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