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a favor de
C.A.V. LI ITED, de nacionalidad britdnica, domiciliada
en LONDRES (Inglaterra) Watple Way, Acton,
por:

"Bomba:: de combustible 1fquido"

Ee SR D S Smme s
¥emorie descriptiva.

Este invento se refiere a lgs bombas de combusti-
ble 1iquido pars motores de combustidn interna, de las que
comprenden un rotor provisto de une perforancidn transver—

" sal, al menos un émbole de movimiento alternativo en dicha

perforacidn, una leva anular que rodea al rotor para dea~
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plazar hacis dentro al émvolo el girsr el rotor, y un dis~
tribuidor con conductos por los cuales 1a‘perforacién del

rotor comunica alternativamente con una admisidn Y con va-
riass salidas sucésivas en sincronismo con la relacidn del

rotor. |

Z1 objeto del invento es disponer en esta bomba
medioe convenientes para variar la cantided de combustible
1fquido que llega & los portillos de salida.

Seglin el invento, en una bombe de la clase mencio-
nada, la leva anuler es ajustable alrededor de su eje, con
relacidn a las posicioneskde los conductos del distribui-
dor, de manera que lag cantidad de corbustible suministrado
& las salidas se puede determinar variando las proporciones
de las carreras de entrada que efectia el émbolo mientiras
la perforacidn comunica con las salidas.

BEn el plano adjuntos

La figure 1 es una seccidn lateral de una bomba
de combustible 1{iquido conforme al invento.

La figura 2, es un diagrama de tiempos que repre-
senta el desarrocllo de un cuadrante de la leve para tres
posibles ajustes de la bomba de la figura l.

" La figura 3, es una seccidn por la linea 3~3 de
la figura 1.

Le figura 4, es una seccidn por la 1f{nea 4<4 de
la figura l.

Lag figuras 5 y 6, son vistas semejantes a las fi-
guras 3 y 4, de una bomba modificada; y

La figura 7, es un diagrama de tiempo que "Tspre-
senta el desarrollo de un cuadrante de la leva, para tres
posibles ajustes de la bomba representada en las figuras
5y 6.
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En 1&5 figuras 14 3 4 de los planos se expone un
cuerpo -1- en el que va montado un distribuidor cilindrico
-2~ giratorio. ZEn un extremo del distribuidor hay una ca-
beza =3- que constituye el rotor de una bomba de inyecci6n.
La oabeza presenta una perforacidn transversal -4-, en la

que se alojan dos émbolos -5- de movimiento alternativo,-

querpueden deslizarse hacia dentro al mismo tiempo por la

accibn, a través de unos rodillos -6-, sobre sus extremos
exteriores, de una leva anular -7~ circundante diépuesta
en el cuerpo.

En el otro extremo del distribuidor hay una bom-
ba de alimentacidn -8- del tipo de aletas. Ia parte gire-
toria de esta bombg y el rotor de la bomba de inyeecidn
estan acoplados mediante el distribuidor, y son accionadas
conjuntemente por el motor ascciade a la bomba. Ademis,
la admisién y la salida de la bomba de alimentacidn -8-
estdn conectadas entre si por medio de una valvula de se-
guridad =9-, cue limita ls presidén producide por esta bom-
ba a la caracterfstica de velocidad/presidén necesaria.

En el distribuidor hay un conducto axil -10~ que
comunica con la perforacidén -4~ entre los émbolos =5-. Del
conducto axil parten varias zdmisiones ~1l- equiangularnen-
te espaciadas (dos conductos radiales en una bomba parg

motor de cuatro cilindros), las cuales pueden coincidir

por turno, al girar el rotor, con una admigidn =12~ del

cuerpo, que comunica con la salida de la bomba de alimen~
tacidn. Del conducto axil parte también un conducto ra-
dial -13- que, al girar el rotor, puede coinecidir por tur-
no con varias salidas =14~ equiangularmente espaciedas en

el cuerpo, y dispuestes para gser conectades con las res-
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pectivas toberas de inyeccidén (no representadas) asocia=-
das a los cilindros del motor. ILa relacidén angular de las
admigiones ~ll~ y de las salidas ~13-, respecto a las po=-

siciones de 1la admisién.-lé- Yy de la salida -1l4-, es tal

.que cuando la perforacidén -4- estd cerrada a la admisidn,

se halla abierta a las salidas, y cuando esié cerrada a
una salide, la edmisidn se halla abierta. Ademds, la ad-
misidn, que se abre alternativamente al abrir cada una de
las salidas, permanece abierta durante movimientos angula-
rea del distribuwidor mas largos éue las salidas; y por ello,
la admisidn -12- y el conducto -11- son de mayor didmetro
que las salidas -14- y el conducto =-13-.

Ia leva anulgr -7- puede ajustarse angularmente‘

_sobré su eje por medio de una varilla de mando -15- para-

lela a una tangente 2 la ievam ¥y en la que preﬁde ung es-
piga =16~ fija = la leva. Ia varills se mueve en sentido
axil por medio de un érgano manusl o accionado por un re-
gulador (no ditujado), & £in de variar la cantidad de com-
bustible suministrado al motor. .

En la figura 2 se expone un diagrama de tiempos
que muestra la posicibn de uno de los rodillos -6-4 y por
tanto de su émbolo esociade =-5-, respecto a los periodos
de coincidencia de las admisiones -12- con uno de sus cén-
éuetos =ll=- y una de las sa;idas -14- y con el condqcto
de salida -13- durante un cuarto de revolucidn del distri-
buidor. El periodo —-A- representa el tiempo durante el
cual comunica el conducto de salida -13- con una de ias
salidas -14-, y el periodo -B- indica el tiempo durante el
cugl la admision =12~ comunica con uno de sus conductos

-11-, - Zn el grafico -a- de la figure 2, durante el periodo
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-B-, el rodillo se mueve primero hacia fuera (o sea_haéia
abajo en el diagrama), y la perforacidn -4- se 1leﬁa de
combustible. Sin empgggo, después de una breve parada, el

rodillo se A¥splaza haclia dentro, y el combustible de la

perforacidn vuelve a la entrada. Durante el pericdo -A-,

el rodillo se mueve un poco hacia fuera, y queda en reposo
hasta el final, por lo que no se suministra combustible a
la salida. En el grafico -b- de la figurs 2, donde la le-

va esta desplazada de ls posicidn extreme del grafico -a-,

durante el periodo -B- el rodillo se mueve hacia fuera,

llenando la perforacidén de combustible, y después de wna
breve parads, se mueve hacia dentro y devuelve una porcidn
de combustible a 1la admisidn. Pero no vuelve a ésta todo
el éombustible, ¥y el sobrante se conduce 2z la salida ade~
cugda durante el periodo -A-. En'el griafico -c- de la fi-

gura 2, se representa la leva en la otra posicidn extrema,

. ¥ siguiendo el anterior razonamiento, se aprecia gque todo

el combustible introducido en la perforacidén durante el
periodo -B- pasé al motor durente el periodo ~-a-.

Ia variante represenfada en las fiéuras"S y 6 eg
gimilar al ejemplo de lasg figuras 1 y 4, salvo que el per-
£il de la leva -Ta- es regular, y la duracidén de la aper-

tura de la admisidn -12a~ es la misme de le aperturs de

las salidas -l4a-. Con este fin, la admisidén -l2a- y su

conducto -lla~ son del mismo didmetro que lses malidas -l4a-
y el conductor -13a-. .Ademds, las aberturas y los conduo-
tos ae disponen de modo que el conducto axil -10a- se en-
cuentra abierto siempre a una admisidn o a una salida. )
En la figura 7, el periodo durante el cual la =dmisidn

~12a- estd abierta a unc de los conductos de entrada -lla-
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_se designe por -3-, y por —i- ¥l periodo durante el cual

el conducto de desearga -13a- esta abierto a una de las
selidas -lde- en la fase de inyeccidn. BEl grifico -a-
muestra la leva ~Ta~ en una posicidn extremas el movimien-
to'inidial del rodillo -6a- es hacia dentro, & todo el com-
bustible de la perioracidn -4a- se devuelve a la admisidn.
Después de una parada, el rodillo ée desplaze hacia fﬁera,
j en la perforacidn entra una cantidad dé combustible
igual a la eipalida al principio del periodo. Durante la
fase inicial del periodo =A-, el rodillo sigue moviéndose
hecia fuera, pero no entra combustible en la perforacidn
y tiende & producirsse cavitacidn. Después de una breve
parada, la levae empuja el rodillo'haeia dentro solamente
lo suficiente para eliminar la cavitacidn, y asi no llega
combustible 2 la salida. El grdfico -b- de la figura 7
muestra la leva en una posici&n intermedia, y durante el
periodo -B~ se desblaza una pequefia cantidad de combusti-
ble desde la perforacidén a la adnisién; después de una
breve perada, entra en la perforacicn ung cantidad mayor
de combustible mientras el rodillo se desplaza hacia fue-

ra. Durante la fase inicial del periodo -&-, el rodillo

sigue moviéndose hacia fuera, con riesgo de gue se produz-~

ca cavitacidnj pero, después de una parada, el rodillo se
introduce para suprimir la cavitacidn y suministrar luego
combustible gl motor por la salida- correspondiente. En
el grdfico -~c~ de la figura 7, todo el movimiento del ro-’
411lo hacia fuera se efectda Qurante el periodo -3-, y
hacia dentro em el periodo -A~-, por lo que en esta posi-~
cidén extrema de la leva se suministra al motor la mixima

cantidad ds combustible.
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La bomba descrita constituye, por consiguiente,
un medlio adecuado para variar la cantidad de combustible
suministrado por la bomba, sin recurrir a valvulas de re-

gulacidn u Srganos similares.
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Bomba de combustible iiquido del tipo descri-
to, en la que la leva anuiar puede ajustarse sobre su eje,
en relacidn con las posiciones de los éonductos del distxi-
buidor, en un.éngulo tal que es posible determinar la can-
tidad de combustible que se dirige a las salidas, variando
las proporciones de la carrera hacia dentro del émbolo
mientras la perforacidén comunica con dichas salidas.

2) 3omba de combustible liquido del tipo descrito,
que comprende en combinacidn un cuerpo, un distribuidoer
giratorio en dicho cuerpo, un rotor formado o fijado en un
extremo del distribuidor, una perforacidn transversal en
el rotor, al menos un émbolo de movimiento alternativé en
dicha perforacidn, una leva anular alrededor del rotor,
para impulsar hacia dentro al émbolo mientras gira el dis-
tribuidor, un conducto 2xil en el distribuidor, que comu-
nica por un extremo con la perforacidén del rotor, varios
conductos de admisidén angularmente espaciados en el dis-
tribuidor, en comunicacidén con el conducto axil, una admi-
sidn de combustible en el cuerpo, que coincide por turno
con los conductos de admisidn mientras gira el distribui-
dor, un conducto de salida en comunicacién con el conducto
axil, varias salidas en el cuerpo, que coincide por turno,

mientras gira el distribuidor, con el conducto de salida
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siempre que la admisidn no coincida con sus conductos,

y med;os para mover angularmente la leva, respecto a las
posiciones de los conductos del distribuidor, de modo que
la cantidad de combustible suministrads a las salides se
pueda fijar variando las proporciones de las carreras del

émbolo hacia dentro mientras la perforacidén comunics con

‘dichas salidas.

3) Bomba de combustible liquido semin la reivin-
dicacidn 2,.qué lleva asocciada una bomba de alimerntacidn
cuya salida comunica con la admisidn del cuerpo, y que com=
prende vilvulas que permiten hacer cireular el combustible
desde la admisidn mientras el émbolo se mueve hacia dentro
¥ mientras la admisién_coincide con uno de sus conductos.

4) Bomba de combustible liquido segdn la reivin-
dicacidn 3, en ia que las dimensiones relativas del con-
ducto de salida y 1los conductos de entrada y/o 16s pasos
de salida y el de admisidn son tales que el periodo duran-
te el cual la admisidn comunica con uno de sus conducﬁos
es mayor gue el periodo de comunicacidén del conducto de

salida con uno de sus pasos, por 1o que el movimiento del

. émbolo hacia dentro puede producirse durante la Ultima fa-

se del primer periocdo mencionado, a fin de reducir la can-~
tidad de coumbustible que'puede hacerse pasar desde la per-
foracién a una de .las salidas durente el segundo periodo.
5) Bomba de combustible liquido segin la reivin-
dicacidén 3, en 1la que las dimensiones de las salidas y su
conducto y de'la admisidn y los suyos son iguales, de ma-
nera que el periodo durante el cusl la admisidn conmunica
con uno de sus conductos es igual al periodo de coinciden-

¢ia de la salida con uno de los suyos, ¥ la leva se confi-
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gura de modo que durante la fase inieigl del segundo pe-

riodo desplaza al émbolo hacia fuera pera reducir el tiem-
po disyonible durante dicho segundo periodo, ea que el ém~
bolo se Gesplaza hacia dentro para descargar el combusti-
ble desde le perforacidn a una de las salidas.

6) Bomba de combustible lfquido.

Esta memoria consta de nueve pdginas escritas

por una sola Cara.
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