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G.A.V. LIMITED, de nacionélidad briténica, domiciliada
en LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton,
o  por:

"Bomba de combustible 1iquido"”
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Memoria descripitiva.

Este invento ée refigre & las bombas de combus-
tible liquido para motores de combustidn interns, de las
que comprenden en combinacién un distribuidor giratorio
destinado a ser accionado por e} motor; un rotor en un

extremo del distribuidor, con una perforacidén transverssl;
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gl menos un émbolo en esta perforacidn, medios pare ‘gsumi-
nistraf combustible de modo intermitente, mientras gira.
el distribuidor, a la perforacidén del rotor, a fin de im-
pulsar del émbolo hacia fuera; una leva anular en. torno
del rotor, déstinada & desplazar el émbolo hacia dentro‘
mientras gira el rotor, y suministrar asi ei combustible
por turno a los cilindros mediante el distribuidor, y un
émbolo impulsado por un 1fquido para imprimir movimientos
angulares a la leva y variar el ritmo de suministro de com-’
bustiblé al moior. _ ; 1

El objeto. del invento es prdpozcionar una bhomba
perféccionada de dicho tipo. A

Segin el invento, una bomba del tipo especifica-
do comprende, en combinacién, una cémara cilindrica para-
lelz @ una tangente a la leva anular, y que aléja el émbo-
1o impulsado pof<un 1iquido; un conducto en el émbolo, por
el cual pﬁéde ¢ircular el liquido hacia o desde un extremo
de la céméra,'a una presidén que depends de la velocidad
del motor} un resorte que empuja el émbolo hacia dicho ei—
trégo de la éémara;rpna valvula para regular la circula-
ciéh.del liquido por el mencionado conducto, la cual puede
ser movida hacia una posicidn de apertura por la presién
del 1iquido circulanté hacia o desde el precitado extremo
de 1a'eémara,'un brazo radial-en la leva anular, el cusl
ygaﬁiﬁ. en un espacio del émbolo contiguo a una parte del
érgano de cierre de la vélvula, o que puede actuar sobre

el mismo, todo ello de modo gue, en actividad, la reaccién

" de la leva anular durante su actumcidn gobre el émbolo cie-

rra la valvula y forma as{ un blogueo hidréulico en el ci-

tado extremo de la cimara, para impedir el movimiento an-
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gular de la leva. ,

En los dibujos adjuntos indicans:

ILa figura %, una elevacidn lateral, parte en sec-
cidn, de una bomba de combustible 1{quide a la que se apli
ca el invento; ¥ '

La figura 2, una seccién>transversalvpor la lines
2-2 de la figura 1.

' ) En laé figuras se ekpone‘un cuerpo -l1l- que en un
extrem¢ aloja uﬁa bomba de alimentacidn ~2- de les que com
prenden un rodete'giratorio pfovis%o.de alétas. La admi-
8idn -2a~- y la salida =2b- de la i;omba -2- comunican a tra-
vés de una viélvulae de>segurida& -3- que regula la presidn
de alimentecidn de acuerdo con 1la velocidad de esta bomba.
En el otro extremo del cuerpo se halla la bomba de inyec-
c¢idn del combustible, la cual comprende una cabeze gira-
toria -4~ formada en un extremo de un distribuidor -5- que
une los elementos giratorios de las bomﬁas‘de_alimentacién
¥y de inyeccidén. En dichahcahez& hay une perforscidn stang
versal =6= que contiene un par de émbolos =7~ dé'movimien-,

%0 alterngtivo, los cuales por me&iaci6n.de unog rodillos

-8~ dispuestos en sus extremos exteriores, estan relacio-

nados con.una 1§va anular -9- que rodea & la cabeza.

o El combustible procedente de la bomba de alimen-
tacidn -2~ se lleva por un conducto -10- del cuerpo d una
ranure anular -11- situada en la periferia del distribui-
dor .~9-, y desde ellé,-a través de una vilvula reguladora
-12-, a un conducto -13- del cuerpo, gue coincide por tur=
no, al girar el distribuidor, con varios conductos radia-
les -14~ de este Wltimo., ILos conductos -14- comunican con

otro conducto axil -15- del distribuidor que desemboca por
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un extremo en la perforacidn -6-. Desde el conduecto axil

- =15=, un conducto radial =16« puede coincidir por turno,

al girar el distribuidor, con varios orificios -17- del

cuerpo, los cuples pueden conectarse con las toberas de

- inyeccidn (no.representadas) de los cilindros del motor.

La bomba descrita es muy conocida, y funciona del
giguiente modo: El combustible procedente de la bombz de
alimentacidn se hace llegar intermitentemente, a través

de la valvula -12-, al conducto axil -15-, impulsando ha-

_ cia fuera los embolos -7- de la bomba de inyeccidén. En

momento s adecuados del ciclo, los émbolos se mueven hacia
dentro por la accidn de la leva -9-, y de esta maners su-
ministran por tamio el combustiblé & los cilindros del mo-
tor.

_ En'lé_aplicacién del presente invento a una bomba
como la descrita, se dispone una cémara cilfndrice -18- en
el cuerpo, junmto a la bomba de inyeceidn, con su eje para-

lelo 2 una tangente a la leva gnular -9-. BEn esta cdmara

“hay un émbolo -19~ empujado hacia un extremo de la cémara

por medio de un resorte helicoidsl de compresidn ~20-,
' ‘s

comprendido entre el otro ‘extremc de la cémara y un saliep

“te en fomma de disco -21-, que Se apoya contra un resalto

anular -22- que forme la cavidad -19a- del émbolo, en la
que se aloja el resorte. En el otro extremo del émbolo

hay una cavidad axil cilindrica escalonada -23~, que comu-

~nlca por su parte mds estrecha con un espacio del extremo

de la cémars hacia el cual el resorte empuja el émbolo.
La 6avidad contiene un 6btgrador de valvula en forma de
macho cilfndrico escalonado -24-, cdnico por su extremo

’ .
was estrechoy y que puede asentarse en un resalto comple-
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mentario situado entre las porciones més ancha y mis es-

“trecha de la cavidad, a fin de impedir la circulacidn de

iiqpidd entre el mismo y el extremo adyacente de la cémafa.
El espacio anular -25- que rodea la pérte nds estrecha de

la valvula comunice con la salida de la bomba de alimenta-
cidn -2- por conductos —25&—, -25b~ del émbolo y de la pa-
red de la céma#agArequftivamente, de modo que la presidn -

del combustible en el espacio anular actia sobre el resal-

to anﬁlar éiﬁgado entre las dos partes del obturador =24-,

empujéndolo:hacia 1la posicidén de apertura.

En la periferia de 1a leva anulsr hay un brazo
radisl -26- que'sobresale lateralmente, por una rendija
de la pared del émbolo, hasta una parte de uam hueco del
émbolo comprendida entre el saliente —21- y una placa de
apoyo =27~ situada en el extremo mis ancho del abturador
-24-, que penetra en el hueco del émbolo. Ia libertaé ‘
de movimiento dellbrazo radial -26~ entre el saliente ?21-
¥y la placa de apoyo -27-, cuendo la valvule =24- ast§ ce=
rrada,_es’suficiente'para permitir su aperturs, pero bas-
tante pequefio para restringir a limites tolerables el mo-
vimiento angular de la leva anuler provocado al abrir la.
vilvula. ‘

' Cuando funcicna la bomba, los émbglos ~7= ejer -
cen un impulso rotetivo sobre la leva anular durante las
carreras de. inyeceidn. Bn consecuencia, el brazo radial
-26= mueve el obtﬁrador ~24- a sy posiéién ée cierre, for-
mando asi ﬁn bloqueo hidrédulico en el extremo de la cdmara
para inmovilizar la leva enular durante las carrerés de
inyeccién. Entre estas carreras, el impulso de rotacidn

de la leva anular es ingignificante, y el obturador =24~
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pasa a une posicidn de apertura por la presién del combus~

e

~ tible en el eqpécio anular -25-., Si estd aumentando la
» - velocidad.del motor, la presidn en el espadio anular inme-~
distamente antes'de abrifse la vélvula serd mayor que la
5  reinante en el extremo contiguo de la camara. Por taato,
cuando la vélvula se abre; penetrard el combustible en
~ . este extremo de la cémara y moveri el émbole -19~ vencien-
do la tensidn del resorte -20~, y la leve anular Se movera
angularmente para adelantar el fitmovgellag carreras de in-
10 yeceidn, Perosi la velocidad del métor estd disminuyendo
la presidn en ¢l espacio angular -25~ inmediatamente antes
de abrirse la valvula sera menor que la reinante en el ex-
tremo contiguo de la cdmara, y el émbolo -19-, empujado |
por el resorte -20- en la_diréccién»opuesta, retardard el
. 15 ritmo de las carreras de ilnyeccidn, y el combustible que
| haye en el extremo de la cémara pasard al espacio gnular
durante este ﬁovimiento, ¥ iuego, por los conductos -25a-,
-25b~ del émbolo j de lé'pareq'de la cémara, a la salida
de la bomba de alimentacidn.
20 _
K o T
P S SR S
A ‘Se reivindica como objeto de esta patente:
liv Bomba de combustible liquido del tipo eépeci-
_ ficado, 1la cual comprende, en comﬁinacién, une cémara ci-
25  1{ndrica parslela & uns tangente a la leva-annlar, ¥ que
gloja el émbolo impulsado por un 1iquido; un conducto en
’el émbolo, por el cual puede circular él liquido, & una
presién dependiente de lu velocidad del motor, hacia y des-

de un extremo de la cédmara; un resorte que empuja el émbolo



o

10

;15

20

hacia este extremo de la céAmara; una valvula para regular

' 1a circulacidn del 1fquido por el conducto, dispuesta de

maners que tiende & pasar a una poegicidn de apertura por
la presidn del 1iquido que circula hacia y desde el men-
cionado extremo de la camara; un brazo radisl en la leva
anuler, el cual penetra.en un hueco del émbolo contiguo

& una parte del obturador de la valvula, 0 que puede ac-
tuar sobre el mismo; todo ello &e modo que, durante el

funelonamiento, la reaccidn de la leva amilar al actuar sQ
bre el émbolo hace cverrarse la vdlvula, y forme asi un

bloqueo-hidrdulico en el mencionaddé extremo de la cémara,

~a fin de impedir el movimlento angular de la leva.

2) Bomba de combustible 1{quido segln la rei-

vindicacién 1, en la cual la vélvulae tiene una pieza ci-

1i{ndrica que encaja a modo de fistén en un agujero axil
del émboio, y ésté CDniigurado'por un extremo para coope=
rér con un asiento'dispuesto en el émbolo.

3) Bomba de combustible 1iguido.

Beta memoria consta de siete péginas escritas

por una sola cara.

BARCELON&,:4 de Diciembre de 1962,
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