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El presente Modelo de Utilidad se re fie re  a un lim- 
piaparabrisas para vehículos de tipo perfeccionado, en parti­
cular del tipo de escobilla  simple, es d ec ir , en el cuál un 
único brazo que lleva en su extremo un órgano portaescobilla 
se hace girar alternativamente alrededor del eje de un perno 
de mando accionado por un motor adecuado y sobre e l que vá en­
cajado el brazo, a fin  de limpiar alternativamente, en un sen­

tido y en e l sentido opuesto, e l c r is ta l del vehículo (consti-
* *

tuido por la luneta posterior o por e l parabrisas del mismo 
vehículo), con movimiento prácticamente semicircular. ( *

Los limpiaperabrisas de únasela escobilla  de*tm$o 
conocido presentan e l inconveniente de limpiar e l c r is ta l en 
un área relativamente reducida, constituida prácticamenée^por 
un sector circu lar concéntrico con e l e je  de rotación ^delibra, 
zo portaescobillas y que se extiende prácticamente de uR\ex- 
tremo a otro del c r is ta l, a lo  largo de un arco generalmente 
in fer ior  a 180**. ^e éste modo, los  dos ángulos la tera les su­
periores del cr is ta l no quedan afectados sustancialmente por 
la acción de limpieza del limpiapar8brisas y, por lo  tanto, 
la v is ib ilid a d  en caso de lluvi8  resulta relativamente reducid 
da.

El objeto del presente Modelo es e l de realizar un 
limpiaperabrisas pera veniculos en particular del tipo de una 
sola escob illa  antes descrito que pueda ofrecer una elevada 
v isib ilidad  en caso de llu v ia , limpiando una parte relativa­
mente elevada del c r is ta l soore el que se desíiaa, limpiando 
una parte relativamente elevada del cr ista l sobre e l que se 
desliza , y que al mismo tiempo presente una estructura simple 
y un costo reducido; otro objeto del presente modelo es e l de 
realizar un limpiaperabrisas de una sol? escobilla  capaz de



limpiar a l menos parte de lo s  ángulos laterales superiores 
del c r is ta l sobre el que se desplaza.

Estos objetos se alcanza con el presente modelo,ya 
que se re fiere  a un ¡limpiaparabrisas para vehículos del tipo 
que comprende un brazo y un órgano portaescobillas dispuesto 
solidario a un extremo de dicho brazo, caracterizado porque 
comprende: un Órgano portabrazo encajado sobre un perno gira­
to r io , e l cuál puede transmitir a l mismo un movimiento de ro - 
tación alternativa alrededor del eje de dicho perno; ymedios 
de transmisión para transmitir a l citado brazo un movimiento

* t
relativo a dicho órgano portabrazo, a fin  de provocar luna! 
traslación en dirección prácticamente radial a dicho órgano 
portaescobilla , respecto a l eje del citado perno, simultánea­
mente a la rotación del órgano portabrazo.

Para comprender mejor e l presente modelo, se'dá a 
continuación una descripción no lim itativa de un ejemplo''de 
realización  con referencia los  dibujos adjuntos, en los  que:

La figura 1 ilu stra  una vista  anterior de un limpia 
parabrisas realizado de acuerdo con las enseñanzas del presen 
te modelo; y

Las figuras 2 y 3 ilustran , en escala reducida, e l 
limpiaparabrisas de la figura 1, en dos posiciones distintas 
de funcionamiento.

Con referencia a la figura 1, se indica en conjunto 
con 1 un limpiaparabrisas para vehículos, del tipo de escobi­
lla  simple, que sirve para limpiar un cr ista l 2, por ejemplo, 
e l parabrisas anterior (o la luneta posterior) de un vehículo 
de cualquier tip o , no representado para mayor simplicidad.El 
limpiaparabrisas 1 comprende un brazo 3 y un órgano portaes­
cob illa  4, de tipo conocido, dispuesto soliaario sobre un ex­
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tremo 5 del citado brazo 3* y que está accionado por un perno 
g iratorio  6 que sirve para gicsr alternativamente alrededor de 
su propio e je , en dirección de la flechas, a lo  largo de un arco 
angular de valor preestablecido, y generalmente in fer ior  a 180$ 
cuyo perno 6 es soportado por e l vehículo sobre e l que se monta 
e l limpiaparabrisas 1, y es accionado por un motor adecuado, 
conocido, y no representado por mayor simplicidad.

Según e l  modelo, e l limpiaparabrisas 1 comprende ademá¡:
! f *

un órgano portabrazos 7 e l cuál vá encajado de cualquier',panera 
conocida (por ejemplo, mediante un acoplamiento acanalado) so-

. t
bre e l perno 6, de manera que quede radialmente s a l ie n t d ^ l  
mismo y ángularmente solidario  en su movimiento alternativo de 
rotación a lo  largo de dicho arco ángular da valor preestableció 
do, y cuyo órgano 7 soporta el brazo 3 y al menos parte unos 
medios adecuados de transmisión, indicados en el conjun#dy$on 
8, que sirven para transmitir a l brazo 3 un movimiento p é la ti- 
vo respecto a l órgano portabrazos 7; a f in  de provocar una tras 
lación  en dirección prácticamente radial del órgano portaesco- 
b illa  4 y del citado brazo 3 solidario a l mismo, respecto al eje 
del perno giratorio 6, simultáneamente a la rotación del órga­
no portabraaos 7 alrededor del eje de dicho perno 6. Por tan­
to , e l brazo 3 y el órgano portaescobilla  correspondiente 4 que 
dan sometidos a un.movimiento compuesto de rotación alrededor 
del eje del perno 6, solidariamente al órgano portabrazos 7; 
y a un movimiento de traslación  a lo largo de este último, d ir i 
giro prácticamente en d irección  radial respecto al perno 6, y 
debido al movimiento transmitido por éste áltimo a l brazo 3$ 
a través de lo s  medios de transmisión 8. El resultado del movi­
miento compuesto del órgano portaescobilla  4 y del brazo corres 
pondiente 3 consiste en una ampliación de la superficie de lim-
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pieza del limpiaparabrisas 1, respecto a un limpiaparabrisas 
de una sola escobilla  de tipo conocido, con las mismas dimensio 
nes, como se ilustra  perfectamente en la figura 2. En esta f i ­

gura se ilustra esquemáticamente con 9 y en linea discontinua 
el contorno de un borde superior del c r is ta l 2, y con 10, el 
p e r f i l  trazado con linea de rayas y puntos, del área de lim pie-, 
za del limpiaparabrisas del modelo, y con 11 e l  p e r f i l  (linea 
discontinua) del área de limpieza disponible s i el brazo 3 es- 
tuviese encajado directamente y ángularmente solidario a l'per­
no 6 como en lo s  d ispositivos limpiaparabrisas de una sola es-

* .
cob illa  de ipo conocido. I ¿2

Segdn la forma preferida de realización  del modelo,el
citado árgano portabrazos 7 está constituido por un segwpdo. bra
zo, que vá encajado al perno 6 en correspondencia con uñ*punto
intermedio propio 12, en vez de hacerlo en corresponden¿ia%con
su propio extremo in fe r io r , y los  citados medios de trañs^lsiót

** ' ^comprenden un mecanismo biela-manivela 13 que une e l brazo 3 
al segundo brazo 7 excéntricamente respecto al perno 6, y al 
menos un par de engranajes para accionar dicho mecanismo biela 
manivela 13 como consecuencia da una rotación del brazo 7 alce 
dador del eje del citado perno 6. En particu lar, e l limpiapa­
rabrisas 1 segdn el mouelo comprende una corona dentada 14 f i ­
ja , dispuesta concéntricamente respecto a l peruo 6 y montada 
solidaria a la carrocería del vehículo que soporta el perno 6, 
por ejemplo, alojada en un asiento adecuado, no ilustrado por 
mayor simplicidad y dispuesto en el citado vehículo en posici&i 
subyacente al c r is ta l 2, un piñón 15 que engrana con la corone 
14 y que vá montado loco sobre un extremo 16 del brazo 7. un 
elemento de unión 18, constituido preferente por un perno ade­

cuado, soportado por un segundo extremo 19 del trazo 7, opues-
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to a l extremo 16, y una manivela 30 encajada ángularmente s o li­
daria sobre el piñón 15 y que conecta e l extremo 16 con el bra 
zo 3 . El elementó o perno 18 se introduce en una ranura dispues 
ta longitudinalmente en un tramo intermedio del brazo 3* en una 
longitud preestablecida, y une de modo deslizante con e l brazo 
7t mientras que la  manivela 20 vá embisagrada en 22 a un extre­
mo in ferior  23 opuesto a l extremo 5 del brazo 3 y define'con e l 
mismo la ranura 21 y .e l  perno 18, e l mencionado mecanismo biela 
-manivél# 1$, El diámetro primitivo de la  corona dentada 14 y
e l piñón 15, y e l número de dientes de lo s  mismos se han e leg í-

*  +  *

do adecuadamente a fin  de establecer entre ellas una relación  
de transmisión ta l que e l piñón 15 se vea obligado a efectuar* o

*  *  *al menos una rotación completa alrededor de su propio ejó'pbr
cada recorrido de rotación alternativa del brazo 7 alrededor
del perno 6, o bién por cada movimiento angular de rotaciÓTi'rea

.

lizado por elcitado perno 6. *.*
* * * w

El funcionamiento del limpiaparabrisas 1 según'al.mo-
^ * * e *

dalo se describe ahora con referencia a las figuras 2 yI3.*3ue 
ilustran dos posiciones opuestas de f in  de carrera del mismo. 
Como se ha dicho anteriormente, en un limpiaparabrisas de tipo 
conocido, e l brazo 3 vá encajado directamente sobre el perno 6 
y por tanto la rotación alternativa de éste último en el senti­
do de la flecha (figura 1) produce el desplazamiento del órga­
no 4 a lo  largo de una trayectoria semicircular definida supe­
riormente por e l p e r fil  11. Esta trayectoria impide la limpieza 
de las porciones ángulsres superiores del limpiaparabrisas 2 
definidas por e l p e r fi l  9. ^

En e l limpiaparabrisas 1 del modelo, el brazo 7, s i  
estar encajado sobre e l perno 6, se mueve del modo antes decri, 
to , es decir , siguiendo una trayectoria sem icircular, haciendo
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que e l perno 18 recorre la trayectoria definida en la figura 
2 por un p e r f i l  in ferior l ia .  Por consiguiente, también el p i­
ñén 1$, que esté dispuesta exce&tricamente respecto al perno 6, 
es igualmente arrastrado en rotación alrededor de dicho perno
6, en sentado opuesto al perno 18, a lo  largo de una trayecto­
ria  semicircular que coincide sustancial^ente con e l p e r f i l  in-- 
tem o de la corona dentada 14. De modo análogo 8l sa té lite  de 
un reductor ep ic ic lo id a l, e l  pión 15, que engrana con la coro­
na 14, se ve obligado por ésta dltima a colocarse en rotación

*  *  *

alrededor de su propio e je , como consecuencia del despla&qtoien
to del mismo a lo  largo de la corona 14. Si se supone que la
posición  de partida del recorrido de limpieza del limpia¿gyé-
brisas 1 es la ilustrada en la figura 3* le rotación en el sen
tido de la flecha del brazo 7 produce la  rotación de la.mggive
la 20, solidaria al piñón 15, en el? sentido de reducir él'Bngu--*..*
lo  comprendido entre ésta y e l brazo 7, con la consecue&óig* * * w
de producir la rotación del punto 22 alrededor del extréme*16

* * +  *

y por tanto la traslación  longitudinal del.brazo 3 respecto al
7, con deslizamiento del perno 18 dentro de le ranura 21.

Esto supone la traslación  del órgano 4 en la dirección 
de la flecha (figura 3)acompañada por un leve basculamiento 
del brazo 3 que, además de aumentar la velocidad de la escobi­
l la  4 en correspondencia con las zonas cr it ica s  de v isib ilidad  
aumenta el ángulo de limpieza, ya que ésye depende de la posi­
ción de la'manivela 2 0 ..Escogiendo adecuadamente la relación 
de transmisión entre la corona 14 y e l piñón 15, y la longitud 
de la manivela 20 y del brazo 7, asi como la de la ranura 21, 
puede conseguirse alcanzar ésta posición del brazo 3 ya en co­
rrespondencia- con ei primer ángulo superior del cr is ta l 2, y 
por tanto el órgano 4 describe la trayectoria ondulada definida30.
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10 resulta ondulada porque, a l continuar e l perno 6 en su ro­
tación , la manivela 20 supera la posición de punto muerto su­
perior haciendo que el órgano 4 se despiece en sentido opuesto, 
hacia e l perno 6 , .Aproximadamente a la mitad del recorrido de 
rotación del perno 6, la manivela 20 alcanzaba e l punto muerto 
in fe r io r , superado el cuál e l órgano 4 vuelve a a lejarse del 
perno 6, a f in  limpiar también el otro ángulo superior del cr i:, . 
ta l 2, alcanzando nuevamente, por ejemplo, la posición  de má­
ximo alargamiento (figura 2) a l término del recorrido deLbra-

*  *  *

*  *  *zo 7. En este punto el perno 6 invierte su movimiento y el re­
corrido de retorno se describe con la misma ley  de movimiento

t *hasta devolver e l limpiaparabrisas 1 a la posición de fin 'd e  
carrera de la figura 3.

De todo lo  escrito  resulta evidente que la elevada**sim
plxcidad de construcción y la notable e fic ien cia  del lim&iápa-
rabrisas 1 segdn e l modelo, y resulta igualmente claro qm?*a

** **
la forma de realización  descrita se le  pueden aportar vari&n- 
tes y m odificaciones'sin apartarse por e llo  del ámbito del pre-- 
sente modelo. Por ejemplo, la posición de f in  de carrera podrin 
ser de alargamiento minimo, simétrica con la de partida.

25.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de rea lizarlo  en la práctica debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptib les de modificaciones de detalle  en cuanto no alteren su 
princip io fundamental.



REIVINDICACIONES

1. -Limpiaparabrisas (1) para vehículos del tipo  que 
comprende un brazo (3)* y un árgano portaescobills  (4) dispues 
to solidario a un extremo(5) del citado brazo (3)§ caracteri­
zado porque comprende un árgano portabrazo (7) encajado sobre 
un perno giratorio (6 ), que sirve para transmitir al mismo un 
movimiento de rotacián alternativa alrededor del eje del c ita ­
do perno (6 ); y medios de transmisión (8 ) para transmitir al 
brazo (3) un movimiento re la tivo  respecto a l órgano portabra- 
zo (7) 8 fin  de provocar una traslación en d irección  sustan­
cialmente radial del citado órgano portaescobilla (4) respecto

***1
al e je  del citado perno (6) simultáneamente a la rotación del

citado Órgano portabrazo (7 ) .
2 . -  Limpiaparabrisas (1) según la  reiv indicación*!,

caracterizado porque comprende un primer brazo (3) que/soporta
*  +  *  +

en un extremo (5) e l órgano portaescobilla  4, un segundo*.brazo
*** *(7 ) encajado en un punto intermedio (12) e l perno giratorio 

(6 ) , un mecanismo biela-,anivela  (13) que une el primer brazo 
(3) al segundo (7) excéntricamente respecto al perno (6 ), y al 
menos un par de engranajes (14), (15)! pare accionar e l meca­
nismo biela-manivela (13) como consecuencia de una rotación 
del segundo brazo (7) alrededor..del eje del perno (6 ).

3 . -  Limpiaparabrisas (1) según la reivindicación 2, 
caracterizado porque comprende una corona dentada (14), f i ja  
y dispuesta concéntricamente al perno giratorio (6 ), un piñón 
(15) que engrana con la corona (14) y que vá montado loco sobra 
un primer extremo (16) del segundo brazo (7 )! un elemento de 
conexión (18) soportado por un segundo extremo (19) úel segun­
do brazo (7)t opuesto al primero, y Que se introduce en una ra.



nura longitudinal (21) dispuesta en un tramo intermedio del 
primer brazo (3 ) , en una longitud preestablecida; y una mani­
vela (20) encajada ángularmente solidaria al piñón (15) 7 embi 
sagrada a un segundo extremo (23) del primer brazo (3 ), por 
la parte opuesta al portaescobilla (4 ).

4 . -  Limpiaparabrisas (1) según la  reivindicación 3; 
caracterizado porque la relación  de transmisión entre la coro­
na dentada (14) y e l piñón (15) es ta l que este dltimo se vá 
obligado a efectuar al menos una rotación completa por cada
recorrías de rotación alternativa del segundo brazo (7) alp.e-* +
dedor del eje del perno (6 ).

5 . — Limpiaparabrisas, ta l y como queda sustanciplmen-
* *

te  descrito en la  presente Memoria, y en los  dibujos adjutítbs 
Esta Memoria consta de nueve hojas, escritas a máqui­

na por una sola cara. *
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