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bl presente Modelo de Utiliaad se refiere s uns unidad

t

de freno para vehiculos ferrovierios, especislmeate unided de

freno de zspata con un émbolo de freno que se ﬁuede poner bajo
la accifn de un medio de presién y qQue s través de al menos una
palence multiplicadors esté acoplado con uns verills de presién'
que splica el freno, y con un dispositivo de freno de esnéciong
miento accionsble mecénicsmente, en ceso dado por medio de un

scumulador de energis por muelle que se tenss medisnte un, medio

de presidén, el cu8l presents una pelasncs de freno de estegions~

miento que a trsvés de un tope de compresién actia en combins~
c¢ién con ls palsncs multiplicadora, .
Por la Dr-AS ﬁﬁmero 1I 60 488 se conoce uns uéiééa de
freno de zspsts de &ste tipo., La palancs multiplicadoréf@fansqg
rre en &ste caso sproximademente en Sngulo recto con ré?éé;to ’
8 la varills de presifn, el cilindro de freno que contié;g el
émvolo de fremo esté dispuesto con su eje transcurriendo en uns
dirececibén aproximsdamente pesrslels & la vaerilla de presién, y
la palanca de freno de estacionamiento' se encuentrs sproximads-
mente en ls prolongecién de 1la pelance multiplicedors, pudiendo
solicitsr con su extremo, s través de un tope de compresibén con
figuredo en forms de c8scars, el punto de slojemiento entre 1la
pslance multiplicedors y el émbolo de freuno, presentsndo en su
zona centrsl un slojsmiento de punto fijo en la csrcsesss de ls
unidad_de freno y preseutando en su otro extremo un ojo para ag
ticular un verillsje de freuo de estacionsmiento., ILa pslsncs
de freno de -estscionamiento configursds m%s pequefia que la ps-
lance multiplicesdors, transcurre ssi pués en esencis psrslels
8 la pslanca multiplicadors, s continuscién de ésts, con lo cusl

es necessris uns altura de construccién relstivsmentve gremnde

pers ls unidad de freno de zaspats. Puede ser evidente configu;

rar como cilindro de freno de scumulsdor de energis por muelle
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el verillaje de freno de estscionsmiento que se hs de srticulsr
en el ojo libre de la palancs de freno de estacionsmiento, Lo
deficiencia esencial de estz unidad de freno de zspsts conocidal
| s que 1ss relaciones de multiplicacifn de las palsncas estén
S5e constructivemente fijsdss, tento pare frenajes de servicio po-
niéndose bajo la sccifn de medio de presifn el émbolo'de.':freno,
como tesmbién psrs frenajes de estacionsmiento, sfin cusndo en

ls préctica‘aon necessriss frecuentemente variaciones 4d¢ &stas
relaciones de multiplicaecibén. aAsi pﬁés la relscibn de ?np.%:bipli-
10. cacién de ls pslancs multiplicedora se puede determinar s pasr-
tir de la fuerza de aspriete requerids de la zspsts de freno,

teniéndose en cuenta el tamafio del émbolo de freno y laipresiéﬂ

del medio de presién del que se dispone, y ests relaciéﬁ:de mul]

tiplicscién entra multiplicada por ls relacién de multiplicas-
15. cifu de la palancs de freno de estacionsmiento a ls réfﬁéién
de multiplicacidn del varillaje pars el freu- de estacionemien
to, ¥ teniéndose en cuents la fuerze de accionsmiento del fre-
no de estacionemiento de que se dispone en cads caso, o ses
por ejemplo 18 fuerze de un cilindro de freno de scunulador de
20, energls por muelle, se puede calculsr una fuerze de spriete

de estscionsmiento psra ls zapsta de frend, que tiene que ss-
tisfacer lss exigenciss especificasldel vehiculo. ks evidente
que pere la sdecuzcidn reciproce de lss relaciones de multipli
cacién para frenajes de servicio y de estacionsmiento se tie-
25. nen que poder emplear palancas de freno de estscionsmiento, o
relaciones de multiplicacién, diferentes; sin embargo dado que
no se puede modificar sin més ni la sicvuacibén del tope de com-
presién ni el lugar del slojomiento de punto fijo, resultsrian
en éste caso dislocaciones del punto de conexién para el vari-|.

30, llaje,
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defreno de estacionsmiento, o bien de ls situacién del cilin-
dro de freno de scumuledor de energia, por muelle, o ses modi-
ficaciones en las dimensiones de conexidn, lo cudl dé lugsr
a complinaciones de montaje,

Por la Dr-AS nfimero 22 54 090 se conoce uns uniasd de
freno para frenos de disco, en la cuél el Smbolo de fiené y
un émbolo del.acumulador por muelle de encuentrs enfrentsdos

como los pistones de un motor de cilindros opuestos, ¥, egtGen

sobre un extremo de la palancs multiplicedora a travédde un

Tope de compresién comfin.kn éste caso no es en sbsoluto posi-
ble realizsr una fijscibn independienve de las relaciongg.de
multiplicacifén de pa2lanca psra el fremno de servicio y ‘el freno

de estacionanmiento, : PP

Por 1la US-PS nGmero 1 760 624 se conoce un disgegitivo
de servofreno cuyo émbolo est$ acoplado con unsa varilig.de
presién @ través de un mecsunismo de cufis que presents una ps-
lance girstoris, modificéndose la relscibén de multiplicacién
del mecesunismo de cufia en dependencia de ls carrers.

Bl modelo tiene por objeto configurar uns unidsd de
freno de le clese citeds 8l principio, de tsl msners que estsn
do fijads le relscién de multiplicacién psrs le palsnce multi-
plicadors y con ello pers el fremo de serviecio, 1ls relscién
de multiplicecibén del freno de estacionsmiento se pueds fijsr
dentro de smplios limites correspondientemente s lss exigen-
cias respectivas, de modo sencillo y sin modificar exteriormen
te la unidad de freno, en especisal sin modificsr lss dimensio-

nes de conexién.

Este cometido se solucions segfin el modelo porque el

tope de compresifn se hz configursdo como mecsnismo de cuiia

que actfia enire la palance mulviplicadors y ls palsnca de fre-



10.

15.

20.

25.

50,

. reda segfin el modelo,

' gl
rno de estacionemiento. Medisnte correspondiente eleccibn del .
ascenso de 13 cuiis, es en &ste caso posible fijsr dentro de
amplios limites la relacién de multiplicacién del mecanismo
de cufie y de éste modo la relacifn de multiplicacibén eficsz
para el freno de estacionamiento.

. kn el caso de que, seglin otra caracteristica”dei mo-
delo, el mecsuismo de cuiis presente une relacién de multipli=-

cacifn variable & lo largo de su carrers, por medio de, uyms

correspondiente modificacién de la relscifn de multipiiééci6n
en dependencis de ls carrera se puede lograr de modo sencililo
una aplicscién répids dei freno, uns compensacifén de la. fuer-
za de accionamiento de un acumulador de muelle; que ckﬁﬁ:con
la carrera, y/o una multiplicaci6n progresiva, con fuérziy de

accionamiento psra el freno que se inteusifica en depehdencisa
en O .

de la carrera.
kn las reivindicaciones dependientes se indican otrass posibili
dades de estructuracién ventsjosas psrs uns unidsd de fremno
configurads seglin el modelo,

En el dibujo se represents esqﬁeméticamente un ejem-

plo de ejecucidén pars uns unided de freno de zspsts configu-

Lo figure 1 muestrs uns seccién de ls unidad de fre-
no de zaps8ta y las figurss 2 y 3 muestren ceds uns un detalle
de formas de ejecucién modificsedas,

Seglin la figura 1 12 unidad de freno dé zapate pre-
senta una carcssa 1 en cuyo extremo superior est$ articulsda
cerca de un punto de apoyo 2 uns palencs péndular 3 cue trans-
curre en esencia verticalmente hacis abajo. El extrem6 infe-~

rior de la palanca péndular 3 est$ unids a trsvés de un sloja-

miento 4 con un portezapsta 5 y une verills de presi6n 6. Ls
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verills de preSi6n © que transcurre en esencis horizontal esté
provista de un dispositivo ajustador del wvarillesje 7 ususl,

no representsdo con detslle. Ls varilles de presién € presents
en su zona opueste 8l porteszepsts 5 uns srticulacién 8 tipo
cojineta, mediante 1ls cubl esté unidas en forme oscilante con
uns palenca multiplicadora 9, Le palencs multiplicadora.?
trsuscurre en Sngulo recto, 8l menos en forme solo sproximeds,
con respecto a le varilla de presibn 6y, ¥y en el ejemplo de

ejecucién cusndo la unidad de freno de zaspate ests suelve el
eje 10 de la vsrilla de presién 6 corta en un Sngulo ;('he
aproximadamente 70° & un plano 11 que contiene la direcgiﬁn
longitudinsl de la palanca multiplicadors 9, Justo po;.aeba—
Jjo de la articulacién 8 la pslsnce multiplicedora 9 preﬁénta
un alojsmiento de punto fijo 12, medisnte el cubl es%?'értl-
culada en forms giratoris en la csarcssa 1, Ls palanca=ﬁ;iti-
plicedora 9 esté scoplade en su extremo 13 con el véstago de
émbolo 15 de un émbolo de freno?lé, por medio de un scoplamien
to por tope 14, E1 é&mbolo de fremo 16 v& guisdo en un cilin-
dro 18 gue se puede poner bsjo la accifn de medio de presién
8 trevés de une conexién de tuberis 17, y que por su parte
esté sujeto firmemente en le carcsss 1. Ls dirececibén del gje
19 del cilindro 18 transcurre en el ejemplo de ejeducién apri
ximedesmente horizonuval, pero psesre evitar acumulaciones de agus
puede ser también conveniente disponer el cilindro 18 de tsal
mauerg que la direccién del eje 19 transcurre inclinads hacia
8bajo con respecto s la horizontal en un pequetio 8ngulo, en
el sentido que se distancisz del émbolo de freno 16, pudiendo
suponer en 8ste csso el &ngulo de inclinscién 10° gproximeda-
mente, Justo por debsjo del cilindro 18 de 13 carcass 1 est$

doteds de un punto de apoyo 20; medisnte los dos puntos de apg

t~
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yo 2 y 20 se puede fijar les carcesa 1l s un bastidor de un vehid
culo- ferrovisrio, y en el csso de que estén previstas disposi-
ciones de zapata & ambos lados de una rueds a frensr, ls car-
casa 1 se puede srticuler también en forme girstoria em €l bas+
tidor del vehiculo ferrovierio por medio del punto de apoyo 2,
¥ el punto de apoyo 20 sirve psra srticulsr una barra de trac-
cién que cruzs ls rueds del vehiculo, 18 cuél esté unias de
modo ususl con una pezlencs de fremo del otro lado de lé’fﬁeda,
que llevs una segunda zspstas. Por encima de la artiéulééiﬁn 8
el extremo 21 superior de 1s pslsnca multiplicadors 9 ests con
figurado scodado hacia el lsdo opuesto 8l émbolo de fremo*+6,
presentendo una superficie de cufis 22 en su lsdo dirigidp -he-
cis la verilla de presién 6. En la superficie de cufis 22:hace
contacto un rodillo 23 que est5 alojado en forms rotat%??«en
una palancs de freno de estecionsmiento 24 sbrazsda parcialmen
te por el extremo de palanca 21; ls superficie de cuiis 22 y

el rodillo 25 constituyen de éste modo juntos un meceuismo de
cufis 22,23, El plsno 1l de ls palenca multiplicadors 9 trsnscu¢
rre sproximedsmente por el scoplamiento de tope 14, el aloje-
miento de punto fijo 12, le srticulacién 8 y el punto de con-
tacto del rodillo 23 en ls poalsnce multiplicadors 9. kl plszmno
1l trenscurre con respecto 8 18 superficie de cufis 22 en un én
gulo {2 que puede ser desde 60° hests 80° respectivemente. ks
palanca de freno de estacionsmiento 2¢ preseuts en vists de
plautes uns forme similar aproximsdsmente s un trisngulo obtuse-
gngulo, encontrbndose el rodillo 23 cerca del vértice del 4ngu

lo obtuso del triénéhlo. Justo & un lado del extremo liure de

la palenca, sproximadsmente por encims del plsuno de le superfid

cie de cufia 22, 13 palancs de freuno de estscionemiento 24 ests

srticuladas en 13 carcsss 1 en forms oscilsnte por medio de un
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alojosmiento de punto fijo 25, Un plano 26 que pass por el slo-
Jouiento de punto fijo 25 y el alojsmiento del rodillo 23,
transcurre a un $ngulo 1{ de sproximedsmente 30° con respecto
1 plano de 13 superficie de cufia 22, tn le zone del tercer
vértice del trisngulo ls pelsnca de freuo de estécionami?nto
24 presents superficies de soporte 27 redondesdss, coH'tés cua<
les entras entre dos platillos 28 de un® varillas de tracciin 29
que tianscurrew;proximadamente en &ngulo recto cén respecto

8 la varilié de presién 1l0. Le verilles de trsccién 29£h§§reseg
ta el véstago de &mbolo de un cilindro de acumulador de eners
gia por muelle 30, el culdl esth dispueéto fijo en le c¢areasse
1, &l eilindro de scumuledor de energis por muelle 30-contiene
en uns carcasa de cilindre 31 unids firmemente con la;;é;pasa
1, un émbolo 32 que por una parte se puede poner bsjo ¥;:?c-
cién de medio de presifn mediesnte uns conexién de tuberia 33
que hay en le cercess de cilindro 31, y por ovrs pesrte esté
gonstantemente solicitasdo por la fuerze de un muelle scumulador
34, La varillas de trasccibn 29 esté unida firmemente con el
émbolo 32, .kn conjunto results una disposicién en 1ls que el mue
lle acumulsdor 34 solicitve a la palance de freno de estacio-
nemiento 24 en el sentido de rovscién slrededor del slojsmien-
to de punto fijo 25 que se aperte de 1ls verills de presidn €

y de éste modo en el sentido de apriete del rodillo 23 contra
le superficie de cufis 22,

Dursnte los frenasjes de servicio,- poniéndose el
émbolo de freno 16 bajo la sccibn de 1ls présibn del medio de
presién que se designa como presién del cifindro de freno,
le uniaad de freno de zspats trabsje del modo ususl, desplezén
dose el &mbolo de freno 1o con el véstsgo de émbolo 15 hacis

le derechs en la figurs 1, heciendo givrer a 1a paslanca multi-




Se

10.

15.

20'

25

30.

plicadora 9 slrededor del slojemiento de punto fijo 12 en sen-
tido contrsrio sl de las sgujss del reloj. Ls pglanca multiplis
cadors 9 que dursnte este giro se leventa del rodillo 23, pre-
siona con ello & la varille de presiém 6 hacis 1la izquiercs so
bre 1la srticulacién 8, con lo cuél uns zapsta de freno sujets
en el portazapata 5, no representads, se presions countra 18
rueda del vehiculo @ frenar,‘que tampoco esté representada. El
émbolo 32 se mantiene en &ste caso mediante un medio de ?resié
slimentado por la conexién de tuberis 33, en su situscifa re-:
presentada que mantiene tensedo el muelle acumulador 24, Iu-

rante el siguiente soltsdo tienmen lugsr procesos correspons---

dientemente invertidos. . *s o % o

®
[ ] (X ) L] I..

Pars sccionar el freno de estacionsmiento se hace
descender a través de 1la conexién de tuberis 33 ls presifn d¢l

medio de presi6n reinsunte en la carcsse de cilindro 31, ’de, pé-

ners que el muelle acumulador 3% pueds levantar el &mPoiq 52-

destenséndose un poco., De éste modo le verills de traééé;nE;§
por medio de ls srticulscidén producids por les superfiziéé'a;
soporte 27 7 los platillos 28, hace que ls palanca de freno

de estscionamiento 24 gire en el sentido de les sgujss del
reloj slrededor del slojsmiento de punto fijo 25, rodsndo el
rodillo 23 sobre ls superficie de cufis 22 y hasciendo con é&sto
que la pslsnce multiplicedors 9 gire en sentido contrario sl
de las sgujas del reloj cliededor del slojsmiento de punto fi-
Jo 12; de &ste modo se suelts el acoplamiento de tope 14, de
manera que el &mbolo de freno’16 puede permanecer €n reposo

7 8 través de lsarticulzscibn 8 1ls varilla de presianG se pue-

sions hacis la izquierds en 1le figure 1, como ys se hs deseri

to enteriormente, Dursnte &stos movimientos de-giro de 1la palam

ca de freno de estacionsmiento 24 y de 1ls pslance multiplica-
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dora 9, se modificsen la direccifn de movimiento del rodillo
23 y la situascién de ls superficie de cufis 22 entre si, de tal
maners que el mecsuismo de cufis 22, 23 constituido por ambos,
experiments un sumento de su factor de multiplicacién; ls dis-
posicidén es de tel meners que mediante este sumento del factor
de multiplicacién se compensa le® fuerzs del muelle acumulsdor
34 disminuids por su distensién psercisl, es decir gue ls pe-
lanca multiﬁlicadora 9 expérimenta un mdmento de giro ap?oxi-.
madamente constante en sentido contrasrio al de 13s eéﬁjé% dér
reloj, independiente de la distensifn del muelle acumulsdor

24, De &ste modo se consigue que con independencis deuii'megﬁi

tud de la cerrers de fremno, el freno de estacionamientds Puslie’

sienpre ejercer una fuerzs de frenado de estacionamiento que
permanece aproximadamente constante., Sin emoargo se by *de “afizv
dir que el engrsnsje cbnico se puede configurar tambf%ﬂ:ﬁé;{:
otro modo, fal y como se describe mds sdelsnte, eeve Taeue
kn le unidad de freno de zapata est$ de ésqé:mogé:n
fijeda medisnte 1la pslsncs multiplicedors 9 con su relaciédn
de multiplicecidn, is relscidn de multiplicscidn que actfia
pers el freno de servicio sccionsble por medio del é&mbolo de
freno 16, mientrass que pare el dispositivo de freno de este-
cionsmiento sccionsble & través del cilindro de scumulsdor
de energls por muelle 30 sctla adicionelmente ls relacién
de multiplicecién determinsde por el mecenismo de cufise 22, 23.
Mediante modificecién de 18 relacitén de multiplicacién del
mecauismo de cufisa 22, 23 se puede sdsptsr de modo sencillo a
las exigenciss respectivas la relacién de multiplicacibn que
actla para el dispositivo de freno de estacionamiento, perms-

neciendo constante 1la relscién de multiplicscibn pars el fre-

no de servicio, La relscidon de multiplicscion del mecsnismo
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de cufie 22, 23 se puede fijer de modo sencillo medisnte co-
rrespondiente eleccién del éngulo (3 , o ses el &ngulo de 1ls
superficie de cufia, es decir gue pafa lograr diferentes vesries-
ciones de multiplicacitn unicamente se han de utilizer en 1ls
De unidad de freno de zapsts diferentes psleances multiplicadorss
9 con diferente Sngulo de la suﬁerﬁcie de cuma {3 o Natursl-
mente la relscién de multiplicécibn del meceaunismo de cuifia 22,

23 se puede sdspter al vslor necessrio en cads csso, también

de otro modo, es decir medisnte modificacibdn de 1ls pgiédbé"-'

10. de freno de estscionsmiento 24 y en especisl de su situacién,
medisnte desplazamiento de los plafillos 28 sobre la wadilla..

de traccién 29, sdspténdose sl mismo tiempo la situaéﬂ@?t§&3?

1la superficie de cufis 22, siendo sin embargo en éste caso el

coste algo mayor que eun ls forma descrits snteriormente, Otrq

15, venta js de ls disposicifén consiste en que medisnte desplegse.

miento de los pletillos 28 sobre 1ls varills de traccibn-29-..

se puede sjustsr la tensién previs del muelle acumulsder 34,

de maners que se pueden emplesr muelles scumuladores con va-

lores de muelle situsdos dentro de un gren cempo de toleran;
20, cis. Es esencisl el hecho de que ni ls edsptecién de 1l rele-
cibén de multiplicecifn del meceﬁismo de cufis 22, 23 ni el
ajuste de ls fuerzs del muelle scumulsdor 34, condicionen nin
guns clase de modificaciones de lss dimensiones exteriores en
132 unidad de freno de zeopats, permaneciendo en especial cons-
25. tantes en éste ca=o todas las dimensiones de conexién. Como
varisnte del ejemplo de ejecucién descrito snteriormente, no

tiene que preverse ningfin cilindro scumulador de energis por

muelle 30 psrs sccionsr el fremo de estacionamiento, sino que

la varills de traccién 29 se puede hacer salir de ls unidsd d

30, zapats de freno y scoplar con una varills de freno de mano o



5e

10.

15.

20,

25.

50,

de estacionamiento ususl que se encuentre por fuers de ls uni-
dad de freno de zapata; también en una configuracién de cone.=-
xibn de é;te tipo, que se ssemeja 8l principio de la DE=-AS nb-
mero 1l 60 488 ys mencionada, repercute de forme esgecialmente
ventajosa la posibilidad de modificar la relacién de multipli
cacibn pers el freno de estacionsmiento, que no modifice las -
dimensiones de conexién,

ks sdemés ventajoso el hecho de que cusndo se accig| .

.l 'Y .. :
ns uno de los frenos, es decir el freno de servicio o el-.frenh

de estacionamiento, 1los 6rgsnos de sccionsmiento pertenecien-

tes en casda caso 9l otro freno permenecen en reposo mediantess.
el levantsmiento del acoplamiento por tope 14 o bien é‘b]..::mébg:-:

nismo de cufis 22,23,

Como y2 se ha indicado anteriormente, la inclusié

de un mecsnismo de cufia en el varillasje perteneciente+ai’.freno

.
[ ]
oo “ee

~ de estacionamiento brinda otrss posibilidades: ssee eegs

Ls superficie de cuifia 22 no tiene que ser pizna,.
como se representa en 18 figurs 1, sino que se puede configu=-
rer tsmbién de otro modo,

' Les figures 2 y 5 muestren dos diferentes ejemplos
de ejecucibén péra &sto, representéndose en éstss figurss en
cesda c¢c8so uns psrte de le pelsnca multiplicaﬁgra 9, 8si como
el rodillo 23,

Segfin 18 figura 2 en el extremo de pslancs 21 1le
superficie de cufia 22’puede estar dotade de una concesvided, en
13 cuél entra el rodillo 23 cusndo esté suelts 1ls unidad de
za8pats de freno, En esta disposicién cusndo se sccions el disg-
positivo de freno de estscionsmiento el rodillo 23 31 salir
de 1la congavidad 25 hace que se produzca inicislmente un répi-
do giro de l» palsnca multiplicedors 9, con lo cubl se efectfio

uns répide splicscién del freuo, A continuacién, 4an pronto
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como el rodillo 23 alcanzs le porcién plens de .lg superficie |
de cufia 22°, se efectia un giro ulterior més lento de lo pé-
lanca multiplicedors 9 hests que se tenss firmemenve el freno.
Asi pués segfin &ste ejemplo de ejecucibén el mecsnismo de cufis
Se 22°, 23 presents un cambio de multiplicacién, coﬁ multiplicae-
cifn en principio més basjes y 8 continuscién més slts, con el
fin de aplicer en principio répidemente los frenos y tenssr-
los con tods su fuerzs s coutinuscibén. Medisnte correspondien
te configuracifn cénstructiva, Gnicsmante se hs de p?@séaﬁ".f
10. atencién en &ste caso & que durante los frensjes de servicio
sea posible que se levsnte sin impedimento del rodillg, 23 el .

extremo de pslanca 21 con ls superficie de cufis 227 2 s % °

Ademés es posible, segln la figurs 3, configurar

arqueada la superficie de cufis 22°en el extremo de palenga 21,

15. produciendo el srquesdo una modificacidén continua de ls..pala-

cifn de multiplicacién del mecanismo de cufia 22", 23, En. el...

e o O e o
sate ®oe%e

caso del srquesdo convexo representsdo, de la superficdie de,
cufia 22", se produce uns relscién de multiplicscidn qé?.vé:'.
creciendo con ls csrrers, o sea une multiplicscién progresivas,
20, la cudl por uns perte se sproveche psra compensesr ls csids

de ls fuerzs del muelle scumulsdor y por otrs psrte se puede
emplesr tembién pers logrer un efecto de frensdo progresivo,
Condicionado por circunstanciss espscisles, medisnte erquesdo
cénesvo de la superficie de cufia se puede ajustsr tembién uns
25. multiplicecién en decremento en el mecanismo de cufis”, es po-
sible compenssr 1s aplicscién répids de la figurs 2 con uns
modificacifn de multiplicscibén continus segin la figuws 3.

Como variante delejemplo de ejecucibn deserito sn-

teriormente, es naturslmente también posible disponer el ci-~

30, lindro 18 y/o el cilindro de ascumulador de energis par muelle
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30 en otras situaciones en la cercess 1, y en particular pue=-
den ser convenientes, como ys se dijo pers el cilindro 18, las|
disposiciones inclinedas con el fin de evitsr que se produzceq
acumulaciones de agus teni&ndose en cuents tsmbién los movi-
mientos de basculscién de 1la csrcases 1 slrededor del punto de
8poyo 2 y/o psrs sprovechsr mejor el espscio de moutaje, En
éste ceso puede ser conveniente descomponer ls pslencs de fre-
no de espacionsmiento 24 ‘en une p8lsencs Sngular, en uno de cue-
Jos extremos de brazo atacs la fuerzs de freno de esfgeiénél?-g
miento entrante y en cuyo otro extremo de trszo esté dispuesto
el rodillo 23.Especialmente en el caso de que esté scoplsdo....
un verillaje de freno de estacionsmiento o bien de ma?biﬁx?qﬁ:
rior, puede ser conveniente disponer sproximsdsmente vertical
el brazo de 1la pelsnca de freno de estscionsmiento qug pregen-
te el punto de articulscién pers la introducecién ls f?ﬁ”?ag:"

de freno de estecionsmiento, de menera que se pueda spticulen

sin otras exigenci:s de inversién un verillaje de frqu.de-,

L] L ]
as® a0 & *

estacionamiento, o bien de meno, exterior ususl, que transmits
fuerzas de trenscurso sproximedemente horizontsl,

kn otre verisnte es tembién posible permuter ls
asociscién de ls superficie de cufis y el rodillo con respecto
8 ls pelesnce multiplicedores 9 y ls palsncs de freno de esta=-
cionsmiento 24 respectivamente, de tsl maners que ls palsnca
multiplicadores 9 se dots con el rodillo y la pelancs de freno
de estacionamiento 24 se dots con ls supefficie de cufia, Ade-
més la inclusién del mecauismo de cufis en el dispositivo de
freno de esfacionamiento, es posible no solo en el caso de
unidsdes de freno de zo9pate, sino de modo similar también en

unidedes de freno pers frenos de disco.

Le unidsd de freno psrs vehfculos ferrovisrios pre-
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sents un freno de servicio que coumprende una palanéa multiplicg
dotas (9) que puede girsr por medio de un &mbolo de fremo (16),
pera desplazer & uns vafilla de presifén (6) scoplada con el por
tazapsta (5).

Se Paré un freno de estscionemiento se hs previsto un
cilindro de: scumulador de energis por muelle, el cusl se he aco
plado con 1la paianca multiplicadores (9) y de este modo con 18

werills de presifn, (6) s trevés de une palancse de freno de es-=|

tacionsmiento (24) que puede girer. Entre le pslence de freno °
10, de estacionsmiento (24) y l® pslancs multiplicadors (9) se hs

’ L ] L
incluido un meceuismo de cufia (22, 2%) que comprende ut’¥édills

. (23) y uns superficie de cufis (22). Medisnte correSpondienté'.a
eleccifn de ls inclinscifn y de la forms de la superficie de cu
fis (22) se puede adsptar de modo sencillo s las exigeneied reos®
15. pectivas ls relscién de multiplicscién psrs el freno dé.-.é:s'th,e:"b

nsmiento, no dendo &sto lugsr s ninguns clase de modificsdidtes

de las dimensiones exteriores o de las dimensiones de gbpex£QQ.
Y ninguna clase de modificacién de la relscién de multiéli;;-
cién psrs el freno de servicio,. Mediénte correspondience confi-
20, gurscifn de ls superficie de cufie se pueden conseguir psrs el
freno de estacionsmiento uns multiplicecién constsnte, o progre
give o en decremento y uns splicecién répids del freno,
vescrite suficientemente 1o netursleze del invento,
a8si como 1ls msners de reslizsrlo en ls préctics, debe hacerse

25. conster que lss disposiciones snteriormenve indicedss son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundsmentsl,
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‘due 8 través de sl menos uns paianca multiplicadors (9) ests

- 15'421

REIVINDICACIONES

l.~ Unided de freno pers vehiculos ferroviarios, es-
pecialmente unidad de treno de zspate con un &mbolo de freno

(16) Que se puede pomer bajo 1la accifn de un medio de presién y

acoplado con una verills de presién (6) que splics el fremo, y
con un dlspOSltlvo de freno de estascionsmiento acc1onable mecé- ~
nicamente, en caso dado por medio de .un scumulador de energia':
por muelle (30) que se tenss mediante un medio de presibn, el

cusl presents une peslancs de freno de estscionsmiento (2¢) que*
8 través de un tope de compresién sctfia en combinaciGnEB;; ib.:
pslenca multiplicedors (9), caracterizasds porque el tope de com
presién se he configurado como mecanismo de cufis (22 25.)°que &,
actia entre ls palanca multiplicsdora (9) y la palenca-&e'fienp

de estscionsamiento (24), *see esaa

L4 ¢ s & o o
set o es®e

2.~ Uniuad de fremo segln la reivindicscién l,.carac
terizsda porque.una de las palasncas, bien sea 1la palan;;.d;.érg
no de estacionsmiento (24) o ls palance multiplicedors, llevs
un rodillo (23) rotetivo que descense de forms que puede roder
vy leventarse de uns superficig de cuiis (22, 22°, 22") de ls otm
pelanca, es decir ls pslencs multiplicsdorz (9) o la pslance de
freno de estecionsmiento,

3.~ Uniaed de freno segin las reivindicsciones 1 o
2, ceracterizads porque el mecsnismo de cufis (22, 23) presente
uns relacién de multiplicscién que varis z lo largo de su csrrg
ra.

4,- Unidsd de freno segfin las reivindicsciones 1, 2

o0 3, caracterizeds porque les direcciones longitudineles de 1s

palence de freno de estacionsmiento (24) y de la palancs multi



plicadora (9) trasnscurren en esenci® en Sngulo recto entre si |

sproximedamente,

| 5.- Unided de freno segfin ls reivindicacién 4, csrac
] terizsda porque ls pslancse multiplicsdora (9) se ha configurado
5. con dos brezos, estando scoplsdo el &mbolo de fremo (16) con
uno de los extremos de pslance (13), atacsndo el mecenismo de
cuna (22, 23) en el otro extremo de psalsnca (21) y encontréndo-
se en la zone de palancs centrsl, 3 seperacifén mutus, un glojat
miento de punto fijo (12) y uns srticulscibén (8) para iy”éaéibi
10, 1la de presién (6).

.= Unidsed de freno ségﬁn 1las reivindicaciomes l-ge<™
5, éaracterizada porque la palanca de freuno de estacioﬁbﬁaeéipk
(24) configursds m&s corta que la palenca multiplicadoras (9)
presents-en uno de sus extremos un 2lojamiento de punta.fije....
15. (25), 1lleva en su zons central el rodillo (23) y llevs :g{l:;su;":

otro extremo un punto de aspoyo (27) psara uns vsrilla de *praes:-

- LN )
sav e se%e

cibén (29) perteneciente 8l dispositivo de freno de estegipnam,
miento y que transcurre en esencis en 5ngulo recto con.éésp;éto
8 la varills de presién (6), y porque le pslance multiplicadorse
200 | (9) llevs ls superficie de cufie (22, 22°, 22") en su extremo
que abraszs & le pslencs de fréno de estascionsmiento (24).

7.= Unidsd de freno segfin 1le reivindicecién 6, carsg
terizsdas porque 1l pelsnce de freno de estacionsmiento (24) pre
sents la forms de un trisngulo obtusbngulo, encontréndose el ro
25, dillo (?3) cercs del vértice de Sngulo. obtuso del tridngulo.

8.~ Unided de freno segln 1la reivindicscion 7, caragc
terizeda poique cuando estd suelto el freuo fodos los puntos de

srticulacibén o bien de eébplamiento (14, 12, 8) de 12 pslanca

multiplicasdora (9) se encuentran sproximsdsmente en un primer

30, plano (11), el cusl es atravessdo por la varills de presibn (6)
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8 un Sngulo () de sproximsdamente "70° y c¢op respecto al cual
la superficie de cufis (22, 22, 22") tyomscurrTe €n un éngu}o

() de sproximedsmente 60 o 80°,
9.- Unidad de freno segim les reivipdicsciones 6, 7

u 8, caracterizads porque las direcajor®s de los ejes del &mbo-
lo de freno (16) y de un cilindro 9 qimulodoy de energis por mug
1Ie (30) que presents ls verills de #gCeibm (29), tremscurren

sproximsdamente en 8ngulo recto entns sl ,

10.- Unidad de freno parg wheelos ferroviz;fic.s,fa'l

[ ]
»

Y como queds sustencislmente descrify en 13 presente Memoris y

.

en los dibujos adjuntos, esces asege
Ests Memoris conste de diseisysye mojss escHifds:’s,

mé8quina por uns sola cara,

Medrid, 7 Q0. 1884
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