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INVENCIORN

a favor de APARATOS DE CONTROL Y REGULACION AUTOMATICA,
S. A., entidad espaﬁola; domiciliada en Sabadell (Bar-
celona), calle Buenavista, 16, por "SISTEMA DE SEGURI-
DAD Y ENCENDIDO PARA MECHEROS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

ia presente invencidn se refiere a un nuevo

sistema de seguridad para el control y encendido automg-
tico de mecheros alimentados con combustibles gaseosos,
mediante el cual es posilble conseguir unas condiciones
de funcionamiento no alcanzadas con los dispositivos
utilizados hasta la fecha.

| Este nuevo sistema consiste esencialmente en
un dispositivo eléctrico de ignieidn y un conmutador ter-
mostdtico asociados con un mechero piloto, dos valvulas

electromagnéticas para el control del combustible de di~
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cho mechero piloto y del mechero principal del quemador,
conéctadas eléciricamente en serie, y unm relevador provis-
to de devanado de excitacidn y de cuatro contactos, el
primero de ellos en posicidn normal cerrada y los otros
de posicidn normalmente abierta, estando el dispositivo
de ignicidn conectado con la fuente de alimentacidn a
través de dos de los contactos normelmente abiertos, los
dos contactos fijos del conmtador termostatico unidos
a sendos bornes de dicha fuente de alimentacidn a la en-
trada del relevador, los dos extremos libres de los dis-
poéitivos de excitacidn de lasvvélvulas de los mecheros
piloto y principal conecfados respectivamente a la entra-
da y a la salida del relevador en contactos opuestos del
circuito de ignicidn, el punto central o c¢omin de dichos
dispositivos excitadores conectado al borne de la fuente
de alimentacidn opuesto al que lleva unido el contacto
de posicidn de reposo en frio del conmutador termostdti~
co, a través de un circufto serie que comprende el ter-
cer contacto normalmente abierfo y el devanado de exci-
tacidn del relevador, estando dicho punto central conec-
tado asimismo con el contacto movil del conmutador ter-
mostatico, en tanto que el contacto normalmente cerrado
se halla conectado en puente entre conductores respecti~
vos del circufto de ignicidn, a lados opuestos del rele~
vador.,

El dispositivo eldctrico de ignicidn estd
constitufdo preferiblemente por una resistencia incandes-

cente montada al extremo de una lemina bimetdlica situa-
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da dentro del radio de accidn térmico del mechero piloto

y dispuesta de manera que tiende a separarse de él con

el aumento de temperatura, de modo que Separs dicha re-
sistencia del contacto de las llamas una vez llevado a
cabo el ciclo de encendido.

En cuanto al dispositivo conmutador termostati-
co, puede estar constitufdo por una segunda lamina bime-
tdlica portadora del contacto mévil del conmutador, aso-
ciado con los correspondientes contactos fijos, estando
el contacto fijo correspondiente a la posicidn de repo-
80, provisto de un dispositivo de retencidnm que provoca
la apertura y el cierre brusco de este contacto.

El sistema descrito puede ser puesto en mar-
cha provocando el accionamiento del relevador por medios
mecdnicos, por ejemplo un mando susceptible de desplagar
sus elementos méviles independiente de la accidn del dis-
positivo excitador, pero se consigue un mayor automatise
mo de funcionamiento, dotando al citado relevador de un
puente derivado enire los bornes del tercer contaétor y
provisto de un interruptor de mando, cuyo, cierre deter-
mina el érincipio de un ciclo de encendido.’

Por otra parte, se puede dotar al sistems desw
crito de medios indicadores de la fase de funcionamiento
en gque se encuentra en cada momento, por ejemplo dos lam-

paras indicadoras conectadas en serie entre los bornes

' de la fuente de alimentacidn y con su punto central uni-—

do al contacto mévil del conmutador termostitico, de ma- -

nera gue dichas ldmparas son cortocircuitadas alternati-
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vamente por las respectivas posiciones de funcionamiento
de dicho conmuitador,

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la invencidn, una forma
preferide de llevarle a 1s préctica, en representacién es-
quematica. ; o

En dichos dibujos: La figura 1 es un esquema de
conexiones general del sistema, y la'figura 2 un detalle
del dispositivo de ignicidn y del commutador termosidti-~
00,

En la figura 1 se aprecia el relevador =l- gue

comprende un devanado excitador -2- y cuairo contactores,

respectivamente =3=, =4=, =5~ y =b-,

En los lados de entrada de logéontactores =5-
y -6- estdn unidas las lineas de entrada de corriente
-7— y ~8=, conectadas a los bornes de alimentacidn del
aparato =9=, por intermedio del interruptor general «lQe.
¥ los fusibles protectores =ll~., Del lado de salida de los
mismos contactores parte la linea -12-, alimentadora -de
la resistencia de ignicidn -13- por intermedio del irans-
formador reductor de tensidn =1l4-. |

Bn la misma entrada de los contactores -5- y .
-6= se hglla conectado ﬁn puente =15- en el que estan in-
tercaladas en serie las dos 1émpara§ indicadoras -16- y
-17= que, de esta manera, se encuéntran conectadas entre
los terminales de entrada de corriente. Del punto comin.
entre estas dos ldmparas se toma el conductor -18- que

se extiende hasia el conitacto mévil de un conmtador -19-,
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accionado termostdticamente en la forms que se describi-

[
R e ARt

ré mds adelante y cuyos contactos normalmente cerrado y
abierto, estdn conectados respectivamente con los extre-
mos opuestos de las ldmparas -16- y ~17- mediante los
conductores =20~y —21-.. o |

. -Entre la salida del contacto -6~ y la entrada
del contacto ~5= se encuenira un puente -22- en el que
estd intercalado el contacto =3-, y, al mismo tiempo, un
segﬁndo circuito que comprende los conductores ~23- y
-24-, entre los que se halla intercalado uﬁ circufto se-
rie formado por los devanados excitadores de dos vdlvu-
las electromagnéticas -25~ y -26~ que controlan, respec-
tivamente, el circufto de alimentacidn del mechero prin-
cipal y él_circuitq correspondiente del mechero piloto.

El punto central de este circuito serie estd unido con

1a-salida del contacto -4~ medignte el conductor =27~ y

con el contacto mévil del conmutador -19- mediante el

conductor -28-; el extremo -opuesto de este contacto ests
conectado con el iado de entrada del contacto ~6- a tra-
vés del circuito excitador -2- del relevador y los con-
ductores c¢orrespondientes -29-; ademds, sobre este con-
tacto se encuentra derivado un puente =30- en el gue es=-
td-intercalado un interruptor de maniobra y seleccidn
del modo de funcionamiento =3lw.

- De acuerdo con la figura 2 se aprecia que el
mechero piloto =32= estd provisto de dos series de oriti;
cios diametralmente opuestos, con cada una de las cuales

estd enfrentada una ldmina bimetdlica respectivamente =33~
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¥ =34=. la primera de ellas es recta, tiende a separarse
del mechero al calentarse y en su extremo lleva montada
la resistencia de ignicidn =13 que, en 1la posicidn de
reposo se encuentra dentro del alcance de las llamas, Yy,
cuando la léming -33- estd caliente se separa de ellas
lo suficiente para evitar su oxidacion excesiva durante
el funcionamiento normal del aparato. La segundas lémina
bimetglica, en forma de herradure, %iene en 8u extremo
libre unag pastills de contacte -35-, unida al conductor
~18- y situada entre dos contactos fijos =36~ y =-37- que
corresponden, respectiva@ente, a los normalmente abierto
y normalmente cerrado del conmutador -19-3 al lasdo del
contacto normalmente cerrado se encuenira un iman perma=-
nente =38« que lo retiene en esta posicidn, pero cuya .
fuerze coercitiva es susceptible de ser vencida por la
deformacidn de la ldmina bimetdlica -34- al calentarse.
En estas condicliones, cuando el aparsto se ha-
lla en reposo, sus elementos ocupan la posicidn de las.
figuras. . -
A Al conectar los bornes -9- a la fuente de ali-
mentacidn y cerrar el interruptor general -l0-, todos
los circuitos dependientes del relevador ~l- permanecen.
abiertos y, por comnsiguiente, no se produce ninguna ac-
cion que modifique las condiciones del sistema. No obs-
tante, existe un circuito cerrado entre los conductores
~7= y =8=, que comprende el conductor -20-, conmtador
-19-, conductor -18-, parte inferior del puente -15- y

lémpara indicadora -17=- que, de este manera, indica que
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el sistema se encuentra conectado y en disposicidén de

funcionamiento. La ldmpara -16-, como se aprecis, se ha-

lla cortocircuitada por los conductores -20- y -18-, ¥

permanece spagada.

La puesta en marcha del sistema se produce me-
diante el cierre del interruptor -3i-, que determina el
cierre de un circuito entre los conductores =7- y =8~
por los conductores ~20-, =28« y =30=, interruptor =3l-
¥ conductores -29- en 1os que se encuentra el devanado
-2- exclitador del relevador ~l-; todos los contactos de
este relevador invierten sus posiciones, o sea que el
contacto -3- pasa a la posicidn abierts ¥ los contactos
~4=, =5- y =6= pasan & las posiciones cerradas respecti-

vas,

A partir de este momento queda conectado di-

‘rectamente sobre los conductores -7- y: -8-, por inter-

medio de los contactos -5+ y <6-, el transformador -l4-

‘que da corriente a la resistencie -13- a fin de ponerla

incandescente. Al mismo tiempo, el cierre del contacto
-6~ completa un circuito para la valvula piloto =26-,

que comprende el conductor -20-, conmatador -19-, con~

“ductores -28- y -27-, vdlvula ~26-, conductor -24- y

contacto -6-, Se abre, con ello, el paso del gas al me-
chero piloto =32-~; al salir por sus orificios se encien-

de enseguida al contacto con la resistencia ~13- y se

" formar las llamas ‘ilustradés en la figura_zo

Estas llamas queden en preparacidn para encen-

der el gas que saldrd posteriormente por el mechero prin-
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cipal del quemador y, entretanto, calientan las dos ld-
minas bimetdlicas =33~ y -34~. La primera de ellas se se~
pera del mechero retirando la resistencia del campo de
accidn de las llamas. La segunda se tensa en el sentido
de cerrarse, hasta el momento en que su tensidn vence a
la fuerza coercitiva del imdn -38- y se produce el paso
brusco del contacto -35- hacia el contacto fijo opuesto,
o sea de la posicidn representada en trazo continuo en
la figura 1, a la posicidén indicada en linea de irazos.

Por esta maniotra deja de recibir qorriente el
conductor -20= desde el conductor -20-, de forma gque se
abre el circuito de excitacién -2- del relevador-ly pa-
sando nuevamente este ultimo a la posicidn de reposo re-
presentada; la alimentacion de la resistencia -13- queda
interrumpida; la alimentacidn de la vdlvula piloto queda
asegurada, ahora, desde el conductor =7-, por el puente
~22-, contactor -3-, conductor =-24-, véivula'gzs-, conduc=
tores -27- y -28-, commutador =13~ y conductor -Zl=- has=
ta el -8-. Al mismo tiempo se cierra otro circuito que
va desde el conductor ~7-, por el donductor -23-, vVélvue
la -25- y conductores =27- y siguientes mencionados antes,
de forma que también se excita la valvuls gque controla el
raso del combustible al mechero principal, gque sSe encien-
de guedando el aparato en funcionsmiento normal.

‘En cuanto g las lamparas indicadoras, el puente
~-20-18- que cortocircuitaba le lémpara -16~ queda abier-
to, de forma que esta Ultima se enciende indicando el ple-

no funcionamiento del aparato 3 en cambio, la ldmpara -17-
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queda cortocircuitada por el puente formado por el con-
ductor ~18-, conmtador -19- en posicion de funcionamien- -
to y conducto: -21l-, de manera que se apaga.

En el caso de producirse un corte momentaneo
en el suministro de gas, con la subsiguiente extincidn
de las llamas de los d0s mecheros, las ldminas bimetdli- -
ca8 =33= y =34~ se enfriarian: ILa primere recuperaria
inmediatamente la posicicn de reposo representada para
poner la resistencia -13- al alcance del chorro de gas.
del mechero piloto, y la segunda seris atraida inmediér
tamente por el iman permanente -38- para devolver el con-
mitador -19- & la posicidn inicial de la figuras l. Esta
inversidn, como se aprecis, corta los dos circuitos de
alimentacidn de las vdlvulas -25= y -26~ gue convergen
en €l coanductor -27- y siguientes pero, en cambio, cie~
rra el circufto de slimentacién del devanado -2- del rele-
vador -1~ por los conductores =20=,«28=,30= y =29~-, de

manera gue dicho relevador vuelve a excitarse poniendo

' sus contactores en la posicidn opuesia a la representa-

da y recomenzando el ciclo de encendido descrito ante-

riormente. Las dos lgmparas =16~ y -17-, como es natural,
siguen las gnteriores maniobras indicando cada uno de
los ciclos de tragbajo a médida que se van presentando
los miemos.

De la misms maneras en caso de producirse un

.corte de energia eléctrica, todo el sistema quedaria de-

' sexcitado, las védlvulas -25- y -26~ pasarian a su posi-

cion de repdso cerrada, se extinguirian las llamas en
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ambos mecheros y el conmutador -19- pasaria a la posi-
cién de reposo ilustrada en la figura 1, poniendo todo

el sistema en la misma condicidn en que se encontraba

~antes de su puesta en marcha. El restablecimiento de la

alimentacidn eléctrice tendrfa como consecuencia 10s mis-
mos efectos descritos en relacidn con el clierre del in-
terruptor -31-. _

Si, después de haberse encendido el mechero
principsl del aparato, se sbre el interruptor -3l-, el
sistema continma en la condicidn de funcionamiento nor-
mal puesto que éste no depende del funcionamiento del re-
levador ~1-; pero en el caso de producirse un apag6n
por alguno de los motivos expuestos anteriormente, el
sistema ya no vuelve a ponerse en marcha en la forma au-
tomdtica descrita, ¥ya que para este fin es necesario ce-
rrar dicho interruptor =31~

Le simplicided del circufto eléctrico descri-
to es8 bien notoria si se tiene en cuenta la compleja fun-
cidn .gue lleva a cabo, constituyendo esia cualidad la
principal caracter{stica que pone el sistema de la in-
vencidn en ventaja con respecto de los conocidos.

Serdn independientes del objeto de la inven-

“¢idn los detalles y caracteristicas mccesorias emplea-

das en su puesta en prdctica, por quedar todo ello, com-
prendido en el espi{ritu de 1las siguientes reivindicacio-

nes,
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Se reivindica coﬁo'objeto de la presente pa~
tente de invencidns

1.~ Sistema de segurided y encendido pars me-
cheros, caractéiizado por el hecho de comprender, en come
binacidn, un dispositivo eléctrico de ignicidn y un con-
mutador termostdtico asociados com un mechero piloto, dos
vélvulae electromagnéticas para el control del combusti-
ble de dichos mecheros piloto y principal, conectadas en
serie, y un relevador provisto de devanasdo de excitacidn
y de cumtro contactos, el primero de ellos en posicidn
normel cerrada y los otros de posicidn normalmente abier-
ta, estando el dispositivo de ignicidn conectado con la»
fuente de alimentacidn ﬁ través de dos de los contactos
normalmente abiertos, los dos contactos fijos del comme
tador termostdtico unidos a sendos bornes de la fuente de
alimentecidn a la entrada del relevador, los dos extre~
mos libres de los dispositivos de excitecién de las elec-
trovalvulas de 1os mecheros piloto y principal cénectap
dos respeCtivamente a la entrada y a la salida del rele-
vador en contactos opuestos del circufto de ignicidn, el
punto central o comin de dichos dispositivos excitado-
res conectado con el borne de la fuente de alimentacidn
opuesto al que lleva unido el contacto de posicidn de re-
poso en frio del commutador termostdtico, a iravés de un

circuf{to serie que comprende el tercer comtacto normal-
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mente abierto y el devanado de excitascidn del relevador,
estando dicho punto central conectado asimismo con el
contacto mévil del cormutador Sermostdtico, en tanto que
el contacto normalmente cerrado se halla conectado en
puente enire conductores respectivos del circufto de ig-
nicidn, a lados opuestos del relevador. _
2 Sistema de seguridad'y encendido para me;

cheros, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizéé

‘do porque el dispositivo eléctrico de ignicidn estd cons-

tituf{do por unma resistencia eléctrica incandescente, mon-
tads al extremo de una ldmina bimetdlica situads dentro
del radio de gecidn térmica del mechero piloto ¥y dispues-
ta de manera que tiende a separarse de €1 con el aumento
de temperatura, separando dicha resistencia del contacto
de las llamas una vez realizedo el c¢iclo de encendido.

Je= Sistema de seguridad y encendido para me-

' cheros, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteriza-

do porque el dispositivo conmtador termostatico estd
constitufdo por una segunda ldmina bimetdlica, portadora
del contacto mévil del comnmutador, asociado con los co-
rrespondientes céniactos fijos, estand? el contacto f£i-
Jo correspondiente a la posicidn de reposo, provisto dé un
dispositivo de retencidn que provoca la apertura ¥y el
cierre bruscos de este contacto.

4.~ Sistema de seguridad y encendido para me-
cheros, de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteriza-

do éorqué el relevador comprende un puente derivado en-

' tre los bornes del tercer contactor ¥y provisto de un in-
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terruptor de mando cuyo cierre determina el principio de

un ciclo de endendido.

5.~ Sistema de seguridad y encendido para me=-

‘cheros, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteriza-

do por el hecho de comrrender dos ldmparss indicadoras
conectadas en serie entre los bornes de la fuente de ali-
mentacidn y con su punto dentral unide al contacto mdvil
del conmutador termostdtico, de manera que dichas ldmpa-
ras 8on cortocircuitadas aiterpativamente por .las respec~
tivas posiciones de funcionamiento de dicho conmutador.
6.~ Sistema de seguridad y encendido para mee-
cheros.
La presente memoria consta de trece hojas fo~
liadas escritas s méquina por uns sola cara.
| Barcelona, 1 de Diciembre de 1962.

APARATOS DE CONTROL Y
REGULACION AUTOMATICA
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