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£l invento se refiere a un dispositivo psra el trs
tamiento superficial de carrocerias de vehiculos automdvi-
les, particularmente para pintarlas, con un equipo de trans
porte que mueve uﬁa pluralidad de carroceriss una tras ocira
a2 lo largo de un trayecto de avance y con aparatos de trate
miento que esté&n dispuestos en posicidénm estacionaria a lg -

largo del trayecto de avance y que tratan las carrocerias movi

das por delante de ellos.

Los dispositivos de esta clase se utilizan en geng
ral para limpiar carrocerias de vehicules sutombviles, dotar
las de agentes protectores contra la corrosién, pintarlass o
bien aplicerles un revestimiento. En los dispositivos de es-

ta clase conocidos hasta ahora las carrocerias de vehicq}os

autombviles que han de ser tratacdas se transportan uﬁé”%&as

otra a través de una caja de forma de tinel y durante el -

-
e o w

transporte son tratadas de la manera deseada por medip d¢e
. v

S

'.
méquinas automftices de tratamiento dispuestas en posicién

estacionaria en la caja. En este caso, se realizan una treas
[ 3N ...f‘.
otra una multitud de operaciones, de modo gque resultasp gn

-
LYY

parte instalaciones muy largas. Las etapss de tratamignip son

sste

de diferente complicacién y consumen tiempos diferentes, ce

e ™
»a -

tal manera que, por ejemplo, se puede tratar mé&s fécilmente
una superficie exterior de un vehiculo aﬁtomévil que los -
renvalsos de las puertss o0 las supenficies interiores de le
cepota del motor.

Para que el pasoc a través de la instalacién no re-

sulte perturbado por las engorrosas etapas de tratamiento,
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es necesario transferir estes etapas de tratamiento & una -
multitud de méquinas autométicas, es decir, descomponer eg

tas etapes de tratamiento, o bien aumentar la distancia de

cadencia entre carrocerias censecutivas. Ademés, en estas -
instalaciones es desventajoso el hecho de que en casoc de -~
que falle un (nico aparato se tiene que parar toda la insta
Iacibn.

En esta clase de mecasnizacifn resultan dificulta-
des particularmente también en la mecanizacién del recinto
interior, puesto que las méquinas automaticas de tratamiento
que penetraa en el recinto interior de la carroceria movida a

lo largo del trayecto de avance han de ser desplazadas con -

. esta carroceria. Esto complica adicicnalmente la estructura de

. ’ 0‘0
los aparatos de tratamlento, puesto que éstos no pueden's&t

ya estacionarios.

»e ..C
El cometido del invento consiste en mejorar un dis-
Q. Iy

positive del tipo expuesto de tal manera que se simplifiqh%n

complicadas etapes de tretamiento, particularmente el trata-

\'u‘-
miento del reeinto interior de carrocerias de vehiculos auto-
» et
.0
.4 ry & s Ld
mbéviles, y, ademA&, en casao de perturbaciones de aparatos'

. e
-

tratemiento individusles se pueda conservar al menos en‘ﬁ
Q
9%
av

e

M sCe

’ HO,'O..'

te, no obstante, el régimen de pasc de carroceries 2 trdVés

del dispositivo.

Estt‘problema se resuelve de scuerdo con el invento
en un dispositivo de la clase descrita al principio debido a
que en posicidn lateral respecto del trayecto de avance estén

previstos &l menos dos lugares de estacionamiento para las cg
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rrocerias, cada lugar de estacionamiento lleva asociado con
€l un equipo de desplazamiantb que transporta una carroceria
desde el tirayecto de avance, transversalmente a é&ste, hasta
el lugar de estacionamiento y, después de un periodo de per-
manencia sobre el lugar de estacionamiento, la vuelve a trang
portar transversalmente al trayecto de avance para lleverls
hasta éste, en el luger de estacionamiento estén dispuestos
aparatos de tratamiento que tratan la superficie que permane-
ce estacionaris sabre el lugar de estacionamiento, y la ca-
rroceria dispuesta sobre el lugar de estacionamiento deja -
libre el trayecto de avence, de modo que se pueden transpor-

tar carrocerias por delante del lugar de estacionamjepio a

Y L 2N

lo largo del trayecto de avance.

Por tanto, en esta ejecucidén las carrocerias se
L]
asese

descargan del trayecto de avance normal para processs .de trz

tamiento complicados y se detienen durante un periodo de pex

manencia determinado sobre un lugar de estacionamiento situg

do junte sl trayecto de avance, de modogue pueden ser.sfrata-

das sobre este lugar de estacionamiento por medio d?-?earatos

de tratamiento dispuestos en posicibn estacionaria, Lqﬁ ce-

L ]

sa s
rrocerias descargadas del trayecto de asvance no dificultan el
avance ulterior a lo largo del trayecto de avance, es decir
que las carrocerias subsiguientes pueden ser transportadass por
delante del lugar de estacionamiento occupado con una carroce-
ria hasta lugares de estacionamiento subsiguientes, sobre los

cuales son tratadas de la misms manera. Si fallan algunos apa-

ratos de tratamiento en un lugar de estacionamiento, los res-
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tantes lugares de estacionamiento quedan sin ser afectados por

ello, es decir que se puede proseguir - eventualmente con un

menor régimen de paso de carrocerias - el tratamiento de les

carrocerias de vehiculos autombviles.

En una ejecucidn ventajosa se ha previsto que el
equipo ce desplazamiento desplace la carroceria paralelamente
al trayecto de avance hasta el lugar de estacionamiento des-
pués de la descarga de la misma desde el trayecto de avance
realizada transversalmente a este trayecto de avance y, des-
pués del periodo de permanencia, las vuelva a desplazar hasta
el trayecto de avance, primero paralelamente a este trayecto

de avance y a continuacion transvercsalmente a2l mismo. , wee

Por tanto, en esta ejecucion las carrocerias son des

plazadas hasta su lugar de estacionzmiento paralelamente al -

trayecto de avance, de modo que sobre el lugar de estagiqna-

miento pueden estar dispuestos en posicidon estacionaria a ambos

lados de la carroceria unos esparatos de tratamiento que,  des-

pués de desplazar la carroceria hasta el lugar de estacigna-

miento, traten tembién los lados longitudineles de la warroce-

rie o bien puedan introducirse en el interior d= las cézroce-

rias a través de-aberturas previstas en el lado longitudinal
de las mismas.

Es ventajoso gue estén dispuestos por parejas dos
lugares de estacionamiento en lados opuestos del trayecto de
avance. Las carrocerias pueden ser descargadas de este éodo el-

ternativamente hacia la izgquierde y hacia la derecha sobre 1l0S

lugares de estacionamiento correspondientes, preferiblemente cDR
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mismo equipo de desplazamienta.

Asimismo, en la direccidn de avance pueden estar

dispuestos uno tras otro varios lugares de estacionamiento

o varios pares de lugares de estacionamiento. En el caso de
un nimero relativamente grande de lugares de estacionamiento
se puede aumentar el tiempo de permarencia de las carroce-
rias sobre los lugares de estacionamiento individuzles y, -
ademés, la velocidad de paso a través del dispositivo comple
to ha de reducirse en caso de fallo de aparatos de tratamien
to en un lugar de estacionamiento de una manera menos ascusa-

da que en el caso de un nilimero menor de lugares de estacio-

nsmiento en el dispositivo.

Preferiblemente, los aparatos de tratamiento son

idénticos en todos los lugares de estacionamiento y realizan

ac e @

las mismas etapas de tratamiento. %o e

Es particularmente ventajoso que cada carrocerias

sea desplazada a lo largo de un trayecto de avance solapente

hasta un lugar de estacionamiento, los lugares de estsbio-
e’
namiento sean ocupedos sucesivamente por carrocerias cgnsecu-

aats
tivas y las carrocerias sean devueltas de nuevo al trgygcto de
[ ]
[ X N ]
avance en el mismo orden de sucesidén en que son desplazadas
hasta los lugares de estacionamiento. Por tanto, los lugares

de estacionamiento se llenan sucesivamente mediante las carrao

cerias consecutivas. Tan pronto como se ha llenado el Gltimo

lugar de estacionamiento, se dejes libre de nuevo el lugar des

estacionamiento primeramente ocupado, se hace avanzar la carro-

ceria tratada por delante de los restantes lugares de este-

'
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cionamiento sobre el trayecto de avance y se descarga sobre
el lugar de.egtaciunamiento liberado la siguienfe carroceria
que penetre en la zona de los lugares de estacionamiento, etc.
Por consiguiente, es ventajoso que una carroceria
sea desplazada desde el lugar de estacionamiento hasta el -

trayecto de avance (nicamente cuando estén ocupados todos los

lugares de estacionamiento que se han de ocupar a continuacibdn.

Asimismo, es favorable que la velocidad de avance
del equipo de transporte en la zona de los lugares de esta-
cionamiento sea mayor en un determinado factor que la veloci-
dad de avance delante y eventualmente detras de los lugares

de estacionamiento, vinienda dado dicho factor al menps.por el

nimero de lugares de estacionamiento. De este modo, se garan-

tiza una velocidad de avance continua de las carruceriaq a

través de todo el dispositivo, es decir, también = trguas de
. .-...

la zona de los lugares de estacionamiento. Paras compensar las

pérdidas de tiempo por la introduccién y descerga de las, ca-

rroceriae, puede ser ventajose gque el fector sea aprnr?mada-

mente diez veces mayor que el nimero de lugares de estaciona-

miento. *e
[ ] ..
e8 0

Sobre cada lugar de accionamiento pueden estar dis-
puestos aparatos de tratamiento en a2l menos un lado longitu-
dinal de la carroceria. Como ya se ha mencionado, estos apars
tos de tratamiento pueden tratar especialmente bien ls carro-

ceria haciendo que ésta ses introducida en el lugar de esta-

cionqm;entu paralelamente a8l trayecto de avance.

Asimismo, es ventajoso que en cada lugar de estacio-
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namiento esten dispuestos a lo -largo del recorrido de des-

" plazamiento perpendicular al trayecto de avance unos apara-

tos de tratamiento que traten las carrocerias durante el -
desplazamiento perpendicularmente al trayecto de avance. Eg
tos aparatos de tratamiento pueden tratar particularmente

loe lados delantero y trasero de le carroceria, mientras que
la carroceria es desplazada por delante de ellos perpendicu-
larmente 2l trayecto de avance. Se suprime asi la necesidad
de aparatos de tratamiento complicados sabre el trayecto de
avance que tengan que ser introducidos en elAtrayectu de avan
ce delante v detrd3s de las carrocerias y que, para efectuar

un tratamiento de la carroceria, tengan que ser mnvidga con
. )

distancia constante, junto con ésta, a lo largo del.Ygéyec-

to de avance.

En una forma de ejecucibn preferida se ha  prpvisto

-
L]
. ...

que cada luger de estacionamiento esté dispuesto en el inte-

rior de una cabina cerrada que esté abierta haciea el trayecto

de avance (nicamente en la 2ona del camino de desplgzgniento

que discurre transversalmente al trayecto de avance.,.,.

] *» @
eede

Es especialmente ventajoso que en uno de lag luga-

res de estacionamiento est& dispuesto un equipo de programa-
cién para los aparatos de tratamiento de un lugar de estacio-
namiento, mediante el cual se puedan programar conjuntamente
todos los aparatos de tratamiento de la misma clase en todos
los lugares de estacionamiento. En las instalaciones conoci-
das hasta zhora era posible una programacidén de los aparatos

de tratamiento Gnicamente en una instalacidn de simulacidn es-
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pecial, pues en caso contrario tendria que interrumpirse el
funcionamiento total de la instalacidn. Sin embargo, mediante
la utilizacion de verios lugares de estacionamiento es posi-
ble realizar la programacidon en uno de los lugares de esta-
cionamiento mismos y, no obstante, mantener el funcionamiento

en una medida que depende del nimero de lugares de esteacio=-

namiento restantes.

Asimismo, en un lugar de estacionamiento puede es-
tar dispuesto un aparato de tratamiento que, al producirse el
desplazamiento de la carroceria hasta el lugar de estaciona-
miento paralelamente al trayecto de avance, penetre por efecto

ds) movimiento de avance de la carroceria en el integior de
L 3K 3

gsta a través de una abertura de la misma. Es posible de esta

manera introducir un aparato de tratamiento en el interjor

ssv0

de una carroceria, sin que el propio aparato de tratapimnto

tenga que realizar un movimiento, puesto que la introduccion

del aparato de tratamiento tiene lugar solemente por el mpovi-

miento de desplazamiento de la carroceria al trasladarsb al

lugar de estacionamiento. seee

La ejecucidn de acuerdo con el invento hace:ppgible
ase
la rezlizacidn de etapas de tratamiento complicadas en la ca-
rroceria mantenida en posicién estacionaria. De este modo, se
evitan dificultades que resultan en una carroceris movida de-
bido 8 que, a8 consecuencia del movimiento, la distancia rela-
tiva entre la carroceria y los aparatos de tratamiento se pue-

de ajustar solo con dificultad a un valor constante y es tam-

bién dificil que éste se pueda mantener después constante.
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En el dispositivo descrito es favorable también el
hecho de que se reduce considerablemente la demanda de espa-
cio del equipo completo en comparacidn con sistemas de cir-
culacion.

La descripcidn siguiente de formas de ejecucidn pre
feridas del invento sirve para una explicacidn mas detallada
del mismo en relacién con el dibujo. Muestran:

La figura 1, una vista en planta esquamétiéa de -
una cadena de tratamiento para carrocerias, y

La figura 2, un ejemplo de ejecucion modificado de
una instalacidén de tratamiento maés pequeffa para carrocerias.

En el disbositivn de tratamiento representadg en 1la

. - eo® o,
figura 1 para carrocerias, =s decir, carrocerias de vehiculos

automﬁviles, particularmente automdviles de turismo, una mul-

titud de carrocerias 1 son desplazadas continuamente ufns tras

otre sobre un equipo de transporte a lo largo de un trayecto

de avence 2. El1 equipo de transporte puede ser, por ejemplo,

un transportedor de doble cadena, pero es posible tambdén mopn

ter la carroceria sobre una vagoneta que vaya guiada sebre cg

rriles, Existen aqui a disposicidn del experto varias, posibi-

lidades que pueden utilizarse de manera correspondiente.

En las zonas iniciel y final 3 y 4, respectivamente,
se eﬁcuentra el treyecto de avance 2 en un tinel 5 y a ambos
lados del trayecto de avance estan dﬁspuestos en posicidn estiz
cionaria en el tdnel unos aparatos de tratamiento, por ejem-
plo una instalacidén de limpieza 6, una instalacidn de revesti-

miento 7 para recubrir las paredes laterales y el techo de la
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carroceria, y unas maquinas automaticas de revestimiento in-
dividuales B para revestir laz carroceria con un segundo re-
vestimiento,

En la zona extrema 4 del tinel estén dispuestos de

la misma manera en posicidén estacionaria a ambos lados del -

. trayecto de avance otros aparetos de tratamiento, por ejemplo

instalaciones 9 para aplicar una pinture metalizada c insta-
laciones 10 para aplicar una piniura transparente. Al desple-
zar las cérrocerias‘a lo largo del trayecto de avance las ca-

rroceriae individuales son tratadas sucesivamente por estos

)

aparatos de tratamiento mientras correr por delante de ellos,

con lo cual las carrocerias son hechas avanzar continuwamente
L ]

por delante de los aparatos de tratamiento estacionarios du-

rante todo el proceso de tratamiento.

En la zona media 1l de la instalaciédn estéptﬂspues-

tas a ambos lados del trayecto de avance dos cabinas 12 en las

que se encuentra cada vez un lugar de estacionamiento 13 para

une carroceria. En el ejemplo de ejecucidn de la figuga 1 hay

dispuestas an cada caso dos cabinas 12 enfrentedas pop-pare-

4 eete

jas, y en la direccidn de avence hay dos pares de cagigfs dig=
puestos uno tras otro. Las cebines estég estructu;aé;s de la .
misma forma y por este motivo se explica a continvacibn con:
detalle solamente una csbina.

Cada cabina estd unida con el trayecto de .avence Z
a través de una abertura de introduccidn 14 que pasa por enire

las cabinas enfrentadas por parejas y esté cnnfigﬁrada de mo-

do que el movimiento de avance de las carroceriss a lo largo
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del trayecto de avance no resulta estorbado por les cabines.

En la zona de las sberturas de introduccidon 14 se

_encuentra un equipo de desplazamiento 15 que estd dispuesto

transversalmente al trayecto de avance y ague se extiende ha-
cia ambos lados hasta el interior de las csbinas 12 y sirve
para desplazar hacia una de las dos cabinas una carro;eria
hecha avanzar a lo largo del trayecto de avance. El equipo de
desplazamiento 15 desplaza la carroceria hasta un equipo de
desplezamiento adicional 16 en el interior de la cabinz, el

cual estad dispuesto paralelemente al trayecto de avance 2 V.

. -

hace avanzar ls cerroceria hastaz el luecar de estacionamiento

13 paralelamente al trayecto de avance. En el extremo de este

dispositivo de desplazémientn 16 se coloca la carrncé&f%:en PO

_sicidn estacionaria.

A ambos lados de la aberturz de introduccidn 14 se

L]
encuentran en le cabinz unos aparatos de tretemienio es¥ecic-

nerios 17 y 18, por ejemplo maguines de pintar autométiceas,

Ld
¢ o s e

gue treten las carroceriss durante el desplazamiento GQ.las -

ue la-
.
[ ) [ ]
aat
dos delantero y trasero, mientras las cerrocerias son gdespla-
[}
L]
[ ]

zadas por delante de estos sparatos de tratamiento 17.&'18.

=]

mismas & lo leroo del equipo de desplezamiento 15, en.:

13

*.'m e

A ambos lados del propio lugar de estacionamiento 13
estén dispuestos otros aparatos de trstamiento 19 y 20, por -
ejemplo méguinas de pinter auvtomdticas, que pueden ser despls

zadas tembién a8 1lo largo del lugar de estacionamiento. . -

Por wedio de estos aperaios de tratamientou se hace posible pre

feriblemente un tratamien%o de las carrocerias en el interior,
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~
de tal manera que, por ejemplo, se pueden tratar alli, por
ejemplo pintar, renvalsos de puertas, recintos interiores

de la cubierta del motor, tableros de instrumentos, recintos
de puertas interiores, etc.

Asimismo, en el lado de la carroceria opuesto al
equipo de desplazamiento 16 estd dispuesta otra instalacidn
de treatamiento 21 que se introduce desde el lado frontal pos-
terior en el interior de la carroceria y puede realizar ali
operaciones de tratamiento en el lado interior. Esta instala-
cidn de tratamiento 21 puede ser hecha funcionar en determi-
nados casos en posicidn estacionaria y la introduccidn se -

realiza solamente por efecto del movimiento de la caxrpkeria

bajo la influencia del equipo de desplazamiento 16.

En el funcionamientoc del dispositivo desciito las

carrocerias son desplazadas primerc en la zona inicial § por el
bl
L ] *®

dispositivo de transporte una tras otra s lo largo de los ape-

ratos de tratamiento dispuesto alli en posicién estacionaria,

LU Y WY

es decir, la instalacibn de limpieza 6, la instalacién:de re-

[ 3
Seo

vegtimiento 7 y las méquinas automiticas de revestimienio 6,

y son llevadas hasts la sltura de las aberturas de in¥;pduc-
cién 14 del primer pesr de cabinas. E1 primer equipo é;.GESpla-
zamiento 15 desplaza @11 lz carroceris transversalmente el tra
yecto de avance para meterle en la primera cabina y la entre-
gs al segundo equipo de cdesplazamiento )6, que detiene la ce-
rroceria sobre el lugar de estacionamiento de esta czbina., Du-

rante ests introduccién tienme lugar el tratasmiento medio de -

los aparatos de tratamiento 17 y 18 junto a la sberturs de in-
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troduccion 14, de tal manera que sobre el lugar de estacio-
namiento puede tener lugar el tratamiento interior por medio
de los eaparatos de tratamiento 19 y 20 y la instalacidén de -
tratamiento 21, permaneciendo la carrocerias en posicifn es=-

tacionaria sobre el lugar de estacionamiente 13 durente todo

el proceso de tratamiento.
1 1
La carroceria siguiente es inftroducida en la csbina

opuesta por el dispositivo de transporte mediante el primer
equipo de desplazamiento 15 y es detenida sobre el lugar de
estacionamiento por el segundo equipo de dpsplazamiento alll
dispuesto, El tratamiento de esta carroceria tiene lugar aquil

exactamente de la misma manera que en la primera cabipa,.las

.
ee o

dos carroceriazs subsigulentes son transportadas a lo largo de

las dos primeras cabinas hasta las cabinas situadas més pacia

adelante y son detenidas sucesivamenie en estas dos cabinas

hasta que todas las cabinas esté&n ocupadas de la manera visi-

ble en le figura 1 con sendas carroceriss que se tratan 2111

[
*8 0 e

en posicidn estascionaria. . oo,
¢ @
LEYY

Tan pronte como estén ocupadas todas las ca?inas, la

aate
carroceria que se ha introducido la primers en une cabipa es
[ ] ®

L]
LY 4

descargada de nuevo de esta casbhina y entregada al dispositivo
de transporte, el cual transporta ahora la carroceria a lo ler-
go del trayecto de avance 2 y por delante de las otras cabinas
ocupadas para llevarla a la zona extrema 4 de la instalacidn
completa, en la que la carroceria es tratada por las instala-
ciones estacionarias 9 y 10, El1 lugar que se ha dejado asi li-

-re en una cabina es ocupado de nuevo por la carroceria subsi-



10

[
tn

20

25

14

guiente, etc.

Se aprecia claramente que de esta manera esta dis-
ponible para cada carroceriaz um tiempo de tratamiento substan
cialmente ma@s largo que el que se tendria én el caso de un -
avance continuo @ lo largo del trayecto de avance. Ademés, es
posible tratar la carroceria en estado sstacionario, es decir,
que se puede prescindir de aparstos de iratamiento arrastra-
dos con el movimiento continuo de las carrocerias. Se aumen-
ta asi tembién claramente la exactitud del tratamiento.

El dispositivo de transporte corre en la zona com-
prendida entre la 2ona2 inicial y la zona final, es decir, en

la zona de las cabinas, con una rapidez considerablenente ma-

yor que en la zona inicisl ¥y en la zona final, de tal manera

que, por ejempls, la velocidad de avance &~ la zona inigial

y en la zona final puede ser diez veces mas pequefia gpeula

velocidad de avence entre las cahinas. Asimismo, la velocidad

de transporte de los equipos de desplazamiento 15 y 16 puede

Ss e

elegirse mayor que la velocidad de transporte en la zona ini-

cial y en la zona final del trayecto cde avance 2. Sejgerantizs

esi que las carroceriss corran ciertemente con relatide, len-
aee

titud durente el tratemiento por delante de los aparastos de

tratemiento estacionarios de los trayectos de avance, pero

sean hechas avanzar répidamente en la zona en la gue son sélo

transportadas entre las cabinas, perv no tratedas, con lo cue

se evitan retrasos.

Por supuesto, el nimero de cabinas con lugares de

estacionamiento puede ser diferente, y en el ejemplo de ejecy



10

15

20

25

15

cion de la figura 1 se han dispuesto dos pares de cabinas

uno tras otro, pero es posible también prever estos lugares
de estacionamiento de cabinas solamente por un lado, dispo-
ner varios de ellos uno tras otro o bien prever solamente

un par de cabinas, tal como se ha representado, por ejemplo,
en la forma de ejecucién de la figura 2. Esta disposicidn

es igual a la de la figura 1, y, por tanto, las partes co-
rrespondientes llevan los mismos simbolos de referencia. A
diferencia del ejemplo de ejecucion de la figura 1 se hon pre
vists en el ejempla de ejecucidn de la figura 2 unas maauinas
automaticas de tratamiento 22 que pueden ser movidas a lc lag

go del trayecto de desplazamiento 23 de forma de herrggura

en torno a la carroceria 1 dispuesta en posicion estacionaria

sobre el lugar de estacicnamiento, de modo que estos apara-

tos de trestamiento pueden tratar la cerroceris desde tegos los

lados.,.

Ademés, una de las dos cabinas presenta un eparatoc

de progremacién 24 que, con dimensiones semejantes a lag de

le mAquine automética de tratamiento 22, puede reelizen los

miemos movimientos que la méquina sutomética de tratam%entn
[ ]

22. E1 aparato de programacidn es guiado a mena en este caso
de la misma manera en que deberé moverse més tarde la propia
méquina automatica de tratamiento, y los movimientos del apa
rato de programacidn se almacenan en una unidad de memoria

y control 25, Esta unidad de memoria y control controla des-
pués finalmente la médquina automdtica de trstamiento 22 de una

de las cabinas con estos datos que han sido ger:rados por el
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aparato de programacidn 24 en esta cabina, pero exactamente

de la misma manera también controla la maquina automatica
idéntica de tratamiento 22 de la otra cabina. Esto se ha re-
presentado en la ilustracién de la figura 2 por medio de 13-
neas 26 y 27. Por tento, es posible programar también en una
cabina los procesos de movimiento para las otras cabinas, es
decir que la programacidn puede tener lugar sin que se inte-
rrumpan por completo los procesos de tratamiento, puesto que
la otra cabina sigue estando disponible también durante la pro

gramacidn para el tratamiento normeal.

Por supuesto, esta clase de programacién puede te-

ner lugar también exactamente de la misma manera en Un@eins—

(X ]
.
ee® o

talacién que presente mds de solamente dos cabinas, por ejem-

plo en la instalacién de la figura 1. En esta instalacidn se

pueden utilizar durante la programacifn tres de las Epat:o ca-

binas para el tratamiento normal, es decir que con la progra-
]

macién se pierde sélo una pequefia capacidad, .
Ses b
Aperecen tembién pequefias pérdidas de capaaigtd en
' saet
el caso de averias en una de las cabinas o en los apgrohps de

tratamiento alli dispuestos, puesto que todas las demds, cabi-
sq s ¢

nas pueden seguir trabajando sin perturbaciones. Cuanto mé&s a}

to sea el nimero de cabinas tanto més pequefia serd la perturbs

cién en el csso de que falle una cabina.
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- REIVINDICACIDNES -

12,- Dispositivo para el tratamiento superficial
de carroceries de vehiculos automfviles, particularmente pa
ra pintarlas, con un equipo de transporte que mueve una ply
ralidad de carrocerias una tras otra a lo largo de un tra-
yecto de avance y con aparatos de tratamiento que estan dig
puestos en p;siﬁién estacionaria a lo largo del trayecto de
avance y que tratan las carrocerias movidas por delante de -
ellos, caracterizado parque en posicidn lateral respecto del
trayecto de avance estan previstos al menos dos lugares de -

estacionamiento para las carrocerias, porque cada lugar de es

tacionamiento lleva asociado con €1 un equipo de desplBzamien-

to gue transporta una carroceria desde el trayecto de avance,
transversalmente a éste, haéta el lugar de estaciongm%gnto Vo
después de un tiempo de permanencia sobre éste, la ??épspor-
ta de nuevo hasta el trayecto de avance transversalmente & -
éste, porque sobre el lugar de estacionamiento estép, dispues-
tos unos aparatos de tratamiento que tratan las car&ﬁﬁgrias
que permanece eh posicidén estacionaris sobre el luéé@}de eg-
tacionamiento, y porgque la carroceria sobre el lugafgpq esta-
cionamiento deja libre el trayecto de avance, de modo que s&
pueden transportar carrocerlas por delante del lugar de esta-
cionamiento a lo largo del trayecto de avance.

2%.- Dispositivo segin ls reivindicocitin 1%, carac-
terizado porgque el equipo de desplazamiento desplaza & la ca-

rroceria hasta el lugar de estacionamiento paralelamente al -

trayecto de avance después de haberla retirado de éste en di=-
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reccidn transversal al trayecto de avance y, después del tiem
po de permanencia, la desplaza de nuevo hasta el trayecto de

avance, primero paralelamente al trayecto de avance y a con-

tinuacion transversalmente a éste.
32,- Dispositivo segln las reivindicaciones 18 o 28,
caracterizado porque hay daos lugares de estacionamiento dis-

puestos por parejas en lados opuestos del trayecto de avance.

8,- Dispositivo segln las reivindicaciones. 12, 2%

/
6 38, caracterizado porque hay varios lugares de estacionamien

to dispuestos uno tras otro en la direccidn de avance.
58 ,- Dispositivo segln una de las reivindicaciones

precedentes, ceracterizado porque los aparatos de tratamiento

son dénticos en todos los lugares de estacionamientd"y'teali-

2zan las mismas operaciones de tratamiento.

62,- Dispositivo segin una de las reivindicaciones

precedentes, ceracterizado porque cada carroceria es'dé%plaza-

da solamente hasta un lugar de estacionamiento a 1o largo del
(g

trayecto de avance, porque los lugares de estacionamiepto son
L}
LI
. . ....
ocupados sucesivemente por carrocerias consecutivas, )\, porque
L] e &

las carroceriass son desplazadas de nuevo hasta el tréﬁéétn de

avence en el mismo orden de sucesidn en que son despiazadas -
hasta los lugares de estacionamiento.

7%2,- Dispositivo segln la reivindicacidon 62, carac-
terizado porgue una carroceria es desplazada desde el lugar de
estacionamiento hasta el trayecto de avence Unicamente cuando

estén ocupados todos los lugares de estacionamiento que se han

de ocupar subsiguientemente.
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¢.- Dispositivo segin una de las reivindicaciones
precedentes;.caracterizadn porque la velocidad de avance del
equipo de transporte en la zona de los lugares de estacione-
miento es mayor que la velocidad de avance delante y eventual
mente detrds de los lugares de estacionamiento en la magni-
tud de un factﬁr que viene dado al menos por el nimero de lu-
gares de estacionamiento.

92 .- Dispositivo segin la reivindicacion B2, carac-
terizado porque el factor es aproximadamente diez veces mayor
gue el nimero de lugares de estacionamiento.

102 .- Dispositivo segiin una de las reivindicaciones

22 a 92, caracterizado porque en cada lugar de estacignggien-
S se
. o®
to estan dispuestos aparatos de tratamiento en al menos un la-
do longitudinal de la carroceria..

112,- Dispositivo segin una de las reivindiggajones

Lk
v aa®

precedentes, caracterizado porque en cada lugar de estaciona-

miento estén dispuestos a lo largo del recorrido de desplaza-

.o --.-

miento de curso perpendicular el trayecto de avance upos apa-
L J

oas?
ratos de tratamiento que tratan les carrocerias durants.el deg
. L

sate

plazamiénto perpendicularmente al trayecto de avance. .,
122.~ Dispositivo segln una de las reivindi;;;iones
2% a 112, ceracterizado porque en el lugar de estacionamiento
estd dispuesto un aparato de tratamiento que, al producirse un
desplazamiento de la carroceris hasta el lugar de estaciona-
miento paralelamente al trayecto de asvance, penetra en el inte-

rior de la carroceria a través de una sbertura de la misma por

gefecto de su movimiento de desplazamiento,.
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132 .- Dispositivo segiin una de las reivindicacio-
nes precedentes, carécterizadu porque cada lugar de estacio-
namiento estd dispuesto en el interior de una cabina cerrada
que estd abierta hacia el trayecto de avance uUnicamente en la

zona del camino de desplazamiento que discurre transversalmepn

te al trayecto de avance.

148 .- Dispositivo segin una de las reivindicesciones
precedentes, caracterizado porque en uno de los lugares de
estacionamiento estd previsto un equipo de programacidn para
los aparatos de tratamiento de un lugar de estacionamiento, mg
diante el cual se pueden programar conjuntamente todos los apa

ratos de tratamiento de la misma clase en todos los lugares de
[ ]

®ae® &

estacionamiento.

158 ,- "DISPOSITIVO PARA EL TRATAMIENTO SUPERFJCIAL

s 00 0

DE CARROCERIAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES",

L *.
-
av®

Tal como se describe y reivindica en lIa presente Me-

[ X ]

moria Descriptiva, que consta de veinte hojas escritas amaqui

~—e maw

na por una sola cara y de sus correspondientes dibujesg®s
®ase
[ A Y X

. e o
an

Medrid, § DIC. 1984 =
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