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t RESUMEN
En un volante de seguridad, recubierto por una ca­

pa integral de espuma de poliuretano, el dispositivo de 
contacto de la instalación eléctrica de contacto para 

5 las señales se encuentra sujeto de forma elástica con
distancia de contacto hacia el contracontacto. Para me 
jora del efecto estético del volante de seguridad y sim 
plificación de los elementos de la instalación eléctri­
ca de contacto, se ha previsto como dispositivo de con- 

10 tacto una lámina de metal-material sintético integrada
en la capa integral de espuma de poliuretano. Esta lá-

i*.mina es mantenida en la distancia de contacto mediañte
* * + w 

* * +una capa elástica de espuma. ****

15

20

*

25

El invento se refiere a un volante de seguri<3eJd*es- 
pecialmente para vehículos automóviles, en el que el cu­
bo, los rayos y la llanta, están recubiertos total*o** *par

* **.cialmente con una capa de material esponjoso integral*de
* * * +poliuretano y presenta al menos un elemento de contacto 

fijado elásticamente a la distancia entre contactd'y.'con 
tracontacto del dispositivo eléctrico de contactos para 
las instalaciones de señales, preferentemente para la bo 
ciña.

Los volantes de seguridad de este tipo se encuentran 
en el mercado desde hace varios años. Durante la fabri­
cación se recubre el esqueleto del velante según el cono 
cido procedimiento de la patente francesa 13 30 8771 con
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una capa de material integral esponjoso de poliuretano; 
esta capa está compuesta por una piel de poliuretano 
de microporos y de un núcleo esponjoso de espuma de po— 
liuretano. La elasticidad de la capa de espuma de po— 
liuretano evita el cansancio y agarrotamiento de la ma­
no y posibilita una mejor sujeción, sin que se hagan ne 
cesarías las entalladuras y ranuras usuales y a veces 
desagradables de los volantes rígidos. En caso de ac­
cidente, la capa elástica de espuma de poliuretano tie 
ne la función de un amortiguador, ya que absorbe una par 
te de la energía cinética causada por el impacto del -
cuerpo del conductor. Al fabricar la capa de espúma'in-

* * * *
* +  *tegral de poliuretano, no obstante, es necesario qü^ en

aquellos puntos del volante en los que se habrán de ins-. * *
talar los elementos de la instalación eléctrica dé*.con-
tacto para los dispositivos de señales, la capa tenga
las escotaduras necesarias, en las que se montarán'ltys

* ***elementos de contacto y contracontacto. Además, l*q$.ele 
mentes de los dispositivos de contacto, usados norma^*- 
mente, como por ejemplo se puede ver del modelo dd'pí̂ ilî  
dad alemán 77 23 910, son relativamente complicados en 
su diseño y, por lo tanto, requieren un trabajo de mon­
taje considerable. Por lo demás, el efecto estético del 
volante de seguridad, queda considerablemente afectado 
por las teclas de la instalación de contacto, claramen­
te visibles, instaladas en la apa integral de espuma 
de poliuretano. Aunque para mejorar el efecto estético
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se ha previsto en el volante de seguridad, reflejado en 
la solicitud de patente alemana examinada y publicada 
19 48 615 equipado con un cuerpo de deformación, que en 
la cara del cuerpo de deformación contraria al conduc­
tor se instale uno de los dos contactos y en el volante 
mismo el otro contacto de la instalación eléctrica de 
contacto para las señales, así como dos muelles, de los 
cuales uno contrarresta la presión de acercamiento y el 
otro la del alejamiento del cuerpo de deformación hacia 
o bien desde el volante, manteniéndose así el cuerpo de 
deformación elásticamente a la distancia entre contac-
tos. Por lo tanto, el cuerpo de deformación, que*sirve*** +
como protección en caso de accidentes, se utiliza cómo
contactor para la instalación eléctrica de contacto y,

.  * *al mismo tiempo, oculta los elementos constructivd^..
La finalidad del presente invento es el perfeccio­

namiento del efecto estético del volante de seguridad,
descrito al principio y, al mismo tiempo, la simpüifi^a*.. **
eión de los elementos de la instalación eléctrica * * W *
contacto para las señales y su montaje. ** .!

La solución de este problema consiste en que el dis 
positivo de contacto, que coopera con el rayo o el cubo 
y conformado en forma de placa, está constituido por - 
una lámina de metal-material sintético que ha sido in­
tegrada al producir la capa integral de espuma de poliu 
retano, cuya capa metálica está conectada con el anillo 
rozante de ^a instalación de contacto mediante un cable.



1 Entre la capa metálica de la lámina de metal-material 
sintético y el contracontacto, se ha dispuesto una ca­
pa de espuma elástica que mantiene la distancia de con 
tacto y que está escotada en la zona de contacto.

3 Para que la capa integral de espuma de poliureta-
no no pueda ceder, el espesor de la capa integral de 
espuma de poliuretano por encima de la laminilla de me 
tai-material sintético tiene como máximo 3 mm.

En otra forma de realización del invento, sirve 
10 de forma directa, como contracontacto para la capa de

metal de la laminilla de metal-material sintético, el
-rayo o el cubo, una capa de un material de buena oondhc

*  *  *  +

tibilidad eléctrica aplicada al rayo o cubo, o una.ía-
minilla de metal-material sintético colocada sobre el

,  * *13 rayo o cubo con la cara metálica hacia el disposit^Vq
de contacto.

En otra forma de realización, el contracontaoto.'jcon 
siate en una pieza de chapa con protuberancias deí^íápo 
del contacto y colocada en el rayo o cubo, habiéndose.

s t  *  *

20 practicado escotaduras para las protuberancias en <la.I
capa elástica de espuma de la laminilla de metal-mate­
rial sintético, que sirve como elemento de contacto, y 
entre la pieza de chapa.

En un volante de seguridad con un cuerpo de defor 
mación espumado, el dispositivo de contacto y el con­
tracontacto, que está conectado al cubo o rayo, están 
dispuestos en la cara del cuerpo de deformación en di-

2$
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1 rección del conductor.
La distancia de contacto entre el elemento de con­

tacto y el contracontacto, es de 0,3 - 6 mm, preferente 
mente 0,3-1,2 mm.

5 Una modificación del volante de seguridad seg&n el 
invento consiste en que la capa integral de espuma de po 
liuretano por encima del elemento de contacto, tiene es­
cotaduras y que en éstas se han introducido una pieza ap­
lástica de lámina, una pieza de cuero o semejante.

. 10 El volante de seguridad seg&n el invento se destaca
por su característica que el contacto y, en la medida

***. - w * aque se ha utilizado, un contracontacto especial, yq.no
a a * *se monta como elemento individual y se sujeta en el vo­

15
lante, como en los volantes de seguridad conocidos, des. * — a 4pues de recubrir el volante,^sino que el contacto <5*bS.en
contracontacto, están integrados de forma directa en la
capa integral de espuma de poliuretano. Asimismo se&is

* **. *"
minuye en gran medida la cantidad de elementos pará*1j,&

**
instalación de contacto, se reduce el costo del montaje

20 y se consigue un efecto estético óptimo, ya que el*v&r 
lante de seguridad tiene una superficie completamente ce

* rrada.
Otras ventajas del dispositivo seg&n el invento, 

han de verse en el hecho de que las corrientes eléctri­
25 cas mayores para las señales, pueden transmitirse en for 

ma directa, es decir, sin necesidad de conexión de un re 
ló. Debido a que los elementos constructivos de la ins-
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talación eléctrica de contacto tienen esencialmente es­
tructuras planas y son flexibles, el peligro de lesión 
para el conductor en caso de accidente se reduce consi­
derablemente.

En el dibujo se ha representado un ejemplo del in­
vento. En el volante de seguridad, representado en sec_ 
ción transversal, consistente en el cubo 1, rayos 2, 3 
y llanta 4, que están recubiertos parcial o totalmente 
de una capa integral de espuma de poliuretano se ha 
instalado en la parte izquierda del dibujo en el rayo
del volante 2 un contacto 6 en forma de placa, hecha de

* :una laminilla de metal-material sintético, que tidné'mow * * * 
e e evilidad vertical dentro de la distancia de contacte*Ha-

cia el rayo del volante 2, mediante el empleo en el -
* * *área del borde de una capa de espuma 7 elástica circun­

válente. En la cara metálica de la lámina de metal- ma 
terial sintético, dirigida hacia el rayo del volante***2,

. n * ***esta conectado el cable 8 con el anillo rozante no'.re*-+ * *
* * # *presentado en el dibujo. * * *

En el lado derecho del dibujo se encuentra una,*piê  
za de chapa 10 con protuberancias 9* colocada en el rayo 
del volante 3t teniendo la capa de espuma elástica 11, 
que se encuentra entre la chapa de contacto 10 y la lámi 
na de contacto metal-material sintético 12 y mantiene 
la distancia de contacto necesaria, en el área de las 
protuberancias 9 escotaduras. La capa metálica de la 
lámina de metal-material sintético está en contacto con
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el anillo rozante a través del cable 13*
En el centro del dibujo está representado un cuer­

po de deformación espumado l4, dispuesto en el cubo del 
volante 1 e introducido por inyección. En la cara del 
cuerpo de deformación l4, dirigida hacia el conductor, 
está colocada una pieza de chapa circular ló, provista 
de protuberancias 13- La capa elástica 3& espuma l8, .
que se encuentra entre las protuberancias y la lámina, *.* * $* * *

de metal-material sintético 17 que forma el contacte, 
tiene escotaduras en el área de las protuberancias y - 
origina la distancia de contacto necesaria. La chapa * 
16 está conectada a través de los medies correspondían

* * * *tes al cubo del volante 1 ó el rayo del volante 2, 3. . **.
-  *  *  -Descrito que ha sido el objeto del presente Mo^**abas a * +dele de Utilidad, se declara que lo que constituye ****

* + ̂
la esencialidad y novedad del mismo, es lo que se co*t- * 
creta en las siguientes:

20

3$



REIVINDICACIONES
1. - Volante de seguridad, especialmente para aut<) 

méviles, en el que el cubo, los rayos y la llanta están 
recubiertos total o parcialmente con una capa de mate­
rial esponjoso integral de poliuretano y que presenta 
al menos un elemento de contacto, fijado elásticamente 
a la distancia entre contacto y contracontacte del dis­
positivo eléctrico de contactos para las instalaciones 
de señales, preferentemente para la bocina, caracteri­
zado porque el elemento de contacto en forma de placa 
(6, 12, 17) consiste en una lámina de metal-mater^l
sintético, integrada en la capa integral de espuma? tfá

+  *  *  *  
e e opoliuretano (3 cuya cara metálica está conectada*á"

través de un cable (8, 13) con el anillo rozante del diŝ
* * * **

positivo eléctrico de contacte, quedando dispuesta*-en— 
tre la cara metálica de la lámina de metal-material sin 
tétiee y el eontracontaete (2, 10, l€), una capa (f?*H 
1 8) de espuma elástica que mantiene la distancia d@.\qen 
tacto y tiene escotaduras en el área de contacto. *..*..*

2. - Velante de seguridad según feivindieaeié&.A) 
caracterizado porque el espesor de la capa integral de 
poliuretano (3) por encima de la capa de material sint¿ 
tico de la lámina de metal-material sintético (6, 12,
17) tiene un espesor máximo de 3 mm.

3. - Volante de seguridad, según reivindicaciones 
1 y 2, caracterizado porque como contracontacto (2, 10, 
1 6) sirve el rayo del volante (2) o -7 cubo del volan-
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1 te (1).
4.- Volante de seguridad según reivindicaciones 1 

a 2, caracterizado porque como contracontacto (2, 10, l6) 
sirve una capa hecha de un material de buena conductibi- 

5 lidad eléctrica, dispuesta en el rayo del volante (2) o 
en el cube (l).

3.- Velante de seguridad según reivindicaciones 1 
a 2, caracterizado porque cerne contracontacto sirve mía 
lámina de metal-material sintético, colocada sobre el ra 

10 ye e cubo del velante.
6.- Volante de seguridad según reivindicaciones.! 

a 2, caracterizado porque cerne contracontacte sirvq.ppae s e  * * * *pieza de chapa (10, 1 6) cen protuberancias (9t 13) del
lado del contacte, colocada en el cube e raye del velan-

* +
13 te, presentando la capa elástica de espuma (11, l8)*bs- 

eetaduras en los puntes de las protuberancias. e
7*- Velante de seguridad según reivindicaciones*!* **.

a 6, caracterizado porque tiene un cuerpo de defer^w&oiúa
* * *  *

espumado (14) en cuya superficie, dirigida hacia e^*een-* *
20 ductor, están instalados el eentraeentaete (1 6) y e¡P*'el<̂  

mente de contacte (1?)*
8.- Velante de seguridad según reivindicaciones 1 

a 7, caracterizado porque la distancia entre el elemen­
to de contacte (6, 12, 17) y el contracontacto (2, 10,

23 1 6), es de 0,3 * 6 mm, preferentemente de 0,3 - 1,2 mm.
9*- Velante de seguridad según una o varias de

las reivindicaciones 1 a 8, parcialmente modificado,



-11

1

3

10

13

caracterizado porque la capa integral de espuma de po- 
liuretano, que se encuentra por encima de la capa de 
material sintético de la lámina de metal-material sin­
tético que forma el contacto, tiene una escotadura en 
la que se coloca una pieza de lámina elástica, una pi& 
za de cuero o semejante.

10,- VOLANTE DE SEGURIDAD, seg&n se describe en 
la presente memoria que consta de once páginas mecan<> 
grafiadas y dibujes adjuntos.

Madrid, 2  8 SE T .1983
EL AGENTE:

. ***.*
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* * .  * * * * 
* * * *
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