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MEMORIA BESCRIPTIVA
correspondiente a2 la solicitud de registro en Eeppfia de
PATENTE DE INVENCION

- a fevor de DON ANGEL ERRASTRI ORTEGA y DON ROBERTO GOMEZ

CONCEIRO, residentes en Las Arenas Bilbaos, subditos es-
pafioles, y por UN PORTAEQUIPAJES CONVERTIBLE EN REMOLQUE.
~0=0=-0=-0=-

Bss objeto de la pregsente solicitud de registro
de Patente de Invencidén un portesequipsjes pare vehiculos
sutomoviles que es suce-tible de ser convertilo en remolque

Séb ido es que los portaequipajes & ctualmente en uso
los llémados bacas, tienen una limitacién acusads en cuene
to 8 le capacided de transporte de le cerga, tanto en fun-
cién al peso de la misma como el volumen de ella, tods vez
gue al estar gituado sobre el techo de los vehiculos, fuel-
quieras de las dos causas dichas, determinadas en exceso,
pueden producir un desequilibrio en las condiciones mini-
mas de seguridad en la direccidn y estabilidad del automo-
vil. _

Pare aporter soluciones @ los problemas planteados
en teles portaequipajes, @ fin de & tarles de una mayor
capacidad de cargs y servir asimismo como un elemento util
peta el trensporte de las mds diversas clases de objetos
que no Q&eden ser llevador en el técho del veniculo, sge ha
idegdo la funcionebilidad de un nuevo porisequipajes, gue

ademés de servir como tel en su acoplamiento sobre el techo
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es suceptible de ser transformedo en un remolque de facil
aaaptacidn @ la trasera del automovil, remolque que permi-
tira llevar una mayor cargsa, con un may-r volumen e incluw
80 poder tranSporfar enimales u objetos gue son causa de
dificultades‘en los vehiculos corrientes.

El portaequipe jes objeto de este Patente hey que
considerarlo dentro de la objetividad que se persigue en
tres espectos distintos, si bieg se conjugan todos ellos
para former y determinar unz sola unided tanto formal co-
mo funcional, |

- E1 primero consiste.én el elemento de sujecién
del portaequipajes sobre el itecho dGel vehiculo pars doter

al mismo de une fecilidad, tanto en su montaje como en su

_desmontaje.

El segundo es. el poritaequipsjes o baca propiamen-
te .dicho con sus cerecteristicas funcionales ¥ de forma
para adaeptarlo a ls duplicidad de fines gue ge persiguen.
‘ Y el- tercero consiste en el dispositivo de aco-
plamiento al portaequipaje para que e gste se convierts en
remolque, dispositivo de acoplamiento que se subdivide a
su vez en dos partes, uns el elemento de traccidn o en-
ganche al vehimlo y la otra el elemento desuspensién y
rodaje. ‘

Parg fecilitar la comprensién de lo gue ve @ ex-
plicarse en cuantc & la forma y funcinabilidaed de losm dis.
tintos elementos y dispositivos que concurren para deter-
minar el onjunto reivindicable en estg Patente siemprd
dentro de ls unided de aquells Funcidén y de todo aguel
conjunto, vamos 8 referirnor 2 las distintas figures conm-
prendidas en la2s hojas de dibujos que se acompafian con
ls presente Memoria. '

Pasamos & referirnos sl primer elemento o dispo-
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. sitivo, el qué tiene por A nslided ek sujeter le bace

¢ portqeuipajes sobre el techo del vehiculo. Como = te-
riormente .nemos indicado este dispotivo ha de tener la es
peclial caracteristica de permitir un rapido>y comodo des—
nontaje de dicho portaequipajes cuando e ste situado so-
bre el techo del zutomovil, @si como un facil montsje una
vez gque no séé preciso el utliéarlo como remolgue,

Se ha idesdo para ello, segun puede aprecisrse
en la fig. -18- de 1la hqja ~12- de dibujos une correa o
cinta elastica {e anciurs conveniente gue en sus e xtremos
lleva una pestafis 0 enganche para situarle sobre el viere
teaguar leterel del vehiculo, y a ceda lado del mismo.
Por ello la lomgitud de dicha correa o cinta éebe estar
en funién a la anchuré del techo para que guede bien ten-

seda y pueda ejercer la debida presidm, por treccidém, so-

‘bre las pestafies terminales s fin de que ectas queden

bien adheridas sobre el revborde @e los vierteagusas.

Egta correa o cinta lleva equidistantemente situa
doa dos tacos, @ los gue etraviese aguella corres o cin-
ta, de material adecuado antideslizante, sobre cuyos ta-
cos van dispuestos y = bre una base troncoconica de ma-
terial elasticd tratado por vulcanizacién unos pivotes
de diametro conveniente y de longitud spropiada a fin de
que sobre ellos se puedan introducir los elementos tubu-
lares de fijacién que ha de llevar la baca y & los que
néds sdelanie remoc de referirnos.

Como e¢s logico suponer este elemento de fijacién
este congtituido por dos unidades de diche cnta o co-
rrea y se han de situsr sobre el techo del vehiulo en
posicidn conveniente pars poder fijar 1ls bacsa, y 88 un
elemento que queda inamo¥ible, a'voluntad, tanto cuando

la Yaca estes sobre el techo como cuando aquella ejerza
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El segundo elemento lo constituye el portsequipe-

la funcién de remolgue..

Jes propiamente dicho, y este determinado por una parrilla
de forma variable con los travesafios precisos pars asegu-
rar la facil colocacidn sobre ells de los objetos a trans-
portar y.con los laserales y frontalescorrespondientes;

en altura con%eniente para evitar los desplazapientos de
equellos objetog,dsterales y frontales que pieden ser ex=
tensibles para sumentar su altura en caso preciso.

Pexro deda 12 eampcial finalidad de este portaequi-
pajes de que ha de ser convertible en remolque; egta baca
ha de tener unas caracteristicas formales gue sirven para
tal gplicacibn, y en este caso diremoes que en el centro
longitudinal de la superficie de la parrilla y a una disg
tancia de un tercio & la total del eje central de le mis-
ma, pertiendo de uno de sus fnontales; ge situa una placa
adherida a los travesafios correspondientes  de un espesor
apropiado y corn un orificio tubular central destinado a
recibir el elemento de suspensidén o arrastire gue éonviefte
precisamente en remolque & dicha baca.

Agimi emo on una de sus partes frontales van deter-
minados dos vastagos qﬁe conatituyen el elemento de engsn-
che de la baca a ls parte trasera dei automovil, en virtud
del dispositivo al que mis adelante hemos de hacer referen:
cia . Y en la parte central opuesta ven situados los ele-
mentos de seiislizacidén luminosa que obligadamente ha de
llevar el remolque pare 8j starse a los regquisitos del vi-
gente Codico de le Circulacién asicomo el dispositvo por-
tamatricula correspondiente.

Por ultimo en los latersles y al borde exterior

de los mimmo, iran dispuestos, equidistantamente gituados,

'y de forma que se pueden aco;‘alar en los pivotes que lle-
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van las correas o cintas elasticas que formm el dis-
potivido'dee sujecidn del portaequipajes en el techo del
vehiculo, sendos tubos con un diame’ro interiar preciso
para que en e¢llos pueden iniroducirse aquellos pivotes.
En la hoja -28- de dibujos le fig, -1¢~ represen~

te una vista latersl del portsequipajes sefislandose con

-B- la placs sit-ada en el centro del eje verticel de di~

cha baca y que sirve en @uncidﬁ al orificio tubular que
lleva para acopler en ella el elemento de suspensién o
arrastre, o sea ia rueda que convierie a dicho portsequip
paje en remolque,

Y 13 fig. -2~ es une vista en alzada de una rea-
lizacidén formel de ﬁortaeuipajes aprecisndose en elle en
una de sus caras fronitsles los vastégos de sujecidén s la
parte tréseravdel vehiculo y determijendose con las letra:
-A- los lementos tubulares situados equidistantemente y

en los latersles de la parrilla y que sirven de elemento

- de fijscibn 4 la misme sobre los soportes-pivotes situe-

dos en el techo del ve:iculo.

EL tercer elemento o dispositivo es el gue consige
te en el modulo que convierte 8l portsequipejes en remol-
que ¥y cue como hemos dicho se subdivide en dos partes,
una determinante del emento de traceidn o enganche de lg
baca gl vehiculo y otxm el elemento de suspensiéy y rodas-
Jjee

- El elemento de engenche esta determinado por los
208 vastagos paralelos gue equidistantemente han sido
situados en una de lascercas frontales de ls parrilla,
pero con la particuleridad de que estos dos vatag&s lle~-
van un dispositivo mecanico que facilita de un modo repi-
do y eficaz el acoplemiento del portaequipajes & la parte

tresera del vehiulo, en donde se habra fijedo previamente
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¥ en luger conveniente de su chesis par@cyoques "o en cual-

quier otro lugar apropiado unos ejes paralelos, horizonta-
les, a la iineaééaterminada por el pasrachogues trasero del
vehiculo y suficientemente selientes para que pheden reci-
bir y ser enganchado en ellos el dispositivo mecsnico de su
jecidn 8l que venimos sludiendo. |

Este dispositivo mecenico consiste en que cada uno
de los vastagos que se prolongan de la cara frontal de la
perriile lleva uns cabeza con una hendidurs de una anchuba
conveniente péra que ¢ sta pueds penetrar en los ejes dis-
puestos en.el chasis del vehiculo y con»un rebaje intermo
dentro de dicha cebeza para acoplar una segunda pieza gue
sirve de cerrojo pera eviiar que pueda sslirse ls primers
toda vez gque ha de entrar dentro de la cavided dispuesta
en aquella primera nleza, girando dentro de ella y que so-
1o cuando coinciden las dos hendidurss que llevan dlchas
piezas pueda desscoplarse el conjgnto del e je en el cusl
ha sido enganchado.

Bste dispositivo es de facil memejo y de rapide
ejeoucién;

ILs hoja de dibujos n¥m, -3~ representa el disposi-
tivo de enganche ¥y en ella se muestra perfectemente ls fun
cionabilided del mismo., '

El elemento de suspensidén y'rodaje que se acopla
a la parrilla que constituje el segundo de los dog que se
emplean pere convertir a diche parrilla en remolque esté
repregentado en la hoja -48- Ge dibujos.

 Eata pieza hs sido concebida con toda sencillesz _
para la nayor eficacis de su funcionamiento y para yoder
ser dessrmada a fin de poder ser gusrdada en el interior
del vehiculo cuando no se emplee en la funcifén para la

cual ha sido creads y poder ser montada ch ese caso con
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Cénsta esta pieza de un vastago central que por
uno de sus extremos termina en el elemento funcional gque
esta detallado en lg ﬁig._-zé-.de la hoja -1%- de dibujos,
que permite mediante una gimple maniobra de presién aco-
plar o desacoplar todo el dispositivo a 1s parrills del
porteequipajes en funcidn del orificio tubular central
que la misma lleva y a2 la que antes nos hemos referido.

Por el otro extremo dicho vastago lleve una hor=-
gquilla para situar en ella la rueda, harquills que termin:
en dos petillas parslelas cun una separacién suficiente
pora situar entre cads dos patilles une guia de forma ca-.
racteristica y peculisr que sirve pers fijar en uno delus)
exfremog de la misma el eje de le rueda y en el otro ex-
tremo opuesto el elemento de suspensién que seguidsmente
detallaremos.

Estas guias sobre 1es que ven montedas la ruede
¥y que se articulan en funcién & un eje pasante en el ter-.
minal de le horquiila del vagtago central, llevan un ele-~:
mento de limitacidn de su recorrido en su giro sobre el
eje sobre el cual ¥an montadog & los efectos de impedir
que en aquel movimiento @scendente la rueda solideria a
dichas‘guias tropiecen con el salvabarros, deamontable;
que vs dispuesto en el cuerpo del vssitego central y so-
bre dicha guia. BEste limitedor de recorridos consiste en
una pestafia que en la parte superior y sobre el orificio
pera dar psso al eje de giro lleve squella guwia, pe statie
de 1ongitud suficiente para que en determinads posic.én
tropiece con el'cuérpo contrel y mecizo de los brazos
de le horquille sin pasar a traves de sus dos patilles
terminales.

Se ha recho mencidn & la pieze de suspensién elas
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tica que une uno de los e xtremos de la guis articulable
que sirve'para el montaﬁe de la rueda con el wvestago cen-
tral en su parte superior y mediente unas petilla sl efecto
diepuesta,

Bsta pieza de singular importancia pars ls efecti-
vidad dei digposito esta concebida dog toda sencillez pa-
ra la mejor eficiencia de su resultado, y esta constitui~
dz formaslmente por uns banda continua macize de material
elastico que sdopta forma elipsecoidal pero con ls circuns
tancis de que los dos polos de le elipse estan unidoss® por
una liena formasda por la misma banda curva de variss sinuo
gidades dqferﬁinando todo ello un conjunto elastico y de
gran gbsorcidn 8 los efectos de la suspensién y movimien-
tos de la rueda.. '

Por ultimo vemos 8 referirnos al dispositivo que

' va situado en la cabeze terminal del vastsgo, dispositive

que al tiempo que sirve para el giro de este vastago y cor
siguientemente de la rueds solidsria el mismo por los me-
canismos descrios, sirva tambien para unir el conjunto de
modo eficiente y repido a ls placa deteminada en la pa-
rrills del postaequipajes.

En ld pleca dibha; y dentro del orificko tubular
d gue hemos hecho referencia, van dispuestas enfrentadas
dos oquedades; en 1ss que ven situades dos bolas de acero:

En el terminal superior del vagtago va dispuesto
un pivote qu- es solidario a2 un muelle, pivote que lileva
doe escotaduras que se enfrentan precisemerite en el reco-
rrido de aguel pivote dentro del orificho gue lleva en su
perte superior el vastago central y en donde va slojado
el muelle sl que .hemos. lecho referencie coni les dos ogue
dadas despiestas en el orificic tubular de la placa de la

parrille.
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Una simple presién sobre el terminal exterior del

. pivote venciendo la resistencis del muelle permitire enfren

ter las Yespectivas oque dades y enirentes para que las bo-
lss de acero se alojen en ellas, £ifendo el conjunto § em-
pidiendo la selida o deaplazamiento del vastago central
en su alojamiento en el oririfio tubular de la perrilla.
-Una maniobra similsr permitira el desscoplemiento
de dicho &astago central y consiguientemente de le rueds
y todo el dispositivo que forms este conjunto.
En la hoja_ﬁe dibujos gue se acompaﬁa con el ndn,
-4- se representa una visia latersl de este dispositivo de
suspensién en el gue con -V- gueds determinad el vastago

central'y ~V'w la parte superio® del mismo en.donde se alo-

~Jja el dispositive de fijacidén odbjeto de la fig., -28~ de ls

hoja de dibujos ndm, =18,

Con 1ls letra -H- se muestran les patillzs termins-
les de lahorquilia doiidaria.al.vastago central, siendo
-X~ el orifico pasante determinado en estss patillas pars
sujeter la guis -R- en la que se sprecia la patille li-
mitadora -*- del recorrido de dicha guim, la escotadura -T-
paera scoplar en ells el eje de la ruede y el terminen -N-
de diche guia gue queda &ijasdo a 1s pieza eliptica elasti-
ca -G~ que queda unida al vasstago central -V- en funcién de
la patills -M-, siendo por ultimo -3- el gusrdabarros mo-
vible. | |

En 18 hoje de &bujos ndm. -58- se aprecie una vis-
ta lateral del portsequipesjes convertido en remolgue o seg
con el dispositijo de suspensién y arrz=gstre ys montado,
siendo -B'~ el terminal del vastago centrsd en donde vs sis
tuado el dispositivo de sujecidén de dicho vassetago a la base

de le parrilla del portgequipajes.
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En resumen; reivindican los recurrentes en virtud
de la presente solicitud de registro de Patgnte de Inven-
cién el privilegio emelusivo Qe fabricacién, venta y ex- -
plotacidén industriel en Eepafia del objeto del miamo;'por .
el plago de 20 ANOS, segdn determina el vigente Estatuto
de la Propiedsd Industrial, objeto que queda esencialmen-

te caracterizado por las sigulentes

NOTAS .~ REIVINDICACIONRES '
PRIMERA.- Un portaequipajes convertible en remolque, esen-
cidlmente caracterizado por la circunstsncia de que el ele-
mento de fijacidén del mismo al teého del veniculo, esté
constituido por dos corrsas o cintas elésticas; de anchura
y longitud conveniente, para poder.ser.acoplédo entre los
dos viertesguas laterales del vehiculo, en funcién a unas
pestafias adosadas a qada uno de los extremos de eguella
correa o cinte y porque lleve equidistantemente situadas
unos tacos de material antideslizgnxe, por los cuales pa=-
sa‘aquélla correa .0 cinta; tacos que-eﬁ su cera saperior
lleven por proceso de vulcanizacidn unos véstagos metéli-
cos. Es caracteristica asimismo esencial; que la disposi=-
cifn de los custro tacos que llevan entre sf las dos co-
ITeas o ciﬁtas del dispositivo de f£ijacidén de la parrilla
queden diapuestés de modo que los v4stagos metdlicos, &
los que antes se han hecho referencia; queden situados de
modo que encajen en los racores tubuleres que‘ha de llevar
le parrilla objeto de la siguiente reivindicacibn.
SEGUNDA.~ Un porteequipajes convertible en remolque, &si-
mismo caracterizado por le circunstancia de que le perri-
1la que constituye la baca propiamente dicga; provista de
sugs laterales y frontales correspondienxes; para permitir

la edecusda colocacién de los objetos sobre la misms, lle~
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va en sus letersles y equidistantemente situados y en cada
uno de ellos, dos racores.tubulares que han de encajer pre-
cisamente en los véatagos‘mei_:éligos de la correa © _c‘.lnte,
o'bjelto de 1a anterior reigindicacién; y porque en una de
sus caras frontales ha de ‘1lgvar dos vistagos que constitu-~
yén el elemento que ha de servir de enganchs de la baca al

vehiculo cuando squellé ha de convertirse en remolgue, y

.porque én la otre cara frbntal, la que ha de com tituir la

parte trasera del remolque, lleve las luces de posicién y
el portamatricule nécesarios en tel clase dé vehiculos.
TEﬁCERA.- Un portaequipajes convertible en remolque, asimis-
mo esencidlmente caracterizado por la circunstancis de que
en la parrilla del portaequipajes, en su eje central y en
un texcio de la distancia a partir del borde extremo trase-
ro de la misma, se sitda une placa metélice de e spesor con-
veniente, oon un orificio central tubularlque lleva en su
interior equidistantemente situadas dos oquedades enfrente-
das, plaéa que sirve en.funoidn dél orificio tubuler dicho
para acopler en ella el digpositivo. de sujecién.y arrastre
que convierte al portaeqipajes en remolgue.

CUARTA,.~ Uﬁ portaequipajes convertible en remolque, tal y
conforme se reivindica anteriormente y asimismo egencialmente

caracterizado por la circunst ancia de que el elemento de sus-

pensidén y arrastre para convertir la baca en remélq_ue esté

constituido por um vastago qentral, gque lleva en su extremo
supe rior un dispositivo para el giro de dicho vaétago y ©n=

siguientemente de la Tueda que es solidaria &l mismo, y o¥®o

'dispositivo pera le fijecidén de d cho vastado a la parrila de

le baca y dentro del orificio que la misma lléva objeto de 1s
anterior reivindi wcidn, dispositivo que estd caracterizado

por la circunstancia de que estd constituido por un pivote
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que oenetra deniro de la parte superior del vastago y que

lleva unos entrantes laterales que quedan enfrentados por
las fasgaduras eohvgnientes con losqrificios dispuestos v
en el orificio tubulat qtle lleva la péx‘rilé. Aguel pivote
lleva en m parte &nferior un muells éuya resistencie hay
que vencer por presién a fin de empujarlo macia abajo, en
cuyo recorrido permmite que dos bolas situadss en las dos
oquefiades del orificio tubulef de la parrilla penetre en
los entrantes que lleva el vastggo con lo cual queda epri-
siomado y fijedo el vastego central, el cual puede desple~
zarse y desajustarse de 31 alojamiento por nueva presidén
que se ejerza sobre el pivote deslizante.

QUINBA.- Un porteequipajec onvertible en remolgue, tal y
conforme se describe -en las cuatro anteriores reivindica-
éibnes y asimismo caracterizédo por ls circunstancia de que

el vastago objeto de la reivindica cign anterior, termina pa:

su otro exiremo en una horquille, cuyos dos brazos terminan

en sendas patillas paralelas con un espacio entre ;Las nis-
mas y perforadas para poder ser atrevesadas por un eje, eje
que a su vez atreviesa a une guia o pieza' curva que se si-
tua enire les dos patillas terminalesrde cada brazo de la
harquilla y gque en uno de sus extremos tiene une muesca o

entrante parsg situar en ella el eje de la rueds de arrastre;

gx.iia que por su otro extremo es = lideris de ls pieza de

suspensidén que ha de ser objeto dé las siguiente s reivi@di-
caciones, haciendose notar, esimismo, gque ¥a citada guia
lleva en su @Erte superior y a la aliturs de su emplazamien=-
to dentro del espacio determinad por las - des patillas ter-
minales de la horquilla, un limitador de recorrido consis-
tente en una prolongacién de d cha guia para evitar gue
ésta se desplece hacia arribs y eleve en demasia la rueda

a la misma soldaria,
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SEXTA.- Un porteequipajes convertible en remolgue, tal y °
conforme se reivindice enteriormente y asimismo caeracteriza
do par la circunstancia de que entre un extreno de la guis

objeto de la = terior reivindicac ién y uha pestafia o sopor-

te situado en el tercio superior del véstago, ve situada

‘una .bande eleptica de material elastico, de ancgurs y espe-

sor conveniente, determinanc en a1 centro mn espacio Bueco
si bien atrsvesado longitudinalmente y por su eje, y for- '
mando una sola pieze con la bande de la ﬁeriferia, otra bsn
da curva sinuosa, @ fin de producir § dete rminsr une pieze
de gbsarcidén &e los impulsos y alteraciom s producidos por
la rueda solidaria al oird extreno de la referida guia.
SEPTIMA.- Un portsequipajes convertible en remolque, asi-
mismo caracterizado por la circunstancis de disponer sobre
1s rueds que va situeda en i ranura del extremo de la gaie
un guardabarms‘suje to al véstago centrael, péro de forma
que puedes ser faciluente desmontable. '

OCTAVA.~ Un portesequipajes convertible en remolque, tak y
conf&rme se reivindica anteriormente y ssimosmo caracteri-

zado por la cdrcunstencia de que el Cospositivo de enganche

. del portsequipajes convertuble en remolgue & le parte tra-

sera del vehiculo, se efectua en funciop de los dos vésta-

g0s a los gue se hece referencia en la reivindicecién se-

gunda, pero con la circunctancia de que é&stos vistsgos ter-
minan en una cebeza de seccidn esferica, en la cusl ge na
producido une cevidad entrsnte y un orificio central con .
una muesca de entrada para poder ccoplar dicha piezs & un
eje, que Ba de ser situsdo en un punto conveniente de la
psrte trasere del veaiculo y porque omo elemento de cie~
rre o sujecidén para que no pueca sgalirse esta vdstago, se
dispone uns pieza complementaria que encaja en la oguedad

deverminada en aquella cebega del véstago y que lleva une
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muesgca de entrada de las mismes caracteristices de la

que lleva diche cabegza, pere que una vez situado todo el

‘ conjunto y en funcién de las muescas de entrada sobre el

eje situado en el vehiculo, y en funcién a un giro que ha
de dérse a la pleza complemen‘taria que lleva pars ello
una palance de mendo, se situen las muescas de entrada de
antas plezas, impidiendo que el conjunto pueda sespreder-
se del eje el cual ha sido colocado,

NOVENA.- UN PORTAEQUIPAJES CONVERTIBIE EN RBiIOQUE.

Todo tal y conforme se describe en la smterior

Hemoris, que consta de catorce hojas mecanografialas por

une sola cars y se representa, a titulo de e jemplo en

las cinco hpjas de planos que se acompafian,

Medrid, 6 de Beiembre de 1.362,
P.A.




D. ATGEL BRRASTRI ORTEGA Y D. ROBERTO GOMEZ CONCEIKO Ném. de hojos 5/ Hoja 1




. ~ : X
D. HGEL FREASTRI ORPEGA Y T. ROBERYO GOMEL CONCEIRA Hum. de _ojes 5 lioje 2.

D P 4

R,
k. oy
' ¥

S 283(15

=

)

O . Flg.2e ®)

Madrid, 6 de Diciembre de 11962,

s /. & )
y

.'/7 v




Di ANGEL BREASTHI OHTEGA Y D. ROBEKTO GOMEL COMCETRA Wdu. de hojes 5 Toja 3

. Frg. 2%

P ——

f'/:g, Je

BARAAGITANANURESEEEIS A I SR ERE T ApIREARIRARD VIR Y
e - n A i e

Firg. 4%
Medrid, ¢ de Diciembre de 1.062

o NE N LA el LB
b -/71 //H‘;&/ Y

-y




: ' - I m. de Lojes 5
e ANGEL BURSOSTRI OHTEGA ¥ D, BBBERTO GO . CONCEIRO loja 4.

v vy o

Madrid, 6 de Diciembre de l.062.

? «3 oJ\",;

Tl ¥

7
/ /ﬁ("
/ s
P -
) g
Z

4
-

o a




-

D. ANGEL LERASTRI ORTEGA Y D. HOBERTO GOMEZ CONCEIRA Wdm de hojes 5 Hoja 5

iied vid, 6 de Diciembre de 1.962,

RSB ARSPS Y 1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



