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-  El invento se refiere a una barra de uni6n,

en particular una biela , con un vástago, un pie de barra ad 

yacente al mismo y una tapa de barra que se puede unir con 

éste último, estando previstos para su unión en el pie de 

la  barra y/o en la  tapa de la  barra unos salientes que for­

man en cada caso dos puntos de unión y que encajan en esco­

taduras correspondientes, presentando los salientes y las  

escotaduras unas superficies laterales y estando conformada 

como un asiento de presión la  unión entre un saliente y la

escotadura correspondiente. * ***
*****

En una barra de unión de esta clase la-unión

entre el otro saliente y la  escotadura correspondiente está;

configurada en forma de un ajuste de holgura (John Deáre-

Service Grundlagen Hotoren -  Edición 1968 -  páginas 2-47).

De este nodo, el pie de la  barra y la  tapa de la  barra*bán
* * *

de ser alineados exactamente entre s í . Al apretar unos/tár- 

n illos que unen entre s i el pie y la  tapa de la  barra**^*pu­

yo alabeo debe ser impedido por medio de la  unión de cífaye-
* * *

ta-ranura o por medio de los salientes que encajan en las  

escotaduras, se puede presentar, sin embargo, en caso de u- 

na alineación defectuosa, un ladeo de la  tapa de la  barra y, 

por tanto, un desgaste incrementado en el cojinete de desli 

semiento recibido entre el pie de la  barra y la  tapa de la  

barra, e incluso en ciertas circunstancias se puede presen­

tar un daño en el motor cuando se hace demasiado pequeña la  

holgura necesaria, por ejemplo entre el cigüeñal y la  b ie la .

El problema que se ha de resolver con el in­

vento consiste en hacer posible una disposición de la  tapa 

de la  barra en el pie de la  barra que sea positiva y que ex 

cluya un ladeo.
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Este problema se ha resuelto de acuerdo con 

el invento por el hecho de que en la  unión entre el otro sa] 

Líente y la  escotadura correspondiente al menos una superfi 

cié del saliente es presionada contra una superficie de la  

escotadura. De esta manera, se excluye positivamente una a- 

lineación defectuosa de la  tapa ¿e la  barra con respecto al 

pie de la  barra y, por tanto, se excluye también un eventu­

al ladeo de la  tapa de la  barra, lo que tiene como repercu­

sión una duración incrementada cuando se u tiliza  el invento
*  w

en bielas para motores de combustión. :**..*

Convenientemente, según el invento, la  .unión

entre el otro saliente y la  escotadura correspondiente se -

da configurado en forma de un asiento de salto elástico^\es
.  * * *

iecir que, a consecuencia de las propiedades elásticas ¿el 

Material empleado, se genera un cierre de rozamiento que.ía 

vorece la  alineación. * .

Ventajosamente, en el caso de una barra-de -
*  a  *  *

unión en la  que un punto de unión esté vuelto hacia e l-yés- 

ago y el otro punto de unión esté alejado del véstagc^'el 

punto de unión alejado del véstago puede estar configurado 

en forma de un asiento de salto elástico.

En particular, en el caso de una barra de — 

unión en la  que el pie de la  barra y la  tapa de la barra -  

estén configurados en forma semicircular y presentan en los 

Lados extremos de brazos volados unos salientes y unas escĉ  

baduras respectivos,la distancia interior de las escotadu -  

ras o salientes o de la  escotadura al saliente en el pie de 

La barra es menor que la  distancia interior de los salien -  

bes o escotaduras o del saliente a la  escotadura en la  tapa 

le la  barra. En este caso, en el punto de unión configurado

H o ja n ú m
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i forma de asiento de salto elástico la  anchura del rebajo 

lede ser mayor que la  anchura del saliente para que, al es 

ablecerse por salto elástico la  unión, las superficies ex- 

eriores no dificulten el proceso de unión.

En el dibujo se ha representado una barra de 

nión según el invento que se explica con detalle a conti—  

uación,

Una barra de unión 10 en forma de una biela

ara motores de combustión presenta un vástago 12, un pie -
+ *

e barra 14 y una tapa de barra 16. El pie de berra 14**y.-la
. ****apa de barra 16 se aplican uno contra otro en sus puq$ps -

e unión 18 y 20 y reciben en su rebajo interior dos casóle

as de cojinete divididas, no representadas en el dibujó; -

1 punto de unión 18 vuelto hacia el vástago 12 está provis

o de un saliente 22 que está previsto en un brazo vol§&§ -

3 de la  tapa 16 de la  barra y que encaja con asiento l.d.S'*—
*

resión en una escotadura 24 de un brazo volado 25 del'p ie

e la  bsyra. + *
El punto de unión 20 alejado del vástago 12 

stá configurado como asiento de salto elástico en lugar -  

el asiento de holgura convencional en forma de escotadura 

' saliente. En particular, se ha previsto para ello en un -  

razo volado 29 del pie 14 de la  barra un saliente 30 que -  

ruede encajar en una escotadura 36 de un brazo volado 37 de 

a tapa 16 de la  barra, habiéndose elegido las condiciones ¡ 

Le distancia de ta l manera que la  distancia "A" entre la  su 

rerficie interior 26 de la  escotadura 24 y la  superficie in 

;erior 28 del saliente 30 en el brazo volado 29 es algo me- 

tor que la  distancia "B" entre la  superficie interior 32 —  

Leí saliente 22 y la  superficie interior 34 de la  escotadu-
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ra 36 en el brazo volado 37 de la  tapa 16 de la  barra. Al 

mismo tiempo, la  anchura de la  escotadura 36 es algo mayor 

que la  anchura del saliente 3Qde modo que las superficies 

exteriores 38 y 40 del saliente 30 y de la  escotadura 36 no 

se estorban al efectuar la  inserci6n.

Para unir la  tapa 16 de la  barra con el pie 

14 de la  barra, la  tapa 16 de la  barra se alinea primero de 

forma suelta con el pie 14 de la  barra por medio de arande­

las de ajuste elásticas que van enchufadas sobre tornillos
I

42 y que no se han representado en el dibujo, después*¿s**lo
***. j

cual se impulsa el saliente 22 hacia adentro de la  eseoté- j 

dura 24, con lo que se origina e l asiento de presión ante— 

riormente mencionado en el punto de unión 18. Seguidaiagíhte, 

se cierra el punto de unión alejado 20, para lo cual las su 

perficies 28 y 34 saltan elásticamente una hacia otra y..bl 

saliente 30 encaja en la  escotadura 36. Hedíante una unión 

de esta clase, el pie 14 de la  barra es solicitado ligá&&- 

mente a tracción y la  tapa 16 de la  barra es solicitad!?.li- 

geramente a compresión, es decir que existe tendencia a se­

parar el pie de la  barra y a comprimir la  tapa de la  barra. 

Visto en conjunto, la  tapa 16 de la  barra queda de este mo­

do positivamente sujeta con el pie 14 de la  barra, a saber, 

mediante los contactos de metal con metal en los puntos de 

unión 18 y 20, pero evitándose una influencia perturbadora 

excesiva que pudiera dificu ltar el asiento positivo de la  

tapa 16 de la  barra en el pie 14 de la barra.
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REIVINDICACIONES

5
Los puntos que como ca ra c te r ís t ic a  de novedad 

se presentan para que sean ob je to  de esta s o lic itu d  de Mo­

delo de U tilid a d  en España, por VEINTE años, son los  que 

se recogen en la s  re iv in d icac ion es  s igu ien tes :

10 1 3 .- Una barra de unión, en p a rticu la r  una b ie

la ,  con un vastago, un p ie  de barra adyacente a l  misma.y

una tapa de barra que se puede unir con éste  último,.*égt,an
* + * +

do p rev is tos  para su unión en e l  p ie  de la  barra y/o en la

15

tapa de la  barra unos sa lien tes  que forman dos puntos..de 

unión respectivos  y que encajan en escotaduras correspóñ- 

d ien tes , presentando lo s  sa lien tes  y la s  escotaduras unas 

su p e r fic ie s  la te ra le s  y estando configurada como.un asi&n- 

to de presión  la  unión entre un sa lien te  y la  escotada?^ 

correspondiente, caracterizada porque para la  unión entre

20 e l  o tro  sa lien te  y  la  escotadura correspondiente a l  mpnós 

una s u p e r fic ie  d e l sa lien te  es presionada contra una-super­

f i c i e  de la  escotadura.

23 .- una barra según la  re iv in d ica c ió n  1§, ca­

rac terizada  porque la  unión entre e l  otro s a lien te  y la

25 escotadura correspondiente está configurada en forma de un 

as ien to  de sa lto  e lá s t ic o .

33 .- Una barra según la  re iv in d ica c ió n  13, en 

la  que un punto de unión está vu elto  hacia e l  vastago y e l  

otro  punto de unión está a le jado  del vastago, ca ra c te r iza -

30 da porque e l  punto de unión a le jad o  del vastago está rea -

06084
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- liza d o  en forma de un asiento de sa lto  e lá s t ic o .

43 .- Una barra según una 0 varias de las  r e i ­

v ind icaciones precedentes, en la  que e l  p ie  de la  barra y 

la  tapa de la  barra están configurados en forma sem icircu­

la r  y presentan en lo s  lados extremos de brazos volados 

unos sa lien tes  y unas escotaduras resp ec tivos , c a ra c te r i­

zada porque la  d istancia  in t e r io r  de las escotaduras 0 sa­

l ie n te s  0 de la  escotadura a l  s a lie n te  en e l  p ie  de la  ba­

rra  es menor que la  d istancia  in t e r io r  de lo s  sa lien tes  0

10 escotaduras 0 d e l sa lien te  a la  escotadura en la  tapa de 

la  barra . I**..* 

53 .- "UNA BARRA DE UNION, EN PARTICULAR UNR".

BIELA".

15

Ta l y  como se ha d escr ito  en la  Memoria quejan 

tecede , representado en lo s  d ibu jos que se acompañan y 'p a ­

ra lo s  fin e s  que se han espec ificad o .

Esta Memoria consta de SEIS hojas escr itas .á .

máquina por una so la  cara. * .***
. . *

20 Madrid, 28.A60.13J4
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