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"Perfeccionamientos en tacos de fr ic c ió n  para fre­
nos".

 ̂ ^  %; A ^^ ^  TA ta ^

ym̂  , entidad francesa, residen-

de la  Grande Armó, PARIS, XVIléme,

Este invento se refiere a tacos para frenos 
de disco de vehículos automóviles, y más especial -  
mente, a tacos de fr ic c ió n  preparados para frenos -  
de disco del tipo "discontinuo" con un e stribo f l o ­
tante.
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Un objeto de e ate invento ee proporcionar 
tacos de fr ic c ió n  para fija rse  en uno de sus ex -  
tramos, o en e l otro de los  mismos, de acuerdo — 
con la dirección del desplazaniento del vehículo 
y para comunicar a los  tacos una resistencia a -  
los  esfuerzos importantes producidos durante la  -  
aplicación d e l f  reno. Para este objeto, lo s  tacos 
de fr icc ión  están dotados de forros posteriores o 
refuerzos de acero, que actúan como reveetimien -  
tos de soporte, en los  que está moldeado e l  mate­
r ia l de fr ic c ió n  de ta l  modo que la fuerzade ac -  
tuación d e l fieno transmitida por e l  pistón a l  ta  
co de fr icc ión  adyacente, designado como taco mó­
v i l ,  y la  fuerza de reacción de actuación transmi 
t i  da por eL estr iba  a l otro taco de fr ic c ió n  enér 
gicamente conectado a dicho estribo para movimien 
to a x il cpn el miaño, designado como taco f i j o ,  -  
se ejercen sobre el fo rro  o revestimiento metáli­
co .

Batas placas de revestimiento de soporte 
tienen una longitud in fer io r  a la  del taco , de -  
táL modo que los extremos de los  tacos de fr icc ión  
que, a l actuar e l fren o, se disponen para sujetar 
se sobie e l  soporte f i j o ,  están formndos por matg. 
r ia l de fr icc ión  solamente, construcción que su -  
prime e l  ajuste de metal con metal bajo carga y, 
por tanto, e l ruido que se  produciría de e x is t ir  
ta l ajuste.

El borde periférico  de la  plaza de re fier_  
zo metálica que cuando se monta ai e l  estribo  se -
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halla situada adyacente a la  parte de puente que -  
interconecta laa ramas de dicho estribo, no se pro 
longa hasta la  periferia  exterior de los tacos de­
fr ic c ió n , formando por tanto un rebajo p erifér ico - 
preparado para alojar en un exceso de parte me tá li. 
ca que interconecta la  parte de puente y la  parte 
de rama respectiva, e l me tea en exceso que se pro­
longa mas a llá  del ángulo recto formado por la  par. 
te de puente y las partes respectivas de rana. Es­
tas partes metálicas en exceso están formadas en -  
e l  estribo para fa c i l i ta r  la  fundición y se dejan 
en su s it io  con objeto de aprovecharlas para e l re. 
fuerzo de dicho estribo en puntos sometidos a un -  
esfuerzo de flexión  cuando e l freno se pone en 
funcionamiento.

Las phcas de refuerzo están formadas en su 
periferia  exterior adyacente a sus dos extremos, -  
con prolongaciones respectivas que se combinan con 
e l  borde exterior del revestimiento y actúan como 
soportes para las partes de los tacos de fr icción  
empujados por e l e stribo cargado con un muelle, en 
ajuste con los medios de guía sobre e l  soporte f i ­
jo  que lim ita e l  desplazamiento radial de los ta -  
eos.

Laa placas de fr icc ión  de lo s  revestimien­
tos de soporte pueden tener uno o dos o r if ic io s  -  
con preferencia prolongados, dispuestos para r e c i ­
b ir  una prolongación que sobresale deL pistón, o -  
un par de muñones prolongados desde la  rama adyacen 
te del estribo. Esta constricción suprime la  nece-



cesidad de tolerancias precisas y evita a lo s  pis­

tones cualquier esfuerzo producido por e l desplaza 
miento circunferencial del taco móvil, y fa c i l i ta  
e l  montaje del taco f i j o .

La superficie de fr ic c ió n  de los tacos, es 
tá f  o imada con una ranura con preferencia situada 
a lo  largo del e je  de simetría del taco d e fr íe  -  
clon, que tiene por objeto compensar las d istorsio 
nes qué podrían originarse durante la  aplicación -  
del fren o.

La distancias características y ventajas -  
de este invente, aparecerán mas cléramente en la -  
especificación  siguiente leída en combinación con 
los dibujos adjuntos, en los  que!

La figura i es un alzado lateral del taco 
móvil de fr ic c ió n ,

La Figura 2 es una v ista  en corte por la  -  
línea 2-2 de la  figura 1,

Las figuras 3 A y 3B son cortes por las l í  
neas 3A y 3B de la  figura i .

La figura 4 es  análoga a la  figura 1 y re­
presenta un alzado la tera l del taco de fr icc ión  f i  
jo .

La f ig ira  5 es un corte por la  línea 5-5 -  
de la  figura 4.

La figura 6 es una v ista  general del freno 
de tipo fletante y discontinuo, equipado co i tacos 
de fr ic c ió n  con este  invento acoplado, y

La figura 7 es una vista  de frente del f ie  
no representado en la  f  igura 6 y muestra la  posi —
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d ó n d e  los tacos de fr icc ión  con req?ecto a las -

partes respectivas de ramas del estribo ; e l sopor­
te f i j o  y e l  v is to , se representan en corte.

El taco de fr icc ión  representado en la f i ­

gura 1, comprende una placa de refuerzo de acero -
i que actúa oomo revestimiento de soporte, prepara 
do con una base recta 2 y una parte periférica  c ir
cular 3 que como se  indica m e l  dibujo, no se pro 
longa hasta el p e r fil  exterior circular 4 del mate 
r ia l de fr icc ión  formando e l  limite de un rebajo -  
periférico  4 a dispuesto en la  perifária  del taco 
de fr icc ión . Los extremos 5 y 6 de la  placa de re­
fuerzo tienen una forma cóncava que constituye la 
interconexión entre dicha placa y e l material de -  
fr ic c ió n . Los extremos de fija c ión  del taco de 
fr ic c ió n , definidos por lo s  bordes 7 y 8 perpendi­
culares a la  base 2 del ta co , están constituidos -  
en todo su espesor, por material de fr icción  sola ­
mente, construcción que suaviza la fija c ión  de loa

tacos de fr ic c ió n  sobre el soporte f i j o  y permite 
suprimir los choques que se desarrollarían por la¡- 
fija c ión  de los  tacos metal con metal. Los extremos 
cóncavos 5 y 6 de la  placa de refuerzo 1, están se 
parados de los bordes adyacentes del rebajo 4a, pa 
ra fonnar apoyos 9 que se combinan con la  perife -  
r ía  del material de fr icción  y se hallen prepara -  
dos para cooperar con guias me tálicas 14 diepues -  
tas en e l  soporte 5 del freno para lim itar el des­
plazamiento radial de los tacos d e fr ic c ió n . Este 
freno del tipo discontinuo se describirá sumaria -



mente a continuación para proporcionar e 1 conocí -  
miento de las ventajaa proporcionadas por los ta  -  
eos de fr icc ión  con este  invento acoplado.

La placa de refuerzo 1, puede con preferen 
5. cia  estar dispuesta con un par de taladros rectan­

gulares 10 en los que e l  material de fricción  fo r ­
ma prolongaciones integrales que constituyen una — 
interconexión positiva en la  placa de refuerzo y -  
e l  material de fr icción  moldeado sobre aquella. La 

10. . pared de estos  taladros puede ser de forma bisela­
da con objeto de que 3as prolongaciones del mate -  
r ia l de fr ico íón  que penetran en dichos o r if ic io s , 
actúen comoeqpigas de cola de milano.

En el centro de la  placa de refuer zo s e -

15. dispone una abertura alargada 11 cuyo fondo está -  
cubierto por e l material de fr ic c ión . Esta abertura 
11 se dispone para recib ir  una prolongación 15 que 
sobresale del pistón montado en e l cilindro de ac­
tuación. A causa de la  forma alargada de esta aber- 

20. tura, no se aplica esfuerzo alguno al pistón por -  
e l  movimiento circunferencial del taco móvil de -  
fr icc ión  cuando, al actuar e l freno, se lleva por 
e l  disco a sujetarse sobre e l  soporte f i j o .  Gracias 
a la  disposición del rebajo periférico 4a, se e v i- 

25. ta e l  ajuste de metal con metal del borde exterior 
del taco d e fr icción  1 , con la  parte in terior 16 -  
que interconecta la parte de puente del e stribe -  
con la  rama ie spectiva. En la  superficie de fr íe  -  
ción de los tacos, se prepara una ranura 12 (pe, -  

30. con preferencia, puede estar situada a lo largo -
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del eje de simetría del taco de fr ic c ión , y que t ie  
ne por objeto compensar las distorsiones que podrían 
presentarse durante la  aplicación d el taco de f r i c ­
ción.

5.- El taco de fr ic c ió n  f i j o ,  representado en -
las figuras 4 y 5 , así denominado a causa de que su 
degtlazamiento ax il, es una función del realizado -  
por e l estribo, tiene una construcción análoga a la  
del taco móvil de fr icc ión  representado en la figu - 

10. ra 1, y por tanto, sus elementos correspondientes a 
los taco móvil se indicarán por las mismas referen -  
c ías. El taco f i j o  de fr icción  tiene dos abertuáas- 
13 destinadas a recib ir  dos muñones y 15a que se -  
prolongan desde el estribo. Estas aberturas 13 es -  

15. tán constituidas por taladros dispuestos en la  pla<- 
oa de refuerzo 1, y por lo  menos uno de e llo s  es — 
alargado con objeto de fa c i l ita r  el montaje de Ios- 
tacos de fr icción  en e l  estribo y de evitar la mee 
sldad de tolerancias precisas.

20. Los tacos de fricción  con este invento aco­
plado son, especialmente apropiados para equipar -  
frenos de disco del tipo discontinuo con estribo — 
flotante, que comprenden un disco 17 rotativo con -  
la  rueda, y un soporte f i j o  en forma & U constitu í 

25. do por un par de brazos gemelos 18, paralelos, in  -  
terconectados por una parte periférica  19 para fo r ­
mar un rebajo 20 abierto hacia éL e xterior, en c ada 
lado del disco 17, y cada uno proporciona una f i ja ­
ción 21 dispuesta para absorber e l esfuerzo del fre  
nado transmitido por el extremo d e l taco adyacente30.



4

-  3 -  2
de fr ic c ió n  78. La actuación d el freno del disco -  
se realiza por un estribo flotante indicado en 22 
y que comprende: Una parte de rama 23 en la  que se 
halla situado e l cilindro (no representado); una -  

5. parte de rama 24 preparada para actuar cómo placa 
de presión para e l taco f i j o ,  y una parte de puen­
te 25 que interconecta las partes de rama citadas.

Al aplicar e l  freno, los  tacos de fricción  
están preparados para apoyarse en la  f ija c ió n  21 -  

10. a través del intermedio de sus extremos 7 u 8 cons 
t ruido a de material de fr ic c ió n  solamente; dichos 
tacos de fr icc ión  tienen una ie sistencia adecuad a 
para transmitir un esfuerzo importante de frenado, 
a causa de la  disposición de emplamee en eqoiga en 

15. forma de cola  de milano empotrados en las abertu -  
ras rectangulares 10. El ajuste cb fi ja c ió n  de los 
tacos de fr ic c ió n  soportado por e l d isco, se suavi 
za a causa del hecho de que el material de fr icc ión  
sostenido en los apoyos cóncavos 5, 6 de la  p&ca -  

20. metálica actúa como amortiguador de choques, sppri 
miándose así lo s  choques que se producirían en e l 
caso de un ajuste de fi ja c ió n  de metal con metal.

Como s e deduce especialmente de la  figura 7, las  -  
partes cilindricas de interconexión 16, que se  pro 

25% longan en la  unión de las partes de puente 25 con 
las partes de rama 23, 24 se alojan en el in terior  
del rebajo p eriférico  4a.

Los tacos de fr ic c ió n  se retienen e l  rebe -̂ ' 
jo  2 O, por las guías 14 formadas por las palancas 
26 de retén de los  tacos, articuladas en los  sopor30.



tes f i jo s  y gemelos 18, 19 del árbol tubular 27 y 
sujetos en posición por una abrazadera 28. El es­
tribo 22 se conecta a l soporte f i j o  por una cone­
xión amoldsble constituida por bloques de caucho 

5. 29y 30 insertados entre e l  estribo y las palancas
26 de reten de los  tacos. El taco de caucho 30, -  
es mas rígido que e l  bloque de caucho 29, y se -  
comprime por un muelle de torsión 3 i  que tiene — 
sus extremos introducidos en los extremos opues 

10. tos de árbol tubular 27, mientras que su parte ex 
ter ior  se empuja para el ajuste con e l  taco de -  
caucho 30. Los tacos de caucho 29, 30, y el mué -  
He de torsión 31 y aplican a l estribo una fuerza 
adaptable que estabiliza  la  posición de dicho ea- 

15. tribo con respecto al,soporte f i j o ,  evitando asi 
el ruido que se produciría a causa del chirrido -  
del estribo durante el movimiento, especialmente

m un mal camino, y que dá por resultado el impul 
sar lo s  tacos de fr icc ión  en ajuste con las gtías 

20. metálicas 14. Este ajuste se realiza por apoyos -  
metálicos 9 preparados en las placas de refuerzo 
para cooperar con dichas guías metálicas 14 evi -  
tando asi la  erosión de los  tacos de fr icc ión  en-

sus asientos en las palancas 26 de retén de los  -  
25. miamos. Debe observarse que la  disposición de los 

taladros alargados 11, 13 permite lib rar al estrl 
bo de la  carga tangencial ejercida por los tacos 
de fr ic c ió n . El rebajo anular 4a separa las par -  
tes cilindricas de interconexión t6 que se acó — 
plan en las ramas 23, 24 del estr ibo , permitiendo30
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así un movimiento circunferencial libre de los ta­
cos de fr icc ión  cuando se arrastra con e l disco. -  
Finalmente, las ranuras centrales 12 preparadas en 
e l  material de fr ic c ió n , pe imiten una compensación 
de las distorsiones del miaño bajo la  influencia -  
de la  elevada temperatura que se  produce al fr e  -  
nar.

Así, se proporciona una estructura de tacó 
de fr icc ión  preparada para res is tir  e sfuarzos im -  
portantes y reforzada en los apoyos que se impul — 
san en ajuste con e l soporte f i j o ,  dichos tacos es­
tán preparados para amortiguar su ajuste de f i ja  -

ción, sometidos a carga.
Aunque solamente se han representad o y des 

cr ito  dos construcciones de los  tacos de fr ic c ió n - 
a que este invento se re fiere , pueden real izarse,-  
sin separarse del espíritu de este invento, d istin  
tos cambios en la  forma y disposición relativa de 
los  elementos, que serán fácilmente comprensibles 
para los  peritos en la  materia^ Por ejemplo, lo s  -  
asientos de forma cóncava preparados en los extre­
mos respectivos de las placas de i¡efuerzo alarga — 
das, pueden tener otra forma a propósito para pro­
porcionar una intertrábazón e ficien te  entre la  pía 
ca de refuerzo y  e l matarla! de fr icc ión  sobre e lla

moldeado, para proporcionar mas a llá  de dichos -  
asientos, elementos de fija c ió n  formados por mate­
r ia l de fr icc ión  solamente.

N O T A
Descrita suficiei&mente la  naturaleza del-



invento, así como la  manera de realizarlo en la  -  
práctica, debe hacerse constar que las disposicio 
nes anteriormente indicadas, son susceptibles de 
modificaciones de detalle, en cuanto no alteren -  
su principio fundamental. También se hace constar 
que e l  invento corresponde a una solicitud de pa­
tente presentada en Francia con fecha 6 de dicte m 
bre de 1961, bajo e l nB 881.194 acogiéndose , por- 
lo  tanto, a los benefioios q*e conceden los Conve 
nios Internacionales en vigor y siendo lo  que -  
constituye la  esencia del referido invento y por 
lo  que se so lic ita  Patea te de Invención por 20 — < 
años en España, "Perfeccionamientos en tacos de -  

fr icc ión  para frenos", caracterizándose por lo  s i  
guíente:

1* -  "Perfeccionamientos en tacos de fr ió  
cien para frenos" caracterizados por comprender -  
una placa alargada y metálica de refuerzo dispues 
ta con un o r if ic io  u o r if ic io s  y con un asiento -  
cóncavo en cada uno de los extremos de la  misma,-  
y material de fr icc ión  moldeado sobre dicha placa 
de refuerzo y que se prolonga al in terior  de los  
o r if ic io s  citados, y se  empotra en los  asientos -

indicados, y proporciona, mas a llá  de esto, extre 
mos de tacos de fricción  constituidos por mate -  
r ia l  de fr ic c ió n  solamente.

28 -  Perfeccionamientos en tacos de f r i c ­
ción para frenos, caracterizados por comprender -  
una placa metálica alargada de iefuerzo dotada de 
una base reota y una periferia  circu lar; un reba-
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jo  dispuesto en dicha periferia  entre un par de -  
prolongaciones situadas respectivamente m los ex 
tremos de la  placa mencionada; material de f r ió  -  
ción moldeado sobre la  placa para salvar dicho re 
bajo y fin-mar en los  extremos de dicha placa, ele 
mentos de fija c ión  del taco constituidos por mate 
r ia l de fr icc ión  solamente; las prolongaciones -  
mencionadas, se combinan en una periferia  exterior 
del citado taco de fr ic c ió n .

3§ -  Perfeccionamientos en tacos de f r i c ­
ción para frenos, caracterizados por oomprender -  
una placa metálica de refuerzo alargada dotada de 
una base recta  y provista de dos o r if ic io s , sitúa 
dos en los lados opuestos del plano de simetría -  
de la  placa citada; ásta se halla preparada con -  
un asiento cóncavo en cada uno de sus extremos, -  
y con un rebajo circular en su periferia exterior, 
entre un par L de prolongaciones que forman los -  
lím ites del rebajo citado; e l material de fr ic c ió n  
se moldea sobre la  placa indicada para prolongar­
se a l in terior de dichos o r ific io s  y formar en su 
in terior  espigas en oola de milano, para salvar -  
e l  rebajo circu lar y proporcionar elementos de -  
sujeción del taco de fr ic c ió n  empotrados en los -  
asientos cóncavos y que se prolongan mas a llá  de 
óates perpendlcuiarmente a la base mencionada.

49 -  Perfeccionamientos en tacos de f r i c ­
ción para frenos, caracterizado por comprender -  
una placa de refuerzo prácticamente rectangular -  
dotada de una base recta, dos extremos cóncavos -30.



y una periferia  exterior circular ? e l  material de 
fr icc ión  moldeado sobre dicha placa forma elemen­

tos de sujeción empotrados en los  asientes cónca­
vos y que se prolongan más allá  de éstos, perpen- 

5* di calamento a dicha base.
5e -  Perfeccionamientos en tacos de f n o ­

ción para frenos, caracterizados por comprenda? -  
una placa de refuerzo metálica y rectangular y ma, 
teria l de fr ic c ió n  moldeado sobre dicha placa y -  

10. que más a llá  de los bordes de éste proporciona par 
tes de fija c ión  constituidas por material de fr ió  
ción solamente; la  mencionada placa de refuerzo -  
tiene un o r if ic io  alargado, prolongado a lo  largo 
de un eje perpendicular ai e je  de simetría del ta - 

15. co de fr icción , y e l  fondo de la  misma está cubier 
to por e l material de fn c c ió n .

68 -  Perfeccionamientos en tacos de f r i c ­
ción para frenos, caracterizado por comprender -  
una placa de refuerzo metálica y rectangular, y -  

20. material de fr icc ión  moldeado sobre la  misma y -  
que se prolonga más a llá  de los bordes de dicta -  
placa y proporciona elementos de fija c ión  consti­
tuidos por material de fr icción  solamente; la  pía 
ca de refuerzo tiene dos o r if ic io s ,  uno por lo  me 

25. nos alargado a lo  largo d e l e je  de simetría del -  
taco de fr icc ión , y e l  fondo de la  misma está cu­
bierto por material de fr icc ión .

78 -  Perfeccionamientos en tacos de f r i c ­
ción para frenos, caracterizado por comprender -  

30. una placa metálica de ie fuerzo, alargas a, provis-



-  14 -

r

5.

10.

15.

í,

ta de un par de o r if ic io s  dispuestos respectivamen­
te en lados opuestos del e je  de simetría de la  pla­
ca, y d e un rebajo d irigido hacia él in terior  en -  
lo s  dos extremos respectivos de dicha placa; mate -  
r ia l de fr ic c ió n  moldeado sobre la  placa de refuer­
zo y prolongado a l  in terior  de los o r if ic io s  y em -  
potrado en los  asientos y que proporciona mas allá  
de estos elementos de sujeción del taco de fija c ió n

foimado por material de fr ic c ió n  solamente, y una -  
ranura en la  superficie de fr icc ión  del material de 
fr ic c ió n ; dicha ranura está situada a lo  largo del 
e je  de simetría del taco de fr ic c ión .

8& -  "Perfeccionamientos en tacos de fr íe  -  
ción para frenos"; táL y como queda sustancialmente 
descrita en la  presente Memoria, e ilustrado en los 
adjuntos dibujos.

Esta Memoria ?onsta de 14 hojas escritas a 
máquina por una so!

yme D.B.A.,
&CBBO V
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