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DESCRIPCION

¥

-

Este invento tiene porx objeto una unidad hidrdu-
lica para el accionamiento de frenos para vehiculos, de tam-

bor v mordazas, con recuperacidn del desgaste de las guarni-

ciones de las morduzas, que comprende un ecilindro fijo, co-

nectado al circuito hidrduljico de frenado, y un par de dm=*"

bolos opuestos, mdéviles rstancamente en dicho cilindro y

0
»
' LY

conectados a dichas mordazas para aplicar a erllas la presisn

de frenado.

'

-
* age

En los frenos de tambor para vehiculos, las,

-
TN

® -

mordazas estdn por lo general embernadas por un extremo yli?
soﬂ accionadas por el otro extremo por una unidad de ciliﬁ?i
dro y dmbolo,. hidrdulicn, que en el momento dgl Froenado SR
lleva las mordazas a contacto con el tambor, rednperﬂndo‘

,
nl jueqgo previsto normalmente entre dichas portes, y lusgo
aplica la presidn de frenado. A medida qué'proqresa rl deg-
gaste de las guarniciones de las mordazas, el jusgo entre
lag mordazas y‘el tambor va aumentando y con él aumenta ‘
la cafrera en vacio que precede al inicio del drenado ac-
tivo, 1lo gue constituQe un inconveniente. Para.obviarlo,
pueden insertarse en el mecanismo de %feno dispositivos
de recuperacion que cuiden de desplazar la poSiéién de re-
poso de las mordazas a medida que’ﬁroqr@sa nl desqgaste de
1as guarniciones. Estos dispositivos purden instaluarse, va
sea en el lado de empernamiento de las mordazag, va sra en
el lado de 1a unidad hidrdulica dnr accionamientn, v purden

ser de diversos tipos, que realizan diversas modalidades

de recuperacidn del Juegd excesdvo; prro on bodo cos 8e
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trata de dispositivos de coste rélatiVamente alto y que
introducen complicaciodn considerable en la estructura del
mecanismo de freno, haciendo'méé4larqo y costoso el montaje
del plato portafreno y obstaculiéando las operaciones de
substitucidn de las guarnicioned desgastadas de las morda-

288,

se )

Se conocen ademds dispositivos de‘recuperaciéﬂ"

gue comprenden un Srgano conectado centralmente al cilindro

¢ (R

de la unidad hidrdulica de accionamiento, interpussto enties’
[

los émbolos y que coopera con ellos para modificar la carrera

permitida de modo que se provea a la vdcuperacidn del aunrento

PN

de carrera debido al desgagste de las guarniciones de las‘ﬁqx;

i

N

dazas. Pero estos dispositivos resultan vpluminosos y uniceas,

e
. » 3 -‘..-
mente pueden hallar aplicacidn en unidades hidrdulicas de « |

dimensiones relativamente qrande“:

Objeﬁo dal invento qgue ahorn agud ‘se expone
es permitir la realizacidn de frenos de tnmbor.aotados
de la funcidn de rchperacidn del juego vuelto excesivo
por el desgaste de la guarnicidn de lar mordazas y los
cnales‘presenten gin embargo sencillez der congtrucecion
y de montaje, lo mismo que capacidad'dg substitucidn de
las mordazas y sus guarniciones, esencialmente jguales

o las de los frenos de tambor carentrs de dispositivo de

rocuperaciidn.

Para lograr este fin, el invento s¢ ha basado
en la idea de incorporar el dispositivo de recupsracidn
del juego en la propia unidad hidriulica de accionamiento
del freno, ain modifi¢nr virtualmente s/l volumen externo

de 1la unidad sn cusstidn.
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En consecuencia, el objeto del jinvento es una
unidad hidrdulica para el accionamiento de frenos para
vehiculos, de tambor y mordazas, con recuperacidn del des-
gaste de las guarniciones de las morxdazas, la cual comprende
un cilindro f£ijo, consctado al circuito hidrdulico de Fre-
nadb, y un par de émbolos opueséos, mdéviles mstancamente

en dicho cilindro v conectadons a dichas mordazas para ablk;

car a ellas la presidn de frenado, caracterizada en que
! 1
o ®ooe

entre dichos dmbolos estd montado un drgano distanciadot..s .
independiente del cilindro conectado a dichos dmbolos,
de modo que modifique la propia posiciodn operativa en rela-

cidn al alejamiento mdximo reciproco alcanzado, por los .- &

dmbolos y que limite la carrera de acercamiento ' reciproans. .
de los émbolos a una longitud comprendida en'un campo pfé}';
fijado a partir de la posicidn de alejamicnto maximo al-
canzada . . |

Graclag a esgtag cara¢téristicns, durimte la
carrera de aflojamiento los émﬁolos de 1a unidad, impul-
sados por log muelles de las mordazas del freno, pueden
efactuar punicamente una carrera limitada en un campo pre-
fijado y por lo tanto estando en raposn mimtienen lag mor-
dazas del freno a una distancia del tambor que estd tambisn
comprendida en un campov correspondiente. A medida que pro-
grrnsa el desgaste de las guarniclones de las mordazas,
durante la fase dr frenado los émnbolos de la unidad se
desplazen progresivamente cada vez mids, 2n alejomiento
reciproco, pero como su carrera de acercamiento sstd limi-
tnda, también la distancia minimo a que pusden llagar au-

menta corragpondientemente, wealizando la Funcion de recu-

peracidn del jurgo incrementado por el demgaste.



10

15

20

25

Una unidad de’ este tipo que incorpora el disposi-

'tivo de recuperacidn permite.adoptar para el freno una estruc-

tuta que corresponde en todo a la de, un freno corriente sin
dispositivo de recuperacidn, con las Ventajas .que de ello se
derivan., Otra ventaja hés que se detiva de ksta circunstan-

.

cia es que la unidad hidriulica de accionamiento con recupe-

racidén del juego puede reemplazar a una unidad normal-#e ac-

cionamiento .en un freno desptovisto de dispositivo de recupe-

racién, introduciendo en é1 esa pueba funci&q. *eet o
La caracteristica 'fundémeﬁtal de la unidad con-
fotme‘al invento puede redlizarse co'nsttuétiiramente de.ddwver -
sas maneras, una de las cuales se describira més detd{{éaamen-
te a continuacidn, a tftulo de ejeﬁplo no limitatiVOp'Hgéien—
do referencia a los dibujos esqueméticos adjuntos, en {05 cua-
les:
- La figuta 1 muestra en seccidén y en escala mayor que la na-
tutal un par de émbolos para una unidad confotme al invento,
en una modalidad de realizacidén en la gque el dérgano distancia-
dotr estd acoplado a uno de los émbolos potr medio de una acana-
ladura helicoidal y coopera con el otro émbolo por medio de
una rueda de escape y un trinquete;
- La figura 2 es una vista frontal del &érgano distanciador
y del Segundo émbolo con el accplamiento respectivo;
Una unidad conforme al invento comprende un cilin-
dro (no representado) destinadoia ser montado fijo en el meca-
nismo de un fteno de tambor y mordazas y dotado de un récor

para la conexidn al circuito hidrdulico de frenado con objeto

de alimentar la cémara interna del cilindro. En el cilindro
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est4 montado deslizablemeﬁte uh ptimer émbolo 4, provisto de
una guarnicidn impermeable y una guarniqidn ptotectora exter-
na, asf como de un empujador 7,. apto para aplicat una presidén
a un extremq de una mordaza de freno,'no reptesentada.
Opﬁesto al émbolo 4 se halla un segundo émbolo 8,
con guarnicidn impermeabilizante, guarﬁicidn_brotectora y em-
pujador 11 para actuar sobre la segunda mordaza del f;éﬁo. De
manera conhocida, ambos émbolos 4 y B8 se alejan uno de otro
por accidn de un 1fquido a pr9516n, introducido en el'é&hin—
dro, durante la fase de frgnado Y sg acercan uno a otro por
accién de muelles de reclamo unidos a las mordazas, durante la

fase de soltamiento. . : - el

'En la modalidad de’ realizacidn indicada, el’Brgano

distanciador 43 tiene la forma de un perno que penetrA‘éfn una.
cavidad del primer émbolo 4 yrque ptesenta una acanalgaﬁga he-
licoidal 44, de paso'relativamente rdpido, en la que encaja

con juego una espiga 42 plantada en el ﬁrimer émbolo 4, por lo
que entre las dos partes existe un acoplémiento de rosca re-
versible., El extremo del drgano distanciador 43 que sé proyec-
ta del primer émbolo 4 estd sentado giratoriamente en el segun-
do émbolo'B y tiene una garganéa 45 en la qUe‘encaja una es-
piga 47 plantada en el sequndo émbolo 8. El drgano distancia-
dor 43 presenta ademis hAa corona 46 en forma de rueda de es-
cape O trueda dentada en dientes 'de sier*a. La espiga 47 retie-
ne también una hoja 48, uﬁa parﬁe pro§§ctante 49.de la cual for-
ma un trinquetg elddtico due engrana con la rueda de escape 46.

El juego conjunto entre eépiga 42 y acanaladh;a helicoidal 44

y entre espiga 47 y'garganta.45.corresponde a la carrera mini-
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ma requeridé.‘ahélogamente a cuanto se ﬂa expuesto para las mo-
daiidades de realizacidn antériotes. ' ,

El funcionamiento de este dispositivo es como sidue:
si no hay desgaste, los desplaZamientos entre 1os dos émbolos
se prOGUCen libremente gracias a 1lgs juegos que se han indicado.

\

A medida que se va produciendo desgaste, la carrera eptgg los
émbolos aumenta y a cadh ale]amiento reprroco el 6rqaho'dis-
tanciador 43 se ve obligado a giratr ligeramente por la coopera-
cién de la espiga 42 con la acanaladura helicoidal @i:°h1en-
tras que se prqduce una trotacidn inversa correspondiente duran-
te el acercamiento de los émbolos. Pero cuanéq la rotacién im-
partida al drgano distanciador 43 es sufic%ente, un diéﬁfe de
la tueda de escape 46 rebasa el trinjuete 49, 'haciéndéiézsaltar
elésticamente e impidiendo la rotacién inversa’ correspondiente

oo ¢

durante el acercamiento suc951vo.de'los émbolos. La espiga 42,
en coqperacién con otro punto de la acanaladura helicoidal 44,
detiene entonces los émbolos a mayor distancia que la anterior,
recuperando as{ el desgaste producido en las guarniciones de
las mordazas. También en este caso una rotacidn reciproca im-
puesta a los émbolos pg;mite hacer teentrar el 6rgano distan-
ciador 43 en la cavidad d€l primer émbolo 4 cuando se procede
a la substitucidn de las guarniéiones 0 de las mordazas, mien-
tras que una rotacidn anéloda durante el funcionamiento queda
impedida por la friccién de las ‘gquarniciones.

A tftulo de modificacién de la modalidad de reali-
zacidn ilustrada, el acoblamiento entre el perno 43 y el émbo-

lo 4 podrfa realizarse disponiendo en el perno 43 una filetea-

dura de paso largo y de vatios cabos o principios de filete, ¥y

1
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en la cavidad del émbolo 4'ttéchqs-cottespondientes de filetea-
dura, para permitir el enroscamienﬁo del petrno 43 en el émbolo
4 en condiciohes de »evétsibilidad. |

Como puede observarse, el dispositivo recuperador es-
t4 contenido potr entero en la unidad hidrdulica de accionamien-
to, la cual ho necesita aumento de dimensiones ni nin?un? confi-~
guracién inusitada en el exterior, por 1o que se la pbéaé emplea:v
en cualquier dispositivo de freno de tambor que de por si ca-
rezca de recuperacidén del desgaste, para introducir ea;éi esta
funcidn,

Resultan as{i hotabiemente simplificados tamin’.el mon-
taje del plato portafteno comb cualquier operaciédn qué.igguiera
1ntervénir en los mecanismos respectivos, ademds de q@é{él coste
de produccidén del dispoS‘itilvo de recuperacién incorpmf'ac:ib:‘ en la

unidad hidrdulica resulta considerablemente menos alto que el de

un dispositivo correspondiente de recuperacién que tenga iguales

prestaciones.
‘Como es natural, las modalidades que aquf se han repre-
"
sentado constituyen dnicamente -ejemplos y son posibles adn otras

modalidades de realizacidn.

N
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' REIVINDICACIONES |
*1.- Unidad hidréulica‘para el accionamiento de frenos’

de tambor y mordaza, para vehficulos, con recuperacién del desgas-
| A .

te de las guarniciones de 1as'mordazas, que comprende un cilindro 
fijo, conectado al citcuito hidrdulico de frenado, y un par de émf

bolos opuestos, méviles estancamente dentro de dicho cilindro y

'

conectados a dichas mordazas para aplicar a éstas la prééidn de

frenado, caractetizada en que'gntre dichos émbolos estd montado

un érgano distanciadot, indepgndiente del cilindro y eoehéctado a

dichos émbolos de modo que modifica 1? propia posicién operativa

en relacidn al alejamiento m&ximo recfproco alqanzado.qu los ém-
bolosfy que limita la cafréra de acetcamiento reciptoég{?b los

émbolos a una longitud comprendida en un campo prefijadé, a par-

tir de la posicidn de alejamiento midximo alcanzada. - ..

2.- Unidad hidréulica para frenos conforme a la rei-

1

vindicacidn l,.éaractetizada en que dicho 6tganq distanciador es-

t4 conectado con dicho primer-émﬁolo pot medio'de un acoplamien-
to de tornillo reversiblq. mienttas gue estd conectado al segundo
émbolo por medio de un acoplamiento giratorio gue incluye medios

limitadores de la rotacidn.

\
t

3.- Unidad hidrdulica pafa‘ffeno§ conforme a la reivin-
dicacidén 2, caracterizada en que dicho érgano distanciador est§
hecho en forma de perno con una acahaladuta helicoidai, penetra
en una cavidad del ptimer émbolo y recibe en dicha acanaladura
helicoidal el engarce de una espiga del primer émbolo.

‘ 4.- Unidad hidrdulica patra frenos conforme a la reivin-

dicacién 2, catacterizada en que dicho érgano distanciador estd

hecho en forma de petho que penetta en ﬁna cavidad del primer ém-
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1

bolo: y en que dicho petno y dicha cavidad del primet émbolo es- |

tdn acoplados entre si por medio de .una fileteadura de paso lar-

1

go y de vatios cabos de filete. .
' 5.- Unidad hidréulica'pata frenos confotme a la rei-

vindicacidn 2, caracterizada en qUe'Qicho 6rgano distanciador
estéd écoplado con dicho segqundo émbolo de modo girato;iq, pero
no desplazable axilmente, y lleva una rueda de escapé-één la
que eﬁqrana un tfinquete sostenido por dicho segundo émbolo.

6.—- Unidad Hid;éulicé pata el accionamienﬁéléé frenos
de tambor y mordazas para vehicplds.

Segin se describe y‘reivindica en la presentée. memoria
descriptiva que consta dello hojas foliadas y esctitdiiélméQUina

por una sOla cara. : ST

Madrid /' a 3 Diciembre 1.984 A

p.a.

ntg
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