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Este invento se refiere a frenos de disco de
la clase en que los tacos de frenado, dispuestos & un
lado del disco eorresp&ndiente; se aplican a éste para
realizar el frenado, al llevar a cabo el movimiento de

giro o rectilineo de deslizemiento de uno o més elemen



A%

e

10.

159

20.

25,

30

~

tos méviles, por el accionamiento de medios de actuacién
del freno asociados con el taco o los tacos citados, del
lado opuesto del disco de frenado.

Este invento tiene por objeto proporcionar una
construceién perfeccionsda de medios de actuacidn del
frenos para el accionamiento meocdnico de un fremo de disco,
del tipo antes indicado.

De acuerdo con este invento, los medios de
actuacidén del freno comprenden una palance de acciona =
miento pers monteje giratorio sobre el elemento mbvil
del mecanismo de freno, y preparada paras conectarse a
los medios de actuscidn del fremo, comtroledos por el
conductor, y un rédillo_oliola dispuesto en la regién
del oje de giro de la palance de acclonamiento, para
trapsmitir impulso a uno o més tacos de frensdo de un
ledo del disco de frepado, por el movimiento de girc de
1ls palenca, como resultedo de la actuacién del control
por el comductor. Se comprenderd que para obtener el im
pulso de acclonamiento preciso, con una palanca de actug
cibn de longitud préctiﬁa, es conveniente que la bola o
rodillo esté situado lo més cerca posible del 933 de giro
de la palanca; el emplec de una bola o rodillo, asegura
gue la distencia permaneceré précticamente constante due

rante el movimientc de giro de la palance de acclonamiento.

Ia bola o el rodille, por ejemplo, puede interponerse en=
tre un extremo de la pelence de accionamiento y un extremo
de una verilla de empuje u otro elemento axilmente des=
plazable, asociado con uno o més tacos de frenado de un

lado del disco de freno, y montada paras moverse desde una

posicidn contrafda hacle los tacos de fremsdo al actuar
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la palanca de accionamiento pera aplicer el freno.

Ios medlios de accionamiento del freno de este
invento, pueden usarse para actusr un freno de disco de
aplicacién completamente mecénice, pero son especialmen
te adecuados pera incorporarse & un freno de disco acoig
nado por fluido a presién, con objeto de permitir gue
dicho freno se actie meeénicamenté para poderse uiilizar
como freno manual. |

A continuacidn y por via de ejemplo van a
describirse modelos de este inventoc haciendo referencia
a los dibujos adjuntos, en los ques

la figura 1 es uns vista fragmentaria de un
freno de disco accionado por un fluido a presidn, que
incorpora los medios mecdnicos de sccionamiento del fre-
no de scuerdo con un tipo de este invento; el freno tie=
ne también medios accionables sutométicamente para llevar
& cabo el sjuste del freno para compensar el desgaste de
los tacos del mismoyp

la figure 2 es una vistas de un freno de disco
accionsdo por fluldo a presidn, provisto de un elemento
névil montado giratoriamente, y con acoplamientos de los
medios mecdnicos de accionamiento del freno de scuerdo
con otro Htipo de este inveh‘co;

la figure 3 es una vista, parte en corte, en
la direcciln de la flecha A de la figurs 23

'la figurs 4 es una vista en la direc_cién de
la flecha B de la figura 2; ‘ |

la figura 5 es un corte por la lines V-V de
la figurs 2; '
' la figura 6 es una viste del soporte fijo del
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freno de disco de la figura 23

la figura 7 es una vista de>un freno de disco
accionado por fluido & presién, con un elemento mévil
montado giratoriamente y con acoplamiento de los medios
mecénicos de actuacidn del fremo de acuerdo con otro
tipo de este inventop _

las figuras 8 y 9 son vistas en la direcoibn
de las flechas C y D, respectivemente, de la figura 7;

le figure 10_ e8 una vista tomada desde la iz-
quierde de la figura 7, Yy

la figure 11 es una vista fragmentaris de un
freno de disco accionado por fluido a presidn, con aco=
plamiento de los medios mecdnicos pare el accionamiento
del freno, de acwerdo con otra construceidn de este in-
vento,

Con referencia & la figura 1 de los dibujos,
ge representa solamente una parte del freno de disco
accionado hidréulicemente. Bl freno de disco comprende
en general, un elemento mévil 1 del que solo se represen
ta una parte, preparado para montarse en un soporte fijo
(ne representado) formando cuerpo o sujeto & una parte
fija de un conjunto de rueda; el elemento mévil estd |
montado bien para poder realizar un movimiento lineal de

deslizamiento, o bien para poder oscilar. El elemento

mbvil lleva un cilindro de rueds 2 para la conexidn con

el circuito hidrdulico del sistems de fremos; el elemento
névil estd situado en el conjunto de la rueds, por medio
del soporte fijo de ‘te.l' modo que el extremo exterior del
pistén 3, esté frente a wun taco de frenado de un costado

del disco de freno. En funcionamiento, al admitir fluido
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1{quido en el cilindro de rueda 2, el taco de frensdo se
desplaza en contacto con el disco de fremo y la reaccilén
desarrollada da por resultado el movimiento del elemento
mévil 1 para coloocar el taco de fremado del.otre lado del
disco de freno, también en contacto con éste. E1 elemento
mévil puede ser, por ejemplo, de la construccidn en bucle
cerrado, como se describe en la memoria de la solicitud

pendiente n? 31.385/60 y puede ser susceptible de movi-

miento rectilinec como se describe en la memoria de dicha
solicitud, o puede hallarse montado glratoriamenie para
poder realizar un movimiento de oscilacidn como se indica
en la memoria do la solicitud pendiente n¢ 35. 727/ 60.
Para adsptar el freno antes descrito a la ope-
raocidén mecénica, indepeniientemente del . .funcionmmiento |
mediante fluido, de tal modo que pueda accionarse mammal
mente desde el freno de mano, una palanca 4 se monts gi-
ratoriamente Jjunto & uno de sus extremos, en un pasador
pivote 5 sostenido por el elemento mévil; la palenca se
ajusta con un gxtremo de un elemento de empuje 6 asociado
con el pistén 3, a trgvéa de una bola '}; el extremo libre
de la pslanca estéd preparado para acoplarse & la palanca
del freno de meno por medio de un cable "Bowden“' u otro
flexible. El pasador de articulaseién 5, se prolonge per-
pendicularmente al plano de movimiento del elemento mévil,
de tal modo que 1a palance 4 se encuenmtra précticamente
paralels a dicho plano; el pasador de artioulacidn se
balla situado de tal modo que el extremo de la palanca
adyacente &l mismo se éncuentra en la regién de un ex~
tremo exterior del elemento de empuje 6, cuyo extremo

interior se prolonge axilmente a través de una aberturs
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del extremo cerrado del cilindro de fluido, para ajustarse
con ol pistén 3. Se dispone medios de cierre para formar
una junta de obturacién entre el elemento de empuje ¥y la
abertura, con objeto de impedir el escape de flutdo 1f -
quide del cilindro. El borde de la palance 4 situado
frente al extremo exterior del elemento de empuje 6, ¢s pla
no y se apoya sobre la bola 'i; bstae se coloca en irmediata
proximided del pasador de artliculacién 5. Con esta disposi
cidn, la distancia que separa el punto de aplicacién de la
fuerza sl elemento de empuje, es reducide, y permsnece
précticemente constante cuando la palanca gira elrededor
del pivote de articulacién. '

En la disposicidén representads en la figura 1,
la palanca 4 est4 conectada sl enlace del freno de mano,
de tal modo que cuando este {ltimo se aplica, la palance
4 gira en el sentido del reloj alrededor del pasador de
articulacién 5. De este modo, el elemento de empuje 6 se
mueve axilmente hacia el interior del cilindro 2, para
empujar el pistén 3 haclia el exterior con objéto de com=
primir-el- taco de freno asociado en contacto con el disco
de frenoe

Se disponen medios para reelizer autondticamente
el ajuste del freno oon ol f£in de compensar el desgaste
de los tacos de ﬁénado. Pars este objeto, el glemento
de empuje, estd construfdo en condiciones tales gue la
longitud efective del mismo pueda variarse ‘como resultado
de le rotacibn de une ruede de tringuete bajo ls accidn
de uns ufia sostenida por una corredera. -

Ia cqrredera 8, se halla mgntada adyacente al

‘extremo cerrado del cilindro 2 para poder realizar el
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movimiento de deslizamiento en direccidn perpendicular al
eje del cilindro. Is correders se mueve a través de la
accién de una palanca-acodada 9 girstoriamente montada en
su codo, en un pasador de artioulacién 10 sostenido por
el elemento mévil 1. A un trazo de la palance acodada,
puede ajustarse. un tope de la palanca 4; el otro brazo

de la palanca acodadg; se ajusta en la cabezs de un.' tor-
nillo de graduscién 11 sostenido por la corredera 8y Ia
corredera estd eldsticamente cargada por un muelle hei:_t_
coidal 12 gque la empujs hacls la izquierda, para mantener
el contacto entre el tornillo de ajuste y la palanca aco=
dadae, y retornar la corredera & su posicién :i.nic.‘;.al. El
elemento de empuje 6, consiste en un tubo interiormente
roscado, en ajuste de rosca con un vastago fijamente
montado en el centro del pistdn hueco; el tubo lleva una
pieza o cabeza de prolongacidén que a su vez tiene una
rueda de trinquete 13 en cuyoe dientes se ajuste una ufia
14 sostenida por la corredera 8. La compensacién paéa el
desgaste de los tacos; se lleva a cabo durante el movi -
miento de retorno de la corredera. la operacién de la
palanca de freno de mano para aplicé.r el freno, desplaza
1s corredere hacis la derechs, contra la accién de su
muelle asociedo 12; la ufie 14 sostenida por la correders
pesa por encima de los dientes de la rueda de tringuete.
Si el desgaste ha sido.excesivo, la ufia cae y se boloca
en sjuste de impulsidén econ uno de los dientea de la rue-
da de tringuete y, consiguientemente, la palance del fre
no de mano al retornar a su posicién y haré que la corrg
ders 1 se desplace tamb:}én por su muelle asociado, a su

posicién inlelal, y la ufia hard girer la rueda de trin-
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quete y el tubo para aumentar la longitud efectiva del
elemento de empuje y desplazar los tacos de freno més
cerca del dis-co. Un segundo impulsor o ufia, que no se
representa se dispone con preferencis para mentener la
rueda de tringuete en su posicidn ajustada. Si no se
precisa ajuste, la cantidad de movimiento de la correders
serd insuficiente para hacer que la ufia salve los dientes
ajustados y, consiguientemente, solamente saltard por en-
cima del costado de un diente.

Montando la palanca acodada en el elemento mévil
y déndole dimensiones apropiadas, la corredsra puede mo--
verse a través de una distancia adecuada con respecto a
la precisa, ;péra proporcionar el ajuste necesaria en el
caso de que el desgaste del taco sea excesivo. 4

Ia palanca puede ser del tipo de traccidn, en:
cuyo caso el cable flexiblse conectado a la palanca del
freno ~de mano, se conectard a su vez con el extremo de

la palanca, o puede ser del tipo de empuje o compresidn,.

. en cuyo caso el cable se sujetard al bucle u otro tipo

de olemento mévil, con el manguito del cable ajustado a
la palanca. - ' .
Se prefiere que la palsnca tenga un bloque-deg
centrado o desviado que se ajuste con lgheriferia del
rodillo o de la bols. ' E
Ias figuras 2 a 6 ¥y las Aﬁ.guras 7 a 10-6,0 los
dibujos adjuntos, representan dos formas diatintaé de
construcceién del freno mecdnicamente .accionado con aco-
plemiento de los medios de actuamcién a que este invento
se refiere que, en cada uno de ios cagos, se hallan in-

corporados a un freno de disco ‘del %ipo descrito en la
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memoria de la solicitud pendiente n? 35.'}27/60. El freno
de disco representado en las ﬁ.guraé 2 a 6, y el que se
representa en las figuras 7 a 10, son de comstruccién
prdcticamente idéntica y & contimacidn figurs uns des-
oripeién de los mismos, utilizéndose las mismas referencias
para identificar las partes correspondientes.

De acuerdo con este tipo especial, el freno de
disco compiende un soporte fijo 16 y un elemento mévil 17
sostenido por el soporte fijo, para poder oscilar alrede=-
dor de un pasador de articulacidén 18, dispuesto en el sopor
te fijo. Este, ver figura 6, tiepe un alma 19 con una es-
cotadura 20 en su regidn central y partes 21 en forma de
pestafias prolongadas lateralmente a ambos lados de la eg
cotedura. El soporte fijo se monta en la parte estaciong
ria del conjunto de la rueda de un vehfculo, por medio
de pernos que pasan & itravés de taladros adecuados 22
del alma, con el elemento mévil preparado en un plano
perpendicular el plano de rotacidn del disco de freno,
plano en el que se halla suspendido por lag partes de
pestafia 21, E1 elemento mévil es de conmstruccidn leminer
y estd constitufdo por dos placas 23, 24 dispuestas uns sow
bre otra y sujetas entre si{ por pernos, soldadura u otro
medio, para constituir una estructura rigida. Ia placa 23
es una placa pricticamente plana; la otra place 24 estd
acopada o embutida en su regién central, pars proporcio-
ner una parte embutida 25, lLas placas 23, 24 tienen una
abertura 26 para recibir una parte periférice del disco
de freuo 2% ¥ tacos de frenedo 28, 29 dispuestos uno .
frente & otro en los dos lados del disco de freno. El
elemento mévil lleva un cilindro hidrdulico de rueda 30



r”l [}

5.

10

15.

20.

25.

-30.

dispuesto en un lado del disco de freno; el cilindro tiene

un pistén 31 cuyo extremo exterior se halla frente al taco
de fremado 28 del lado correspondiente del disco de freno.
En funcionsmiento el movimiento hacia el exterior del pis~-
tén, resultante de le admisién de fluido liquido sometido
a presién, en el cilindro, da por resultado el movimiento
del taco de freno correspondiente en contacto con el disco
de freno; le fuerze de reaccibn asi desarrollada; produce
el movimiento de oscilacién del elemento mévil en una di-
reccién contrarie al movimiento de dicho taco de frenado ag
cionado por el pistén. Este movimiento hace que un borde
de la abertura del elemento mévil se ajuste en el otroita
co de frenado, y lo cologue en contacto con el disco de
frenado, por cuyo medioc se obtiens una accién de frenado
sl accionarse el freno mediante el fluido. El pistdn pue-
de accionarse mecdnicamente por los medios de actuacién
del freno a que este invento se refiere, al actuar le pa-
lance del freno de manoj este operacién mecédnica del pis-
+8n, se realiza a través de un elemento de empuje 32 dis-
puesto coaxilmente con el pistén y axilmente deslizable &
través de una empaguetaﬁnra de cierre del extremo cerrado
del oilindro de la rueda. El extremo interior del elemento
de empuje 32, se prolongs sl interior del c¢ilindro de la
rueds, ﬁienxras que el extremo exterior se prolonge fuers
de la gufghara que en &1 se ajuste un rodille 35 de los
medios mecédnicos de actuacién del freno.

En este tipo de medios mecdnicos de acciona -
miento del freno, el rodillo 33 se halla dispuesto en una
renura 34 del elemento mévil 1%: la ranura estéd dispueda
en el borde de la abertura,26; borde que se prolonga para-
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lelamente al exiremo cerrado del cilindro de la rueda.

El rodille 33 estd dispuesto hacia un extremo de la ramara,
a lo laxgo de un pasador pivote 35 sostemido por el ele=-
mento mdvil, y para montaje de la palanca 36 de actuacién
del freno; la longitﬁd de la ramurs es tai que mantiene

la periferia del rodille en contacto con la pei'iferia del
paaadof de articulacidn. Ie palanca de actuacidn 36 es de
seccién en C y se halla montads pera rodear el extremo
exterior adyacente del elemento mbévil; los lados opuestos
del extremo de la palanca en lavregién del rodillo y del
pasador de articulaciép, tienen, cada uno, una ramwrs 3%
diepuestas una frente a otra para recibir extremos opues-
tos del rodillo; el pasador de articulacién se prolonga

a través de las‘rannras. El extremo de la palanca 36 opues
to al extremo glirado, puede conectarse al freno de mano
por un oable flexible 38, un extremo de la envoltura del
cual se halls conectado a uns virola 39 sostenida por par-
tes prolongadas 40 de las placas 23, 24 del elemento mévil;
el nicleo 41 dei cable, . estd a su vez conectado & este ex-
tremo de la palenca de sctuacidn, extremo que se prolonga
entre las prolongaciones 4O.A Cuando el freno de mano se
acoiona, se aplican una traccién &l cable flexible, que

da por resultado el movimiento de oscilaseién de la palanca

36 en la direceidn del reloj (figura 2) con el resultado

de que el elemento de empuje ge impulssa hacia el interior

" del cilindro de rueda y el pistén se desplaza hacia sl

exterior pera aplicar el taco de freno 28 al disco de
frenado; la reaccidn desarrollade da 1@ al movimiento
de oscilacién del elemento névil para aplicar el otro taco
de frenmado al disco de freno. El funcionamiento mecdnico
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del‘freno; ge realiza del modo corriemte por la admisién
de fluido 1lfquido en el cilindro de la rueda; esta ope =
racién mecénica, es completamente independiente del fuu-
cionamiento mamal realizado por el freno de manoce

En 1la constrpccién especial de estos medios de
accionamiento del freno del invento, de acuerdo con las
figuras 7 a 10 de loé dibujos, se dispone un rodillo 42
en el interior de una cavidad proporcionade por un orie-
ficio 43 prolongado al interior de 1le palanca de accio -
namiento 44 desde un borde de 15 miéha;'el eje del orifi
cio es perpendicular & un nuevo orificio 45 prolongado &
través del espesor de la palanca pars alojar un pasador -
de articulacidn 46 sostenido por el elemento mévil; el
extremo de giro de las palenca 44, estd dispuesto entre.

-partes separadas 47 de las placas 23, 24 del elemento

mévil. Ios ejes de los dos orificios 43, 45, estén des=
viados uno de otro en el sentido longitudinal de la pa-
lanca de accionamiento 44, de tal modo que los dos ori-
ficios penatian uno en otr6 para exponer una parte de

la periferia del pasador de articulacidn 46 de tal modo
que el rodillo cuando se dispone en el interior de la
cavidad, se halls en contacto periférico con la parte
periférica expuesta del pasador de articulaeidén. Para

- facilitar la produccidn y asegurar la conservacién del-

contacto entre el rodillo 42 y el pasador de articulacidn
46, el didmetro del orificio 43 que constituye la cavided,
es suficiente para permitir la insercién de un revesti-

-miento o zapaia 48 de acero endurecido, entre el rodillo

¥ la superficie interna de la cavidad; el revestimiento -
o zapata mencionado, proporciona también superficiés#



endurecidas de contacto que reducen el desgeste de la pa-
lance de actuacidén. El extremo libre de la palanca de ac-
clonamiento 44, puede conectarse, por ejemplo, con un ca=
ble flexible, al freno de mano.
5.~ En las disposiciones especlales descritas en
relacidn con los distintos modos de comstruccidn anterior
mente detallados, la palanca de actumcién se hace funcio-
nar aplicando una traceidn e la misma & través del cable
flexible. Como anteriormente se indic, sin embarge, la
10. palanca puede ser del tipo de empuje o compresiln,.y en _
la figure 11 de los dibujos adjuntos se representa un mo-
delo de acuerdo con este aspecto del invento.
Como en la fignna 1 de los dibujos, la figura
11 que a contimuacién se describe, represents solo una
i5. parte fragmentaria de un fremo de disco accionado mediante
| fluido 1{quido., El freno de disco comprende, en general,
un elemento mévil 50 del que solo se representa uﬁa parte,
que se halla preparado para montarse en un soporte fijo
(no representado) o sujeto a une paerte fija de un conjunto
20.-_ de rueda; el elemento mévil se halla montedo para poder
realizar movimiento de deslizamiento rectilineo o se acopla
articuledemente, pars poder osciler. El elemento mévil lleva
un cilindro de ruedas 51 para su conexiln al eircuito hi-
drénlico del sistems de frenos; el elemento mdvil estd. si-
25. tuado en el conjunio de rueda, por el soporte fijo de tal
modo que el extremo exterior del pistén del cilindro de
rueds se halle frente a un taco de frenado de un lado del
disco de freno. El accionamiento del freno es tal como se
ha desorito §n relacién con la construccibn de la figura

30. 1, ¥y el elemento mdvil puede ser del tipo de bucle cerrado
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como ge describe en la memoria de la solicitud pendiente
ne 3;..385/60 ¥ puede ser susceptible de movimiento de ~
deslizamiento rectilineo como se describe tembién en la

misma, o puede ser capaz de movimiento de oscilacidn como

se describe en la memoria de la solicitud pendiente ne

. 35.727/60.

Para adaptar el freno de esta comstruccidén del-
invento psra el funcionemiento mecdnico, se dispone un
elemento de¢ empuje 52 que se prolonga & través del extremo
cerrado 53 del cilindro de rueda 51; el extremo interior
del elemento de empuje puede ajustarse con el pistbén, po-
niéndose en contacto el extremo exterior con la periferia
de un rodillo 54 transmisor del empuje, que se halls dis=-
puesto entre el extremo de la varills de empuje y un tope
proporcionado por la cara extrema de un blogue 55 que for
ma parte de una palanca 56 de _aceionamiento: del freno, y
se halla._montéda &lratoriamente, en su extremo adyacente
al rodillo; en un pasedor de articulacidn 5% sostenido por
el elemento mévil, para poder oscilar en un plano paralelo
al plano de movimiento del elemento mévil. EL rodillo 54
se retiene en posicién por un mielle plano de retén 58 y
un pasador 59. Ia palance 56 de accionemiento del freno,
puede conectarse con el freno de mano del vehfculo mediante
un‘» cable flexible indicado en general por la referencis 60;
el mioleo 61 del cable; se sujete por un extremo & un pa~
sedor 62 gostenido por el elemento mévil 50. E1 micleo 61
pasa & través de un orificio del pasedor 62 y, también a
través de un orificio de otro pasador de sujecién 63 sos-
tenido por la palanca 56; el pesador 63 forma un tope psra
el extremo adyacente de la envoltura 64 del cable provista
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de una virols 65. Un muelle helicoidal de compresiéhlss
que actie entre los dos pasadores de sujecidn 62, 63,
impulse la palance 56 de actuacién del freno, a su posi
eidn de reposo. Cuando se acciona el freno de mano para
aplicar los frenos, la envoltura 64 del cable ejerce un
empuje sobre la palanca 56 de sccionamiento del Ireno,
de tal modo que ésta gira en la direccidn opuesta a la

"~ del reloj, contrs la accién del muelle 66; el movimiento

de giro de por resultado un movimiento hacia el interior,
del elemento de empuje 52 en el cilindro de la rueda,
transmitiéndose el empuje a través del rodillo 54. Para
proporcionar el ajuste del freno con objeto de compemsar
el desgaste de los tacos de frenado, el elemento de em-
puje puede consistir en A6rlganos telesedpicos o enchufados
provistos de roscas de ajuste mutuo pars la rotacién re—
lative de los Srganos, que aé por resultedo la variacién
de la 'lqngitnd efectiva del elemento de empuje. Esta ro-
tacidn ;uede realizarse por medio de un mecanismo de rue
de de trinqu’ete ¥ ufia, tal como se ha descrito anterior-
mente, monténdose 1a rueda de tringuete 67 en uno de los
8rganos telesodpicos, y la ufia (no representada), en la
pelance 56 de accionsmiento del frenoc.

Con la construccidn de medios de accionamjento
del fremo desorita en relascidn con las figures 2 a 6, o
figuras 7 & 10 de los ditujos adjuntos, la bola o el rg
dillo pemitirén una distencis m{nima absoluta desde el
eje de giro de le palance de acclonamiento. Ventajosa-
mente, los frenos de disco de acuerdo con eztas dos cong
trucciones, ¥ la construccién de la figura 11, pueden

contener tembién medios pars ajustar autométicemente el
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freno a fin de compensar el desgaste de los tacos del
mismo. Puede utilizarse cualquibr medio adecusdo para
eate objeto, por ejemplo tal cogo se describe en la
memoria de la solicitud pendienée nimero 13.361/62,

Los medios de aceionaﬂiento para eate-invenzo,
pueden acoplarse también en un freno de disco del tipo
desorito en la solicitud pendiente n¢ 31.385/60.

NOTA

Deserita suficientemente la naturaleza del
invento esi como la maners de realizarlo en la précticas,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no slteren su principio fundamental. También
gse hace constar que el invento se refiere a las solici-
tudes de patentes britdnicas nimeros: 43514/61 y 13363/62
con fechss de 5 de diciembre de 1,961 y 6 de abril de
1.962, respectivamente, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor y siendo lo que comstituye la esencia del referido
invento y por lo qﬁé se'solioita Patente de Invencién
por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE
DISCO"; caracterizéndose por lo siguientes ‘

18,~ "Perfeccionamientos en frenos de disco",

’.'oaraéterizadog por contener medios de accionsmiento del

freno que comprenden una palanca de actuacién para movi-
miento de giro-enm el elemento mévil del mecanismo de

freno y preparada para conectarse con el medio de accio=-
namiento del freno regulado por el conductor, y un rodi-
1lo o bola dispuesto en la regidn del eje de giro de la
palanca de accionamiento, pera transmitir empuje a uno o

varios tacos de frenado de un lado del disco de freno,
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como resultado del movimiento de giro de la palanca de
accionamlento, & causa del accionamiento del control de
que el conductor dispone.

28 .- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
18, caracterizedos porque la superficie de la bola ©
rodillo se halla en contacto con la superficie de un pg
sador de articulacidn en el que se monte la palanca de
accionamiento.
- 38, Perfeccionamientos, segin reivindicacio-
nes 18 o 24, caracterizaedos porque la bola o rodillo se
balla interpuesto entre un elemento de empuje y la p2 -
lanca; la actuacién de ésta dé por resultado un movi -

miento del elemento de empuje, pars mover un taco asocia

do de freno.

48, Perfeccionamientos, segin cualquiera. de
las reivindicaclones anteriores, caracterizados porque
la pelanca de accionamiento estd montada para poder os—
cilar en un plano paralelo al plano de movimiento Qdel
elemento mévil. '

| 58,.- Perfeccionamientos, segin cualquiera de

las reivindicaclones anter:ibrea, caracterizados porque
la pelanca de accionamiento puede accionarse por un ca=
ble flexible, |

68.,= Perfeccionamientos, segin reivindicacién
58, caracterizados porque el cable flexible estd prepa-
rado para aplicar una traccidn a la palanca de acciona-
miento del freno, para realizar el accionamiento de la
misna. '

79.- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
58, caracterizados porque el cable flexible estd prepa~-
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rado para aplicar un empuje & la palanca de accionamiento
del freno, pare llevar a cabo la actuacidén de la misma,

88,~ Perfeccionamientos segin cuslquiers de las
reivindicaciones anteriores, caracterizedos por incorpo-
rar medios de aeccionamiento por fluido & presidn paras
llgvar.a cabo la actuacidn mecénica del freno indepen -
dientemente de los medios mecénicos de actuacién del mismo.

98,- Perfocciocnamientos segin reivindicacifn
88, caracterizados porque los medios accionados por fluido
a presidn, comprenden, por 1o menos, un cilindro de rueda
sostenido por el elemento mévil, y preparado para accionar
el taco o los tacos de un costado del disco de frenoj el
taco o tacos citados son también.éccionables independien
temente de la ectuacidén mecdnica, por el cilindro de la
rueda, mediante la palance de actuacién del freno.

108,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
98, caracterizados porgue la bola o el rodillo se inter-
ponen entre la palanca de accionamiento y un elemento de
empuje funcionalmsnxé asociado con el pistdén del cilindro
de la rueda. | ' | |

1le.- Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados por compren-
dex medios.autométicamgnxe'acoionablea para llevar a c&=-
bo el ajuste del frenoépara compensar el desgaste de los
tacos, ' f

128,= Perfeccionamientos segin reivindicacién
118, caracterizados porque los medios de ajuste estén
funcionalmente asociados con la palanca de accionsmiento
del frenc. }

13¢,~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
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128, caracterizados porque el elemento de empuje es te
lescédpico de tal modo que la longitud eficaz del mismo
puede variarse como resultedo de la rotecién de una rue
da de tringuete accionable por una ufia sostenida por
una corredera; el movimiento de ésta para llevar & cabo
ol ajuste depende del movimiento de la palanca de acolg -
namientoe. | ,
148.~ Perfeccionamientos, segin reivindicacio-

nes 98 y 118, caracterizados porgue el elemento de em-

" puje es telescdpico, de.tal modo que la longitud efec-

tivg del mismo puede variarse por las actuacidn del me=-
canismo de rueda de tringuete y uha dispuesto dentro
del cilindro de la rueda ¥ accionable por el elemento
de empuje.‘l

458 .= "Perfeccionamientos en frenos de disco;
$al y como queda sustancialmente desorito en le presen‘ﬁe
meporia e ilustxado en los adjuntos dibujos.
. Esta
tas a mfquina pok una\sola ddra.

memoRia consta de diecinusve hojas escri-

Madrid &5 DIC %082,
AUTOMOTIVE PRODUCTS

7 COMPANY LIMITED.-
GOMEZ ACEBO Y MODER ;
e, .

~
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