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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a
elevadores hidrdulicos, constituidos por un conjunto de ci-
lindro y pistén hidraulico vertical, rodeado por una reserva

de aceite coaxial y dctados de una bomba de impulsién manual,

que aspira de dicha reserva y que hace pasar el aceite ﬂ:¥§
base del cilindro para provocar el ascenso del émbolo orb¢§L
tén y poseyendo por otra parte un gri}o o vdlvula de descar-
ga que permite el descenso del propio husillo. mees
La fuerza desarrollada por este conjunto de ciT{%-
dro y pi;tén puede alcanzar valores bastante considerables y
por razones de seguridad, existe la obligacién de dotarles:
de un dispositivo de limitaciénlde carrera hidréu;ica é@%ﬁbrando
la descafga de la presién cuando el pistén del conjuntJ‘ﬁL-

Pl Bt

drdulico llega al punto m&s alto de su carrera con la ﬁ&nali-

dad de evitar roturas de piezas y por lo tanto el descenso
rdpido de la carga que podria tener lugar.

En la prédctica, el pistSn del conjunto hidrdulico estd
dotado de una junta de labios de una forma derivada del
clédsico émbolo de cuero utilizado en las bombas y el disposi~
tivo de limitaciébn de carrera hidrfulico estg constitufdo
simplemente por un orificio realizado en la pared del cilin-

dro del conjuntc hidrdulico, en las proximidades del punto

alto de su carrera, para consequiy la comunicacién del

interior del cilindro con la reserva de aceite mencionada

cuando dicho orificio se encuentra libre del labio de la

junta del pistén.

Un dispositiveo de este tipo es relativamente eficaz
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pero presenta un-inconveniente de que el labio de la junta

del émbolo. se encuentra aprisionado por la diferencia de presidn
hacia el interior del orificio al mismo tiempo que se produce

su movimiento de ascenso y de descenso, de manera que la jun-
ta se dgteriora rdpidamente, sobre todo si Xa junta estd rea-

|
lizada en caucho. Para solucionar parcialmente este incgnwée

. . ¢ "‘. "... L]
niente se utiliza a2 menudo una junta de cuero que tiene:qh‘pre-
. ) ‘e * .
cio més elevado y una estanqueidad menor y que no obstante
queda comprimida hacia adentro del orificio, resultando de.

TYL Y N

ello el arrancado de partfculas de cuero gque a continuacidn
a2,

pasan a encontrarse en suspensién dentro del aceite, lo que al-

te:a»glsfuncionémiento‘del conjunto del elevador, particular-

L4

mente en lo que respecta a las vilvulas de 1la bomba._Otf&'&%%'
N M . ..n..:..
conveniente menor del dispositivo con orificio lateral edsgue

hace falta. prever al final de la carrera un supleménto dq&ﬂ&
niema sensiblemente igual al didmetro del orificio, pargigtn
estar seguro de que funcione la descarga.

La finalidad del presente Modelo es la de eliminar
los iqconvenientes anteriores, realizando un dispositivo limi-
tader de carrera en el cual el cilindro no presénta,o?ificio
latera; alguno interceptado por el labio de la junta del pis-
tén en su carrera, con la finalidad de asegurar una considera-
ble longevidad de esta jﬁnta, inclusc en el caso de que esté rea-
lizada a base de caucho de modo mds usual y por otra parte, que
no exija suplemento alguno de carrera para el pistén.

El presente Modelo de Utilidad consiste esencial-

mente en montar el pistén o vdstago de forma mévil, con un

Juego axial determinado y pasando a interponer entre un esca-
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16n plano del vidstago y la parte baja del pistén, una junta
plana que asegura la estanqueidad en funcionamiento normal,
preveyendo un escalonamiento en el cojinete superior del con-
junto hidrdulico para parar en. el final de carrera el pistén

y no el viastago, de manera tal gque dicha estanqueidad queda
suprimida, descargindose asfi la presién por el extremo gggé%ior
del cilindro, que no es alcanzado por la junta ptincipe%é:‘}

gracias a gargantas y orificios apropiadas.

Otras particularidades de esta invengégﬁ apar?ﬁﬁiﬁn
de la descripcién siguiente de un modo de real:‘jzacién a tit}x‘l“o‘.de
ejempic, en el cual se ha representado en el dibujo adjunto, en el cual:
La figura 1 es una vista en seccidén axial del .
conjunteo del ‘cilindro y pistén, et

La figura 2 es una seccién parcial a mayor esqéﬁé'
a nivel del pistén. '..’:"

La figura 3 es una vista andloga a la figura 2;a *
mostrando el pistén en el final de carrera.

El elevador =1= comprende de modo usual un cilindro
del econjunte hidrdulice =-2-, cerrado por ru extremo inferior
por la base =3- del aparate y abierto por su extremo superior.
Dentro del alojamiento inter.cr =26~ de este cilindro puede
deslizar de manera estanca un pistén =-4-, dotado de una junta
con lakio =5~ y prelongado en su parte superior por medio
de un viastago -6~ que atraviesa de manera estanca, gracias a
una junta -7-, el cojinete superior -8- del conjunto hidrdulico,
atornillado sobre el extremo superior del cilindro -2-, El
extremo superior del védstago -6~ del conjunto hidraulico pue-

de ademds terminar de manera usual en una pieza de apoyo ~-9=-
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que presenta un husillo inferior fileteado -10- que puede

girar libremente dentro del vidstago -6- con la finalidad de

permitir manuvalmente la adaptacidn de la altura iniqrhl del
s

elevador. d

Alrededorxr del cilindro principal -2- se encuentra

dispuesta concéntricamente una envolvente exterior -llﬁﬂégé:
se une de manera estanca a la base -3- y con el cojinetb}\s‘u‘-
XY

perior -8- y que presenta un tapén -12- de nivel de aceite.
Efectivamente, la reserva de aceite sin presidén queda {i&ﬁgda
en ~13- entre el cilindro -2- y la envolvente -1i-, '.;.
En la base -3- se prevé una bomba manual acciosggle
mediante una palanca no representada y constituida por un pis-

‘tert.
tén de tipo buzo -14- que desliza dentro del alojamiento =15-
¢y oo

L
o.ﬁ
gura ! y a las gque no se ha dado referencia, para permie&h°‘

que la bomba pueda aspirar el aceite de la reserva -13- y ha-
cerle pasar al interier del cilindro -2- por la base de éste,
Ademas, estd previste un grifo o vdlvula de descarga =-16-
comandad¢da manualmente para permitir, een una pérdida de carga
regulable, la cemunicacién entre el interior del cilindro -2-
¥ la recpgrva =13- con la finalidad de asegurar el manéc de
descense a la velocidad deseada, después de que la bomba ma-
nual -14- haya producido el ascenso del vidstageo -6-,

Tal como se ha explicade anteriormente, con un con-
junto hidrédulico de este tipo, existe el peligro de que cuan-
do el pistén -4- ha llegado al extremo superjior de la carrera

se produzca, cuando se fuerza el pistén -14- un aumento impor-
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tante de la fuerza desarrollada que pueda coaducir a rupturas
de piezas o de juntas produciendo el descenso brusco de la
carga levantada por la cabeza -9-, Por esta razdén se impone la
utilizacién de un limjitador hidr&ulico de la carrera.

be acuerdo con la invencidén, en el lugar del orifi-

cio lateral de descarga habitualmente previsto en la pa%ﬁhu:

..'\‘.
-2-, se prevé el montaje del pistdén -4- en el védstago -%y,d¢

forma mévil con un juego axial deter;inado. Por ejemplo, el
vistago -6- puede prolongarse por una parte reducida -17g,.59bre
la cual se acopla el pistén -4- dotado a este efecto de wiv'y,
alojamiento central -!8- de un difmetro ligeramente mayor gque el
didmetro del exterior de la pieza =-17-, con la finalidaq.??{.
permitir simulténeamente un cierto juego y el paso de agg&?s.

Un tope sencillo, constituido por ejemplo por un simple.;égilo

:‘ :o' .5
eldstico =19~ situado en una garganta -20- cerca de la exire-

e ®s

midad de la zona reducida -17-, permite eficazmente impégf}.
que el pistén -4- se separe completamente del véstago -6-.
Ademds, de acuerdo con la presente invencidén, se
prevé en la parte superiot‘del pietén -4- una junta plana ~21-
gue eetablece econtacte directo sobre el escalén plano -22-
de la pieza -6~ alrededor de su zona reducida -17-, Para evi-
tar el aplastamiento exagerado de esta junta =21-, se utiliza
una junta de fibra wvulcanizada de suficiente dureza, preferen-
temente de 40 a 100 Rockwell para resistir una presién de servi-
cio de 1800 a 2500 bares. Ademds, esta junta -21- se encuentra
preferentemente situada en una garganta practicada en el pis-
tén =4- o0 en el escaldén -22-, cuya garganta es naturalmente
de una profundidad inferior al espesor de la junta no comprimida,

Finalmente, el dispositivo gueda dispuesto para
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que la unién atotniliada entre el cojinete superior =-8- y el
extremo superior del cilindro -2- no sea estanca, por ejemplo

no atornillando a fonde, tal como se representa en la figura 2, de
forma que se pueda disponer de un es avio anuiar -23- y preveyen-
do adem&s uno o varios orificios -24- de comunicacién entre

este espacio -23- y la reserva =-13-,

.‘. L ]
sl

Cuando sa acciona la bomba =14~ para poner a pmaﬁidn

. o0
el interior del cilindro -2=-, el pistén -4- se apoya fuerte~
nente sobre 2l escalén -22- del vistago -6- lo que asegura

[ )
sqstts

par consiguiente la estanqueidad entre el pistén y é} vdstago
y asegura el ascenso de la carga de forma habitual. Tet.
Como es habitual, el didmetro exterior del vastago

~~

-6-, es decir como consecuencia el didmetro interior del*%Mfsja-

miento =25- del cojinete superioxr -8-, es ligeramente iéESQEor
al di&metro externo del pistén -4- y del alojamiento inééé%%r
-26- del cilindro -2-, de manera que el pistén -&- no p;é%}q-
ta riesgcs de sobrepasar el alojamiento -25=-, Por el contrario,
cuandos el pietdn =4-allega al final de su %azrera. tal como

g2 :gpresenta;en la figura 3, llqu a hacer tope séﬁ:e el es-
calén =27- del eejinete superior =éé que rodea al alojamiento
=25=, lo0 que produee un ligero aumente dé la presién en %1 ci-
lindre -2- en una proporcién gue es el cuédrado de la relaciodn
de los dismetros de} alojamienﬁa -26- y de la junta 421-, gra-~
cias a lo cual el vdstago -6- continia subiendo con un valor

de carrera extremadamente reducido, justamente suficiente para
permitir la decompresién d¢ la junta -2i- y el‘escape del acei-

te por el intersticio -28-, muy exagerado en la figura 3, que

existe entre la junta -21- y el escalén -22-, A efectos de
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seguridad se prevé igualmente la disposicién de unas ranuras
radiales =29- en la parte superior del pistén -4- entre la
garganta que recibe la junta -21- y la periferia del pistén

(o del vdstago) con la finalidad de permitir gque el escape de
aceite por el intersticio =28~ continde por los rebajes =29, por

la c&mara anulay -23- y después por los orificios -24- hasth_::-l.a:

AT
reserxva. ® . )
h Y )

Se aprecia que esta descaxrga de la presién tiene

lugar sin ningin deterioro posible de la junta principal :ﬁr
L $ 1 Y
ni de la junta auxiliar -21- (que no encuentra en ningin casp
i,

mds gue superficies lisas y continuas.,

En realidad, naturalmente esta descarga de la presién

‘eect.
no se produce nunca de forma completa mientras que la c3rga

o‘o. .:

permanece en el cabezal -9~ y solamente el excedente quq§¥:

evacuado, tal como es el casc habitualmente, a modo de a%?%drar
el funcionamiento seguro del elevador y al mismo tiempo‘ia;h
tener la carga en pesicién alta, no;p:odgciéndose el descenso
més que por la aceién manual sebre la descarga -16-., Esto sig-
nifiea que ningin suplemente de carrera es necesaric para el
pistén -4- y gue el suplemente de carrera que interviene sola-
mente para el vdstage =-6- no utilisa mé&s que una fraceidn
fnfima del juego axial previsto para el pistén -4- sobre la
parte reducida -17-~, siendo esta parte infima necesaria para
asegurar la descarga de la presién sobre el diémetro,mayor de

la junta -21-.

Efectivamente, para limitar la relacidn de aumento

de presién al final de la carrera a un valor tolerable, es in-

teresante darle a la junta -21- un didmetro lo méds prSximo posi-
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ble al dAidmetro del alojamiento -26-.

Gracias a la presente invencién, cuya realizacién
es tan econémica como la realizacidn habitual, e incluso mds
que esta, si se tiene en cuenta la posibilidad de utilizar
una junta de caucho -5- de tipo habitual, se tiene la ventaja de

una larga vida por ausencia de deterioros de las juntas:.!:-.i.:
al mismo tiempo una elevada seguridad utilizando la toté}laad
\ et

de la carrera.

'Naturalmente la invencidén se puede aplicar a todos

4 33 0

los tipos de elevadores hidrédulicos de mando manual, ..
b 3 X8

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique

la esencia del elevador descrito, serda variable a los efec-

“ter?.
tos del actual Modelo.
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Se reivindica como objeto de este registro por Mo-

delo de Utilidad:

1.- Elevador hidrédulico con limitador de carrera,

‘perfeccionado, que posee una bomba manual (14, 15) que aspira

aceite de una reserva sin presidn (13) para hacerlo pasig.:oj.:
un cilindro (2) en cuyo alojamiento cilindrico (26) desié%%}
un pistén (4) dotado de un vistago (6) que atraviesa un cojii-
nete superior (8) para producir el levantamiento de ““F-f?ﬁﬂa'
poseyendo ademés un dispositivo .de limitacién hidréulica.eer
carrera que asegura la descarga de la presidén en el cilindro
(2) cuando el pistén (f) llega al extremo superior de se“;f

carrera, gquedando realizado dicho limitador de carrera dimgn-

e

sionando el pistén (4) de manera que pueda establecer ton,;'.,-.
b ". .

contra el cojinete superior (8) y en el montante de format'.
*s “a

no estanca y con un juego axial con respecto al extremo Yﬁfél
rior reducide (17) del vé&stago (6), apoydndose la parte su-
perior del pistén (4) con intermedic de una junta plana (21)
sobre un escalén (22) previsto bajo el vdstago (6) rodeando

su extremo reducido (17), preveyéndose, pasos de comunicacién
(29, 23, 24) para permitir el paso hacia la reseorva (13)

del aceite gque escapa entre dicho escalén (22) y la mencionada
junta plana (21), al final de la carrera superior del conjunto
de cilindro y pistén, cuya junta p}ana (21) queda dispuesta
dentro de una garganta pf%cticada en una de las dos superficies
encaradas al pistéﬁ (4) y del escaldén (22), caracterizado
porque a) dicha junta plana (21) es una junta de fibra

vilcanizada de dureza suficiente para resistir una presidén
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elevada; b) que dicha garganta tiene una profundidad escasa-
mente inferior al espesor de la junta plana (21) en estado
comprimido y ¢) que se practican unos rebajes radiales (29)
entre esta garganta y la periferia del Srgano correspon-

diente (6 &6 4) para asegurar el paso del aceite entre el pis-

L]
tén (4) y el cojinete extremo (8) cuando dicha periferﬁuﬁ@k}

.t “.
.

tablece tope sobre el cojinete superior (8). ﬁg‘;_

2.- Elevador hidr&ulico con limitador de carrera,
perfeccionado, segin la reivindicacién 1, caracterizado, sys%
porque el extremo superior del cilindro (2) no establece, gy,
tope contra el escalén (27) del cojinete (8) cuando llega el
pistén (4), sino que de{f por el contrario que s“bSiSta,ﬂﬂﬁ;
cdmara anular (23) la cual comunica por lo menos mediante-dup

el
e,

orificio (24) con la reserva de aceite (13) con la finaljpdpd

. _9
A

LY 2
de constituir dichos pasos de comunicacidén hacia la resexya.
L ] .A'

3.- Elevador hidr&ulico con limitador de carrera,
perfeccionado, segin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porgque el didmetrxo de la junta auxiliar plana
(21) es tan pré6ximo como sea posible al valor del didmetro
del aleojamiento (26) del cilindro (2).

4.- Elevador hidréulico con limitador de carrera,
perfeccionado, segtin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la parte reducida (17) del védstago (6)
presenta un anillo circular (19) montado en una garganta
(20) cerca de su extremo inferior, para impedir la separa-
cién del pistén (4) de esfe vdstago (6) y asegurar dicho

juego axial limitado.
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Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
en la esencialidad del Modelo de Utilidad, definido en las
anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

S.- “"ELEVADOR HIDRAULICO CON LIMITADOR DE CARRERA,

S. PERFECCIONADO",

Consta la presente memoria de once hojas folxi§a§;

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos untﬂﬁng

*
LTS

la misma.

Barcelona, 30 N!!V. '98’}

10. P.A. de ETABLISSEMENTS F. RASSANT S.A.

Fdo.: Corlos Dordn Moya ) DS

JR/mb
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