¥

PATENTE IE INVENCION

' @/me@myzm
"Perfecoionamientos en aparatos de control de combustible

“para un motor de combustidn®.

-
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. ‘ Eate invépxo se refiere, en general,

§  a aparatds para el control de la circulacibén de flui

: do y, en especial, a aparatos para el control de com
bustible destinamdos a regular la corriente de combus-

2. tible é une gerie de toteras de inyeceién del mismo,
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de un motor de combustibn, en prOporci@ @@a c;.rcu-
lacibén o masa de un segundo fluido.

Un objeto de este invento es propor-
clonar un control sencilloc y seguro para un motor de
combustibne.

Otro objeto de este invento esg propor-
cionar‘ un aparato de control de combustihie para su-
ministrar combustible, en cantidades iguales, a cadé
$obera de inyeccidn del mismo de un motor de combus-
tién dotado de una serie de toberas de inyeccibn de
combustible,

Un objeto importante de este invento
es proporclionar aparatos sencillos y segurog Qe con-
trol. é_ie‘ com bzstibié que. contengan un distribuidor del
mismo para dividir la corriente de comtustille en par-
tes iguales ehtre una serie de toberas para el mismo.

Otros objetos y ventajas & este in-
vento, resultardn evidentes paf; los peritos en la
materis, por la lectura de la deseripci6n siguiente
en combinacidn con los dibujos adjuntos, en los que

la fig. 1 representa una vista esque-
mética de un sistema de combustible con este inven-
to aocoplado,

‘la fig. 2 es una vista en corte por la
1{nea 2-2 de la fig. 1. 7

la fig. 3 es una vista en corte po:é
la 1inea 3~3 de 1la fig. 1.

e fig. 4 es una viste en corte, a ma-
yor escala, representada separada del resto del coatrol

de comtistible, ds ls secciln de combustidle 16 de la
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la fig. 5 es un corte por la 1lfnea 5-5
de la fig. 3, |

| las figs. 6 ¥y % son formas modificadas
de la ranurs o paso representado en la fig. 5 ¥

la fig. 8 representa curvas de circula~

"0ién de combustible con un porcentaje de corriente del

mismo y en relaciln con la caida de presién,

Con referencia a los dibujos,10 y 12 re-
presentan, en general, ﬁn grupo de medicidn o aforo de
combuetible.y un distribuidor del miemo, respectiva=
mente. E1 grupo de medici6ﬁ 10 esté provisto de un cuer
po 14 que aloja una seccidn de aire y una seccidn de
combustible, designadas en general por las referencias .
16 y 18 respectivamente.

La seccién de aire 16 contieme un paso 20
de induccibn de aire en el que un vemturi 22 en 41 dis-
puesto, y a través del cual se suministra aire al colec~
tor miltiple de induccidn de un motor de combustible,
no representado. Una vdlvula de mariposs o restriccién
24, fijamente‘sujéta a un 4rbol 26 rotativamente soste-
nido por el cuerpo 14, estd preparads para comtrolar
la superficie de paso 20 de la corriente, y por tamto
la masa de aire gque circuls a través del paso 20. la
vélvuls dé mariposa 24 se acclona rotativamente por una
palanca de control 28 fijamente sujeta a un extremo de
un 4rbol 26.

’ La secoién de combustible 18, comprende
un péso de entrada 30 que recibe combustible a presién

de un origen adecuado tal como una bomba convencionsl
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de combuatible, no representada, y que puede ger de oual-
quier tipo conocoldo y adecuado para el bombeo de combua—
tible a uns presibn manométriea de descarge con prefe-
rencia del orden ®1,05 a 1, 55 kg/cn2. E1 combustible
ciroula desde ol paso de entrada 30, s través de un fil=
tro 31, a través de una abertura 32, o una clmaia 34
parcialmente definida por una parte de diﬁmetfo ensanchado
de un taladro 36 y luego més alld de una pléca 38 de
control de la mezcla y clerre del combusjibie, que ¢on-
trola la corriente efectiva -superficie- de un paso 40
dispgesté en el elemento valvular 42. Desde el paso 40,
el combustible circula a travée de un paso 44 de un ele-
mento valvular 46 que contiene una restriccidn 48 de afo-
ro que define la superficie méxima eficaz de circula-
cidn de los pasos 40 y 44, y més allf de una placa 30
livbre de control de la mezcla que regule la superficie:
efectiva de circulacidén del paso 44 a un paso 52 qne
contiene un conjunto valvular 54. El paso 52 descarga

en un paso de m1ida 56 que comunica, por el paso 57,

con un paso de entrada o acoplamiento 58 del ouerpo 60
del destribuidor 12 de combustible, distribuidor que

& su vez divide la éorriente de combustible en incre-
mentos iguales, cada uno de ellos daacargado a través

de un paso o acoplamiento de salida 62, & un paso 64

que se _dirige a una tobera de inyeccidn de combustible

66+ Se han representado seis de estas toberas o acopla-
mientos 62, cada una de las cuales comanica con un paso
separado 64 y con toberas de inyeccisn de combustible -
664 Se_pomprenﬂerﬁ que el‘nﬁmero de pasos de salida y

de paabs ¥y toberas asociados no se limita a 6, ya que
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‘este invento fum¢ionard igualmente bien con motores gue

3

—tengan dos o mhs cilindros y un nimero corresponiiente
de tomras de inyeccidn de combustible para suministrar
éste a las nismas, como resultard evidente en relacién
con la descripeién aiguiénte:

El paso 36 estéd oerrado, por un extremo,
por un taco de olerre 68 fijamente sujeto al cuerpo 14,
por cualquiér‘medip adecuado, no representado, y en el
extremo opuesto, for un tepén de clerre 70 scopleds a
deslizemiento en el pasc 36 y cuyo movimiento hacia el
exterior del paso 36 se impide por una serie de pati-~
llas 72, de lae cuales solamente se representa 1, ade-
cuadamente sujetas al cuerpo 14, por un tornilloc 74.

La placa 38 de control de la mezcla, se
sujeta por un pasador 76 a un extremo de un Arbol 78
que se prolonga a través del taco de cierre TO que la
sostiens a rotacién, y se actia roativamente por una
palanca 80 adecuademente sujeta al extremo opuesto del
mismo. Los elementos valvulares 42 y 46 se restringen
‘contra el movimiembto rotaciomsl, perc se les permite
wa limitado movimiemto axil por pasadores de inmdice 82
y 84 que se prolongen al 1nx;rior de ramras 86 y 88,
respectivamente. El elemento valvular 46; se apoya con=
tra la placa inmbvil S0 de control de la mezcla qﬁe se
dispone en ol extremo de un 4rbol 90 rotativamente sos-
tenido por el taco de cierre 68. El 4rbol 90 se accioma

K rotacién por una palanca 92 adecuadamente sujeta a
un extremo del mismo y se halla provista de una parte
94 en forma de pestafia que forma contacto con el taco
68, fijemdo de este modo la posicién axil del &rbol 90.
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El 4rbol 78 1lleva un enillo de salto 96 contra el cual
selapoya un retén 98 de muelle. Un muelle 180 interpues-
$o entre el retén 98 y el $acs de clerre T0 sirve para
impulsar el taco de cierre 68 en ajuste con las pati-
llas 72 y para dirigir el friol 78, y los elementos

valvalares 42 y 46 hacia la placa fija 50 de control

de la mezcla, manteniendo asi los elementos afectados
en su relacidn adecheda de funcionamiento, como se fe-
presenta en la fig. 1. Un anillo térico de cierre 101,
comprimido -entre las superficies inclinadas 102 forma-

Zas en los elementos valvulares 42 y 46, sirve como cie-

rre para el fluido. Los tacos de cierre 68, 70 y los 4r-

boles 78, 90, se hallan dispuestos con rebajos adecua-

" dos que contienen anillos de cierre 104 y 106, respec-

tivemente, que impiden el eécape de combustible al ex-
terior del paso 36. ‘

El &rbol 90 se acciona rotativamente por
1a palanca 92 que estd pivotadamente conecta a un extre-
mo del enlace ajustable 108, cuyo otro extremo se halla
pivotedamente sujeto & la palanca 28 de control. Ias po-
siciones relativas de la vélvula de mariposa 24 y de la
placa 50 fija de control de la mescla, para una posicién
dads do la palanca de control 28, pueden ajustarse ha—
ciendo girar un tornillo de graduacidn 110 que aumenta

o dismimye la longitud del enlace 108, como se preci-

El conjunto velvular 54 comprende un
manguito 112 provisto de un paso 114 y de un rebajo 116.

" Una v&lvula de bola 118 contenida por el rebajo 116,con-

trola la éuperficie'del paso 114, para de este modo re=-
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_ gular la circulacidén de combustille a través de dicho

paso, y en ella 'se ajusta una parte 122 levantads en

el centro de un elemento discoidal 124 provisto de una
prolongacidn anmular 126 que se prolonga a través de la
par%e central de un diafragna‘128.,Ba‘parfe radialmente
interior del diafragma 128 esté sujeta atre placas ama~
leres 130 y 132 fijamente sujetas & la prolongacién anu
lar 126 por un borde doblado 134 dispuesto en la pro-
yeocidn amlar 126. La parte rédiélmente exterior del
diafragma 128 estd sujeta ontre un casquillo 136 y un
elemento de sepéracién 138, ambos fijamente sujetos &l

cuerpo'l4 por‘un medio adecuado de fijacibn, que no se

' representa. Un segundo diafragme 140 de superficie efi=-

caz superior a la superficie efectiva del diafragma 128,
ge.hslla sujeto an su parte redialmente exterior, entre

el elemento de separacién 138 y el cuerpo 14, y en su

~ parte radislmente interior, entre placas anulares 142

y 144. Bn elemento discoidal 146 se halle dispuesto con-
une prolongaciln anular 148 que'atraviésa la parte cen-
tral del diefregme 140 y de las placas 142y 144 y que
se balla rebordeado sobre las placas de clerre 142 y

144, en posiciéﬁ sobre ellas. Un pasador 150 que tiene -

una parte extrema ensenchada 152 fijemente confinada
en la prolongecidn anular 126, se prolonga a través de

‘un dispositivo de clerre de fluido indicado en gens-
‘ral por el nimero 137, un elemento discoidal 146 y un

retén de muelle 154 ajustado a rosca con el extremo li-
tre del pasador 150. Un muelle 158 intercalado entre
el elemento déAseparacién 138 y 1a placa‘azular 142,
girve para cargar previamente el diafragma 140 para un
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objeto que luego se describe. El diafragma 140 respon-
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de & la presiSn de choque de sire P; y a la presién del
aire de restriccién ?v de las cémaras 160 y 162, res-
pectimenﬁe.v Ia superfiocie diferencial entre el dia-

fragma 128 y 140, requiers una diferencia de presidn
Pl - Pz relativamente elevada a través del diafragms

128 para equilikrar la diferencia de presidm algo in-
ferior del aire Py ~ F_a travée del diafragma 140. Un

muelle 164 interpuesto entre el elemento discoidel 146
y el retén de maelle 154, sirve para impulsar este dl-

timo alejéndose del &Giafragma 140, menteniendo con ello
uns cargs previa sobre el pasador 150 para un objeto que

luego se descride. o
. El diafragme 128 responde a la diferen~
cie de presiones P; - P, producida por la presibn P,
del combustible medido en el paso 52 antes del conjunto
valvular 54, y la presién P; del combustible sin medir,

de la cémara 165 que comunica con la cémara 34 por un
paso 166, aberturs 168 y paso 170 de la vélvula 42, y

abertura.172 de. le placa 38 de control de mezola.
Las cémaras 160 y 162 comunicen con la

preai&n'Pi del aire de choque y la presidén Pv'de la res~
triceién del venturi, a través de los pasos 174 y 176,

respectivamente. . N ‘
‘ El distribuidor 12 de combustible, com-

250. ’
prende un recipiente 60 que contiene una parte de cuerpo

178 y una taepa o casquillo 180 sujeta amoviblemente al

'primero, por cualguier medio de fijacidn adecuado, tal
como tornillos 182. Un elemento valwvular anular 184 do-

" tado de una serie de renuras o pasos 186 redialmente

30



13

5.

10,

15,

20,

25.

30,

prolongados y circunferencialmente separados, y de un
teladro o cémara 188, se sujeta fijamente en un conduc-
t0 190 de la parte de cuerpc 178, por cualquier medio
apropiedo tal como un ajuste de presién. Ia parte de cuer-
po 178 tiene seis pasos 192 circunferencialmente separa~
dos y radiaimente prolongados, cada uno de los cuales co-
munica una ranure o paso correspondiente 186, con un pa-
so o acoplamiento de saiida correspondientef62. Se ob-
servard que en la fig. 1, se representan ocho ramuras o
pasos 186 y solamente seis pasos 192: Sin embargo se com
prenderd que el elemento valvular 184, como se represen—
ta, ostd preparado para usarse con hasta ocho pasos de
salida 62, segin el nfmerc de toberas de inyeccién de
coﬁbusjibie que el sistema precise. En el caso actual,
solamente se utilizan seis toberas de inyeccidn de com-
bustible lo cual requieje gue la parte de cuerpo 1&8 ten
gs solamente sels pasos 192. Desde luego, pueden dispo-
nerse pasos asdicionmales 192 para utilizar una o lag dos
ranuras 186 cuyo extremo ciego se representa en la fi-
gura 1. Un elemento valvular 194 sostenidd a desliza~
miento en el taladro 188, se halla fijamente sujeto a
la parte ceﬁtral del diafragma 196,.§or un perno 198

que se prolonga a través de una placa de soporte 200,

‘diafragme 196 y una placa de soporte 202, al interior

de un ajuste roscado con el elemento valvular 194. la
parte radialménie exterior del diafragma 196 estéd su-
Jete entre la parte de puefpo 178 y el caaquillo 130.
Un muelle 204 interpuesto entre la placa 200 y el cas~
qgillo'lso, sirve para impulsar el elemento valvulaxr ‘

194 a una posicidén cerrada en la que la placa 202 se
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ajusta con el elemento valvular amuler 184+ El diafrag-
ma 196 respohde a la diferencia entre la presién.del
airé atmosférioo‘Pé que se comunica sl 1ad9 superior
del diafragma 196 por un paso 206 y la atertura de ven-
tilacién o acoplamiento 208, y la presidn media de com~
bustible Pé que se comunice al lado inferior del diafrag
ma 196 por un paso 210 que s¢ dirige a un paso 212 gue co-
necta el paso de entrada 58 con el taladro 190. El com-
bustible se conduce desde el paso 190 a ranuras o pasos
185 a través de un paso axil214, pasos radisles 216 vy
un rebajo enular 218 del elemento valvular 194. Como se
representa en lag figs, 2 ¥ 3, el rebajo anular 218 tiene

una profuniidad radial constante en una parte de su lon-

- gitud y una profundidad radial decreciente en el resto

de su longitud. As{,cuando el elenento_?alvular 194, se
mueve ascendiendo desde la posicidn cerrade de la fig. 3,
el rebajo anular 218 qomunica con ramras o pasos 186
paré proporcionar una superficie progresivemente cre-
ciente de_eirculaci&n eficaz, hasta que el elemenfo val-
vular 194 se ha desplazado una -distancia predeterminada,
después de lo cual la superficie eficag de ocirculacidn
de cada uno de 1los pasos o ranuras 186 es relativemen-
te grande con respecto a le superficle de circulacién
de la tobera mis allf de la misma, y la caida de pre-
oién a través del clemento valvular 194, es prictica-
mente éerog Més‘gllé de este punto de actuacibn, el dis-

tribuidor 12 de.combuatible'nb'es ya efectivo como con~

_trbl de‘corriente, ¥y la distribucién de combustible de-

pende de las toberas 66 que, como se indica en los di-

bujos,son del tipo de toma de aire.
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_ Con referencia a la fig. 5, las ramras
0 pasos 186 se representan rectangulares en seccién
transversal, forma que se prefiere en el caso de que
el elemento valvular 186 tenga la corona 218 de pro=-
fundidad radialvariable, representada en las figs. 2y
3. 8in embargo, debe tensrse présenxe que la misma fun-
cién de contrcl de la corriente del elemento valvular
184, puede obtenerse utilizando ramiras o pasos 186 de
una seceién transversal de forma andlogs a la identifi-
cada por las referencias 186' o 186" en la fig. 6 o la
fig. &, respectivamente, por ejempla, en cuyo casc la
corona 218 del elemento valvular 184, se modificaria
pars tener una profundidad radial constante en toda su
longitud, en lugar de ls profundidéd.yepresentada en
las figs. 2 y 3. _ ' |
Con referemia a la fig. 4, el disposi~-
tivo 13% de cierre de fluido se representa a escala al-
g0 auméntéda, y comprende un elemento snular 228 fije-
mente sujeto en el elemento de separacién 138, de cual-
qgier modo adecuado, tal como ajuste a presidn. Un cie--

rre amalar flexible 230 estéd provisto de una parte de

_borde 232 que se fuerza en ajuste de cierre con super-

ficiee planas formadas sn el elemento amlar 228 por un
elemento anular 234 sujeto fijamente al elemento anular

228 por cualquier medio adecusdo, tal como un ajuste de

presifn. Los elementos amulares 228 y 234,'estéq&rovistos

de superficies biseladas 236 que .se adaptan para que en

'ellas se ajuste .el cierre 230 para, de este modo, propor-

cionar apoyo para el mismo. Ios bordes radialmente inte-

riores de los elementos anulares 228 y 234 estén ourve-
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dos como se indica y se ajustan a deslizamiento ;con el

A

pasador 150. Con preferencia, los elementos anulares 228
¥ 234 son de un material sintético de un coeficiente de
friccibn reducido, tal como el material pléstico, corrien
te en el comercio, vendido conm el nomlre comercial de
"Delrin® y falricado por Dupont de Nemours. E.I. y Co. El
;mpleq de un material tel como el "Delrin® dotado de un
bajo coeficiente de friccidn, reduce la resistencia. fric-
cional encontrada por el pasador 150, a un nivel extrema
damente reducido, y&® este modo se hace minima la histé-

resis indeseable. Con preferencia, el cierre flexible 230

.es de 6ualquier'oompuesto de caucho adecuado, susceptible

de’ resistir los efectos del combustible -liquido, y de flg
xibilidad suficiente para permitir la flexién del cierre
entre las superficies biseladas 236 adyacentes.

PUNCIONAMIENTO.- Suponiendo que el funcionamiento del

motor es ¢stable a un ajuste de potencia intermedio
seleccionado, correspondients a la posicién de ajuste
de la palanca de control 28, la vdlvula 24 ocupard una
posicibn fi;fa correspondiente a la posicién de la pa-
larca de conmtrol 287 Se comprenderd también que som
gln se desgee, se establece una mezcla rica o pobre por
la palanca 80, que sitda la placa 38 de conitrol de la
mezela, La mezela puedes aﬁ&riguarse visuelmente, obser-
vando el fluidimetro 220 gue comanica con la presién de

£luido en umo de los pasos 192, por el paso 222, paso

o agoplemiento 224, y paso 226. Ia diferencia de pre-
sibn del aire Py ~ P que es una medida de la masa de
aire que circula a través del paso de imduccién 20, se

aplica contra el diafragmas 140 que, a su vez, se empu-
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je en ajuste con el retén 154,'cargando asi el pasa-
dor 150 de modo correspondiente. Lo diferencla de pre-
sifn de combustible P, - P, aplicads al diafragua 128,
produce una fuerza igual y opuesta a la derivada de la
diferencia de presila de aire Py - P, ¥ el muellk 158,
estabilizando asi el pasador 150, el elemento 124 y la
vilvula de bola 118. Asf la circulacifn de combue~
tible a través del paso 52, es una funcidn de le super-
ficie eficaz de circulacidn de la restriccién de aforo
48, modificada por el ajﬁste de la placa 38 de control
de mezcla y la cafda de presifn P, -P, 2 través de la
superficie resultante de corriente eficaz. El combusti-
ble del paso 52 pasa ale abertura de entrada o acopla-
miento 58 del distribuidor 12 de combustible, y luego
al paso 190 y a la cara inferior del diafragme 196 don-
de actia contra la parte extrema de la vdlvula 194 y el
diefregua 196, oontra la fuerza .del muelle 204 y 1a
ﬁreaién de airé Pa que actia oontré la cara superior
del diafragma 196. La vilvula 194 se empuja hacia arri-
ba en una direcoién de "abertura de‘acuérdo con.la di~
ferencia de presién P4 - Par a una posicién en la que

1a corona 218 comunica con lzs ranuras radisles 186. Para

"‘una diferencia dada de presiones P, ~ P, la posicién

de la vilvula 194 depende de la energia del muelle 204
que se elige para controlar el grado de abertura de.la
vilvula 194 de tal modo que para una presin predeter
ninads P4 del combustible, correspondiente aproximada-
mente a 50% del combustible méximo suministrado al mo-
tor, lé-superficie eficaz de circulacién definide por

ceda una de las rammras 186 'y 1le vé;vula 194 sea apre-
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ciablemente superior que la. superficie de circulacidn
de una tobera 66, despuds de lo cuél la cefda de pre-
sj.6n'P3 ~P, e través de la vilvula 194 es précticamen
te cero. Desde luego, el ulterior aumento en la presién
?3- del combustible hard que la vélvula 194 se mieva con-
siguisntemente en una direccién de abertura pero, a cau-
sa de laguperficie eficaz de circulacién de las ranuras
186, que permanece superior a la de las toteras 66, la
caide de presibn P, ~ P 4 través de la vAlvula 194 per—
panece pricticamente nula, y la distribucidn de combus-
tible es una funcibn de la superficie de oiroulacisn v

de 1a calds de presién a través de las toberas 66 de

.combustibles Asf, la distribuciln de combustible a las

distintes toberas 66, depende de :la posicién de la v&l-
vula 194, y la superficie de circulacidn efectiva de la
corona 218 ee define por la profundidad radial crecien-
te de la corona 218 hasta apmoximadamenté la obtencién de -
la circulacldn igual al 50% de la méxima, con lo cual la
vélvala 194 se hace inefiecaz como restricoidn de la co-

rriente y de la distribucién del combustible, a niveles

de presidn subeizuiontes. méa elevados, que se lleva a

cabo por las toberas 66.
El muelle 164 se denomina "muelle de car-
ga constante" y se dilata para corrientes*pequeﬁas de

aire mando la diferenda de presién del aire P, - P

a través del diafragua 140, es correspondientemnte ba~
ja ¥ la dilatacién a4 por resultado que el eleme mo am-
lar 146 se empuje contra el elemento amlar 228 que ac-

t@a como tope. El extremo opuesto del melle 164 que se

apoya eoz_ztré el retén 154 del mj.émo, si.rvé para cargar
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el pasador 150 en upa direccién pafg abrir la vélvula
de bola 118. Ia difierencia de presiones P; - Pa a tra-
véa del diafragms 118, precisa para equilitrar la fuer-

za del muells 164, apreciable, y di por resultado una

‘mezcla rica en combustible a velocidades bajas. Para

velocidades del motor superiores a estas, la diferen-
cig de presiones P, ~ P_ del aire a través del diafrag-
ma 140, se hace corresponiientemente mayor, con lo cual
se rebasa el miells 164 permitiendo que el elemembo ami-
lar 146 se ajuste en el retén de melle 154 dando por
resultado que el efecto del muelle resulta éeapreciable
en comparacid n con ‘la fuerza derivada de la diferenda
de la preéién de aire P, - P; que actla sobre el dia-
fragna 140. o

Bl melle 158 se denomina muelle de
"egfuerzo constante" y funciona para mantener uns cargs
f:revia précticamenté constan'te, contra el diafragma 140,
carga previa que ayuda a la difersncia de presidn del

‘aire Pi - Pv a través del diafragma 140, para mantener

asi una relacifn précticamente linesl constante entre
la diferencia de presiones del combustible P, -PByy
ls difgrencia de presiones del aire Pi' - Pv a valores
relativamente bajos de esta dltime diferencia. Ie fuer~
zo deriveda de una difei‘encia de presionesdel aire

P; = P, relativamente btaja, es relativamente débila y
no-del todo adecuada para los finea de control tales
como un aum'éntoyde fuerza tal que se precise el mielle

158, Se comprenderd que el porcentaje de efecto del mue-

1le 158 sotre la fuerza que tiende g alwir la vélvula de

bola 118, diemimye al aumentar la diferencia de presio-
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nes del aire fPi ~Pyva valores relatiwemente eleve~-

dos de esta diferencia, el efeoto del muelle 158 es des-
preciable. | ' ' -
- Oon referencia & las curvas de la fig. 8,

se observard que la curva de trazo contimo repre senta

+ la caida de presifn a través del distribuidor 12 de

. Acomb-uéti bie, Yy la 1{nea de trazos representa la presidn

a través de las toberas de comtstible 66. Aungue la 1i-

nes oontinua ge destina a representar la cafda total de

. presibn que es la suma de las cafdas de presidn a través

de todas las ranuras 186 del distribuidor 12 de combus-

tible, las caracteristicas dela 1{nea seguida. son re-

présentativas de la relaqién caida de presidn/circulacién
de comtustible, ésociada con cualquier ranura o!paso 186.
Ahélogémex;tq, la 1inea de trazos representa la caida ‘total
de presiérf% la sume de las cai;ias de presién a través

'de todas las tbberé.s 66, y es también caracteristica de

la relacién cafda de presién/circulecién de combustible

aséc;gdas con cade tobera 66. Qomo ge indica por la 1i-

' _nee conmtimua, la caida de presién a través del distri-

buidor 12 de combustible, se mantiene en un valor préc-
ticamente constente en exceso de un valor minimo pre-
determinado, besta una presién predeterminada de con-
mstible P,, que corresponde aproximedemente al 50% de
la ciréulacié_n mixima de combustible. El valor minimo
predeterminado de la cafda de presidm determinada por el
melle 204 ge hace suficieatemente elevado pare elimi-
nar la mala distribucién de combustible que mormalmente
se presente en el grado inferior de circulacién del mis-

mo, como resultado de variaciones em la elevacibn de la
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temperatura de la tobera. Al alcanzar los valores superio-
res de la presi6n.P3 del combustible en el grado supsrior
de circulacibén del mismo, las toberas 66 estén someti-

das a presién suficiente pera eliminar cualquier varie-
cidn significative de circulacién de combustible de urm
tolera a otra. Como se indica por las lineas cbntinna

v de trazos de la fig. 8, la relacién caida de presién/
circulacién de combustidle, es una funcién de segundo

- :grado por encima del punmto de circulacién del 50% de com-

stible. Bn el grado superior de las circulaciones de
combustible, se observaré que existe una ligera cafda de

presidn a trgvés del Adistribuidorllz de ‘com mstible, que

impéhp una ligera restriccién a las circulaciones més

; elevadaé de combustible. Sin embargo, esta cafda ligera

de presidn que existe a través del distribuidor de com-
bustiblé en los grados superiores de circulacidn, es des-
preciatle.

| La circulacién de combusxible al motor,
cosa on respuesta al movimiento de la palance 80 a la
posicibn de cierre de combustible, después de 1o‘cuai'

‘1a pléca 38 de control de la mezcla se desplaza a una

posiéi&n cerrada que-bloquea'la circulacidn desde la
clmara 34 el pasot46. En la posioibn de cierre, la aber—
tura 172 deja de coircidir com el paso 170 ‘blogueando
asi la circulacién de fluido desde ld cémara 34 al pa-
so 170 que, a su ves, dﬁ por resultado la disminuci6n

& 0ero de la diferencia de presiones Pl'- P2 a través
del diafragma 128.4s{, este diafrsgma no se halla suje~
to al esfuerzo iridebido a causa de una diferencia elewa-

da'de presiones P, - B, durante 1la interzupcibn.
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Aungue so0lo se respresenta y desw?ﬁ‘e“dna

construccidn de este invento, los peritos en la materia
comprenderdn que pueden introducirse distintas modifica~-

ciones de la estructura y en la descripcidn, sin sepaw-

. rarse del espiritu del invento, -

N O T A

Degerita suficientemente la naturaleza

del invento as{ como la manera de realizarlo en la préc-

tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante-

tiormente indicades son susceptibles de modificaciones

de detalle exf,eua.rrho no alteren su principioc fundamental.

También se hace constar que el invento se refiere & una
'Solicitud de Patente presentada en Norteamérica con fe-

cha 2 de enero de 1.962, nf 163.594 acogiéndose, por lo
tanto, a los beneficlos qué conceden loa comvenios in-
ternacionales en vigor y sienio lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Ingencién por 20 afios en Espafia: "PERFECCIO
FAMIENTOS EN APARATOS TE CONTROL DE COMBUSTIBIE PARA UN
MOTOR DE COMBUSTION"; caracterizdndose por lo siguien-
tee - )

18 - Perfeccionamientos en aparatos de
control de combustible para un motor de commstidn,
caracterizados por contener una serie de cilindros y
una tobera de inyeccidn asociads con ceda ciliniro, y
edemds, por comprender un origen de combustible & pre-
s16n; un conducto de combustible conectado pere reci-
Hr combustible desde &1 origen del- ﬁiﬁmo; vélvulas fun-
cioqalnﬁénte conectadas 8l conducto de combustible para

regular el paso ds dste a su travds; un &istribuidor
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de combustible funcionalmente comectadc con el conduc-

to de este d1timo, mds alld de la vilwula citade y en cir-
culacién en serie con ella; el distribuidor de combus~
title tiene un recipiente con un paso de entrada y una
serie do pasos de salidaj un paso que conecta cade umo

de los pasos de salida con una tobera asociada de irwec—-
¢ién de combustible; un elemento anular fijaménte suje-

to en posicibn en el recipiente; ¥y provisto de una serle
de pasos.circunferencialmeni:e separados y radialmente pro-
longados, cada uno de ellos comunicando oon'un paso de
salida asociado; una vAlvula “sosteni_d'a a' deslizamiento
por el elemento amlar -y mévil con respecto a la gerie

de pasos radialmente prolongados, para de egte modo va-
riar la superficie eéficaz de circulacidn de ceda uno &6
los pasos radialménte prolongados, simﬁltéﬂeamente; me~
dios dependientes de la presidn, funcionalmente conec-
tados al elemento valvular para la regulacién de la po-
sicibn del mismo; los medios dependientes de la presidnm,
comunican con la presifn del combustible en el pasc de en-
tradé;, y con la presién del aire ‘ambiente, y-dependen de
la-diferencia de presioneé entre ambos; y medios elésti-

cos funcionalmente conectados al eleme nbo valvular para

..impulsa.rlo hacia una posicidn cerrada, en oposic:f6n a

la diferencia de presiones mencionada.

ee - Perfeccionamientos, seg'n reivipdi-
cacibdn 1¢, caracterizados porque el elemento valvular
tiene un rebajo anular con una perte cénica que comu-
nica con dicha serie de paéos radialmente »prdlongados,' ’
y es mdvil con respécto g ellos para llevar a cabo el

mismo grado de variacidn en la superficie efectiva de
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circulacidn de cada uno de dichos pasos adlalmenxe

prolongados. . .
| 38 - Perfecoidnamientos, gsegin reivin-
dicacibn 19; caracterizados porque el elemento valvu~
lar funciona paré aumentar la superficle efective Qe
circulgcisn dé la serie de pasos radialmente prolonga=-
dos, a un valor méximo en respuesta & un valor prede-~
terminado de. dicha prési6n de fluido que actda solre

los medios dependientes de la presidn, con lo cual un

" ulterior aumentoen dicha presidén del combustible no tie-
ne efectosotre la superficie eficez de circulacidn de la

serie de pasos radialmente prolongados.

‘38 - Perféccionamientos, segin reivin-

-dicaciones anteriores, caracterizedos porque el motor

tiene unmg serie de ciliniros,una totera de inyeccidn

de combustible asociada con cada cilindro, y, ademés,
porcomprender un origen de comﬁuet;ble a presi6n; un
conmiucto de combustible .conectado para suministrar és-
te degde el origen a las toberas de inyeccidn de com- |
tustible; una primsra.vélyula funcionalmente corecta-

da con el conducto de combustible, para controlar la

circulacibn de &ate a su travée{ un paso de induccibn

de aire conectado para suminisirar aire a los cilin-
dros; segundos medios valvulares funcionalmente CoOneC~
tados al paso de induccidn dd zire, pé:a regular la co-
rriente de aire a su través; una palanca de control fun-
clonalmente conectada a 1los medios valvulares primero y ég
gunéo, para su actuacidn como funcién de la posicién ;e
una palanca de control; terceros medios valvulares fun-

ciénalnente conectados . con el conducto de combustible
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més alld de los primeros medios vglvulares; primeros
medios deperidientes de la presibm, ligados con la di-
ferencia de presiones del combustible a través de los
primeréé medios valvulares; segunios medios dependien-
tes de la "présién, 1igados con la diferencis entre la
primera y la segunda presiones del aite derivadas del
aire que circula a través del paso de induccidn del
mismo} los terceros medios valvulares estén funcional-
nente conectados ¥y accionados por los primeros y los
segundos medlos ligados con la presién, para de este.
modd comtrolar la corriente de combustible a través
del conducto del mismo, como funcidn de la masa de aire
que circula a través del paso de inducoién del mismo;
cuartos medios valvulares.funpionaimente conectados
con el citedo oonducto de combustible mbs allf de los

:teroeros medios wlvulares, para desviar la éircula-

cién ds combustible a travds de.dicho conducto, @ una
gserie de pas¢s cada umo de los quales comunica con ﬁha
tobera separada de inyeccidn de combuatiple;’loécuark
tos medios valvulares tlemen un elemento valvular fi~- .
Jo, a:ular, con una serie de pasos circunferencial-
mente separadoe, radialmente prolongados, que comuni—
can con dicha serie de pasos y un elemento valyular sos-
tenido a deslizamiento por el elemento valvular anular
citado; el §ltimo elemento valvular mencionado, se ajug
ta funcionalmente con la serie de pasos radialmente
prolongados y es mévil con respecto a los mismos para
controlar simultdneamente la superficie eficaz de cir-
culacién de cada uﬁo de los pasos radialmente prolon-

gados; y medios ligados con la presidn, dependientes



5.

10.

15..

20.

25.

30.

dé la presiln del combustible mis alld de los terceros
‘medios valvulares, funcionalmente coneota&os con el d1-
“$imo elememto valvular citado, para controlar su posi-

cibn.

| 58 ~ Perfeccionamiontos, segin reivin-
dicaclomes amteriores, caracterizados porgue el motor
tiene una serie de cilindros y una fobera de inyeccidn
de combustible asoclada co;i cada uno de ellos y, adenmis,
por comprenc’ler un»o:{rigen. de combustible a presidn; un
conduecto de'cdmbustible conectado para suministrar com-
ustible, a la;a toberas de'«_' inye coidn de combustibie',
desde el origen citédq; medios valvulares funcionslmen-
te' conectados al conducto de combustitle para z‘egulm; la
corriente de combustible & su través; un distribuidor de
combuétible funcionalmente consctado con el conducto de
combustibtle mis allf de los medios valvulares, y para
éirqulaci&n en serie com ellos; el distribuidor de com-
bustible comprende un recipiente con un paso de entra-
da y una serie de pasos de salida; un paso que conecta
cada pago. de salida con una tobera de combustible aso-
ciadaj medios valvulares con una serie de aberturas de
superficievarliable, ceds uns de las cuales osth aispues-
ta para la circulacibn en serie con umno de dichos pasos
asociados pars conmtrolar la circulacisén de comtistible
a su travds; modios dependientes de la presién del com-
ustible reguleda por los medios valvulares, funcional-
mente conectados a’ los primeros medios valvulares ci-
tados, para accionarlos con ob;jeﬁo de variar la super-
ficie de circulacidn de cada uno de dichos pasos, simul-
ténesmente; y medios eldstiocos funcionalmente conecte-



impulsarlos hacia la posicién cerrada en oposicidn a

1a presién del fluido menciomada.
68 - Perfecciohamientos, segin reivin-
5.  dicacibén 58, caracterizados porque los medibs valvula~-
res que tieren una serie de pases de superficies varia-
bles pueden funclionar en un primer orden de posiciones
en las que los pasos de vélvulas de superficie varia-
ble se encuentran en restriccibn eficaz para la cir-
10. culacién de combustible a través de dichos pasos, y pue-
den funcionar en un aegundo‘orden,de posiciones en el
que los pasos de vAlvulas de auparficie'variable son prée
ticamente ineficaces ocomo restriceién para la circula-
eién de combustible a través de dichos pasos.
15. a 78 - Perfeocionamientos, segin reivindi
" cacibn 6%, caracterizados porque los pasos de vilvula
de superficile variable proporcionap la mayor restric-
ciSn para la circulacién-de combustible a través de di-
chos pasos, en el pfimer orden de posiclones de los men
20, cionados medios valvulares, y dichas toberas de inyée—
oidn de combustible, proporcionan la mayor festficci6n
para la circulacién de combustible en el segundo or-
den de posiciones de los mencionados medios valvula-
reg. |
25, ] : 88 - Perfeccionamientos seéﬁn reivin~
' ~dicaciones anteriores, caracterizados porque los mo-
tores tienen una serie de cilindros y una tohera de
inyeccién de combustible asociada con cada cilindro,
'y ademis por comprenﬁer un origén de combustible a

- 30 presi&n; un-conducto:ae combistible consctado para asu-
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ministrar combustible desde el origen del mismo a las

. toberas de inyeccién del combustible indicado; medios

valvulares funci&nalmenté_ conectados con el conducto
de combust'ible pare con‘r;rolar la cireculacidn de conmbus-
tﬂ;le a su través; primera y segunda clmaras separadas
por una pared fija y que comunicencon Srigemes de flui-
do de presiores primera y segunda variables, pespecti-
vamenté; primeros y:'segundo‘s medios dependiéntes de la
presidn, montados eﬁ les cémaras" primera y segunda men-~
cionadas, resp_ec‘l:.iv:anente, y dependientes de las pre-
slones del fluido en ellas; una varilla prolongada a

través de dicha pared y funcionalmente conectada con

los medios valvuiares, los primeros medios dependientes

de la presi,én y los seguhd,os medlos dependientes de la
presidn, para controlar la posicidn de dichos medios
velvulares en respuesta a las presiones de fluido va-

riable, primera y segunda; un primer elemento anular

fijamente sujeto a dicha pared a través del cual la

varilla se prolénga; un segundo elemento amilar a tra-
vés ‘del cual se prolonge la varille citada fijamente su-

‘Jeto a dicho primer elemento amular; un clerre anular

flexible a travésdel cual se prolongs dicha varilla; el
cierre smlar ci‘tado.' tiene su parte radialmente exterior
sﬁjeté entre ios elementos armlares primero y segundo;
los .elemezr_l:.osvanulares‘ priinero _yv segundo. tiensn primeras y
segundas superficies fronl:eriiaa, respectivamente, que
divergen radialmente hacia el interior; el mencionmado
cierre flexible se expons a la presidn variable ael .
fluido primera y segunla, y se empuja por la diferen-

cié. de presiones en ajuste con una de dichas superfi-
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98 - Perfeooionamientos, segin reivindi-
cacibn 8¢, caracterizadoa porque la varilla se sostie-

ne a deslizamiento por los elementos anulares primero

'y segundo que son de materiales de mjo coeficiente de

fricoién, y ol cierre amlar flexible citado es de un
compuesto de caucho ausoeptible ‘de un grado limitado de

tensidn.

108 - Pefi’eeoionamientoa en aparatos
de oontrollde commstible para un motor ds combustidn,
tal y como queda substancialmente descrito en la pre-
sente memoris e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Uadrid, . 2 DIC 1062
JEENDIX CORPORATION,
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