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solicitada a favor do Don Daniel Ruiz-Peinado Jimeno, 
de nacionalidad española, domiciliado en Navía (Astu­
rias), calle San Roque,

p o r
... ... ... "MOTOR ROTATIVO" =;= =;= =;= =;=

] M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
H s : z : a : ^ s c ^ e : a : c n : s : ^ a : ^ :  =  3:sea:

! En la presente memoria descriptiva y en los di-
abujoe anexos, vamos a tratar de la invención referente 
ja un motor rotativo que desde el punto de vista mecánico 
y de rendimiento, supone una considerable mejora indus­
trial.

Este nuevo motor consiste en general en dos 
[cuerpos: uno fijo y hueco que en su interior contiene 
otro móvil, a modo de rotor, el cual, por uno de sus ejes 
de giro, presenta una lumbrera de entrada del combustible, 
de donde pasa a unas lumbreras independientes de admisión10
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en el rotor, hasta llegar a las cámaras de explosión con­
sistentes en unas oquedades parabólicas en el interior 
del cuerpo fijo, y tangentes con el perímetro del rotor, 
teniendo cada una de las cámaras de explosión, un ori­
ficio de ignición al exterior del cuerpo fijo, pasando 
seguidamente loe gases, a unas lumbreras de esoape por 
el eje de giro en el lado opuesto al de entrada del com­
bustible.

Al efectuarse las explosiones en la periferia 
del volante, el impulse recibido es bastante considera­
ble con un reducido consumo, y por efectuarse simultánea­
mente cuatro explosiones dispuestas en tomo al períme­
tro del volante a 90 grados sexagesimales de distancia 
entre las cámaras de explosión, resultando diez y seis 
explosiones de baja presión por cada vuelta del velante, 
la velocidad adquirida se multiplica.

Para conseguir la potencia efectiva deseada, 
las piezas móviles, tales como el volante y encendido 
¡eléctrico, deben ser reducidas al mínimo en su pese, sin 
arder su consistencia, por lo que resultarán livianas 
fáciles de serles imprimido el giro por las explosio- 
es del encendido.

A la presente memoria descriptiva, se acompasan 
tres hojas de dibujos, en las cuales se ha representado 
gráficamente un caso de realización práctica del motor 
rotativo objeto del presente registro, haciendo constar, 
ue las figuras representadas en ellas por ser un ejemplo 
claratorio, deberán ser observadas con amplio criterio 
sin carácter restrictivo alguno.

Las figuras representadas en las hojas de di- _
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bu jos que se acompañan, son como sigue:
Fig. 1.- Sección del cuerpo fijo por uno de los la­

terales del eje del rotor, con éste inclui­
do en su interior.

Fig. 2.- Media sección en posición frontal, con la 
entrada del combustible a la cámara de ex­
plosión, por un lateral del eje del rotor.

Fig. 3.- Media sección en posición frontal, con la 
cámara de explosión en su función propia.

Fig. 4.- Media sección en posición frontal, con la 
salida de los gases resultantes de la ex­
plosión, por el lateral opuesto al de la 
figura 2, del rotor.

Fig. 5.- Vista frontal del rotor con las ventanas de 
entrada de la mezcla, cavidad de explosión 
y ventana o lumbrera de salida de gases.

Al objeto de facilitar la localización de las 
distintas partes de que se compone este motor rotativo, 
hamos situado acotaciones en las diferentes figuras re­
presentadas en las hojas de dibujos, de acuerdo con las 
descripciones que se efectúan a continuación, de forma 
que -A- es el cuerpo fijo o bloque con aletas de refrige­
ración o cámaras de agua, que en su interior contiene 
el rotor o volante -B-, siendo éste móvil girando sobre 
un eje a ambos lados.

En la parte interna del cuerpo fijo -A-, se 
encuentran unos rebajes que actúan de cámaras de explosión 
-1-, en forma parabólica de menor a mayor, y tangentes 
con el perímetro del volante -B-, dispuestas entre sí a 
9b grados sexagesimales.
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Por la parta externa del cuerpo fijo -A- y coin 
cidiendo con lae cámaras de explosión, hay unos orifi­
cios de ignición -2-, por donde se produce el encendido 
de la mezcla contenida en las cámaras de explosión.

Para separar las lumbreras de admisión y las 
de escape, se ha previsto de unos tabiques separadores 
-3-, al objeto de facilitar el barrido de los gases que­
mados en su escape al exterior.

En los ejes de giro del rotor -B-, se encuen­
tran unos retenes -4-, para evitar las fugas de la mezcla 
procedentes de los tiempos de admisión y escape, pudién­
dose situar un retén de forma rectangular que aislé toda 
la cámara de explosión, siendo ésta en este último oaso, 
una pieza superpuesta al cuerpo fijo -A-.

El rotor -B-, presenta una entrada de combus­
tible por uno de sus ejes laterales, estando esta entra­
da en comunicación con las lumbreras de admisión -5-, 
mientras que en el eje del lateral opuesto, hay una sali­
da comunicada con las lumbreras de escape -6-, efectuán­
dose la explosión cuando coinciden las cámaras de explo­
sión -1- con los rebajes escalonados -7- de las figuras 
1 , 3 y 5, de modo que, al seguir el giro el rotor -B-, 
se abren las lumbreras ds escape -6-, inmediatamente des­
pués de la explosión y cuando estas lumbreras -6- están 
a medio abrir, empiezan a abrirse las lumbreras de admi­
sión -5- y seguidamente al cerrarse estas lumbreras -5-, 
se descubren los rebajes escalonados -7-, efectuándose 
las explosiones en este momento, y así, se sucede el ci­
clo indefinidamente.

A ambos lados del volante o rotor -B-, se en-
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cuentran practicadas las lumbreras de entrada del combus­
tible -8-, procedentes del orificio de entrada del age 
del rotor, asi como también las lumbreras de salida o es­
cape de gases -9-, comunicadas con el orificio del eje 
del lado opuesto del rotor.

La entrada de gases, se efectúa per la misma 
absorción del rotor -B-, mediante unos alavés -10- que 
son los que aspiran la mezcla, observados en la figura 3, 
siendo el lado opuesto, (o sea el del escape) un orificio 
cilindrico y hueco totalmente.

Suficientemente descrito este motor rotativo, 
solo:resta consignar que sus distintas partes podrán ser 
fabricadas en variedad de materiales, tamaños y formas, 
con la posibilidad de introducir en su constitución, 
cuantas variaciones de tipo constructivo aconseje su fa­
bricación, siempre y cuando estas variaciones no alteren 
su esencialidad, la cual, se refleja en la siguiente

N O T A

En la presente Patente de Invención, se reivin­
dican como nuevos y de propia invención, los siguientes 
puntos:

1*.- Motor rotativo, caracterizado por constar 
de un cuerpo fijo, con una cámara interna de sección cir­
cular, dotada en sus paredes de varios rebajes parabóli­
cos de menos a mas en el sentido de giro del cuerpo móvil 
alojado en su interior, y ocupando toda la cavidad de la 
misma, estando dispuestos dichos rebajes espaciadamente 
y a la misma distancia entre sí, poseyendo cada uno un 
orificio que actuará de entrada del encendido, presentan­
eo en el centro de los laterales del cuerpo fijo, unos
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cojinetes de giro del cuerpo móvil.

26.- Motor rotativo, caracterizado porque en 
la cámara interna del cuerpo fijo de la precedente rei­
vindicación, hay un rotor cilindrico con unos ejes de gi­
ro en sus caras laterales, introducidos en los cojinetes 
del cuerpo fijo, con ios correspondientes anillos de re­
tención, siendo dichos ejes huecos, para que por uno de 
ellos penetre el combustible a unas lumbreras con sus 
correspondientes salidas escalonadas, dispuestas en el 
perímetro del cilindro del rotor, disponiendo de tantas 
salidas como rebajes hay en el cuerpo fijo o estator, a 
fin de que las explosiones se realicen simultáneamente 
en todos ellos, pasando seguidamente los gases despren­
didos sobre un tabique que separa otras lumbreras comu­
nicadas ccn el eje hueco del lado oponente, que actúa 
de escape, sirviendo este tabique para que la mezcla nue­
va, impulse y barra con mas eficacia los gases quemados.Y 

3a.- "MOTOR ROTATIVO", de conformidad en un to­
do en lo esencial y fines industriales a lo descrito 
en la precedente memoria descriptiva y gráficamente repre­
sentado en los adjuntos planes para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas o 
mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 151 
lineas.

Madrid, 28 de Noviembre de 1982 
Por autorización .del/¡interesado.
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