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la favo_r de INPACO TRUST, entidad Liechtenstenienaef, domici~
lisda en VADUZ (Liechtenstein), por "MOTOR DE COMBUSTICN
INTERNA DE DOS-TIEMPOS". ’

- MEMORIA DESCRIPTIVA

15 La presente invencién se refiere a ciex~-

has nuevas y dtiles mejoras en motores de combustiﬁn intexna

dros opuestos o dispuestos en forma de .V y ocon cargas de com-
bustible por via de la caja del cigliefal.--

20 Los txabajos de desarrollo de los motoxes

borticularmente en cusnto a 1los motores Otto se refieren,

hes modernas, supera al motor de cuatro tiempos en.muchos

25 rspactoé. En el caso de 1os motores Diesel, el motor de dos

de dos tiempo, més particulsrmente en tales motores de ciline

fhostxaron que el motor de dos tiempos, construfdo $egin nocio-

de

hombustidn intexrna de dos tiempos, durante los ﬁlt;mos"diez a%os
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ftexfstica reside en uns construccién novedoss de ﬁa cémara
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tiempos se ha impuesto con gran éxito, tanto en las unidades

pequett{simas, como también en la produccidn de motores meédio
pesados hasta pessd{simos. La presente invencién tiata de
pXoponexr un paso.de progreso ulterior en la consttﬁcci6n de
los motores de dos tiempos y, ademés de p:opo:cioﬁa: facili-
dedes muy importantes en la fabricacién y :epa:aciﬁn de di-

chos motores de combustidn interna, establecer§ ngpvas noxw

ve y a su comportamiento en cuanto al consumo de épmbustible
se reflere.- ;
Constituya el objeto de esta iﬁvencién
proveer un motor de combustién interxna de dos tieépoa con
¢ilindros opuestos o dispuestos en forma de V, qu@ s muy coms
pacto y, ademfs, es de un peso relativamente bajo;:En combi~
nacién con estos dos factores ventajosos, su costéﬁde fabrie
cacién también es reducido. Este objeto es alcanzédo, segin
este invento, grécias a dos caractexr{sticas novedosas esen-
ciales. Una de eétas carecteristicas reside en 1atbonsfruc-
cidén del certexr o caja del cigﬁeﬁal; que en su goi@a novedo=
sa permite una construccidn anéosta no obstante el orden de

encendido desplazado de un cilindro a otxo0. bla saéundabaxac-

de combustidén capaz de evitar méximas de presién y de permi-

tir asf que las partes del mecanismo de accionamiénto pue-

mas con respecto s su rendimiento especf{fico, & su maichs suaé
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Imente entendida y llevsda a la préctica, a continudcién, se

l1e descxibiré més detslladamente con referencia a’los dibujos
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den construirse en foxma relativamente liviana.-

 Para que la presente invencifn sea fhcil-

acompafiados, en los cuales, & tftulo de ejemplo, ée ha ilus-
tredo una realizscidn del motox de dos tiempos con cilindxos
gopuestos, representando, _ j

La Figura 1 uﬁ coxte exial £xaﬁsvexsa1
del motor de combustién interna con dos parss de éilindzos
opuestos y ' :
La Figura 2 un corte a 1o iazg% de la 1f-
nea IL-II de la figura l.-

Con refexencia & los dibujos aéompaﬁados
con cada per de los cilindros opuestos 1 y 2 hay ésociada une
bomba de carga con emholo de doble efecto 3 gue actda sobre
el carter 4 o caja del cigﬁeﬁal, con sus puntos muertos dés-
plazados con respecto & aqﬁéllos de los 4mbolos de trabajo
5y 6 en dichos cilindros 1 y 2,'xespectivamente.é?racias 8
esta disposicidn de la bombe de carga, se consigugfno sola-
mente en una msycha del motor a baja velocidad, siho también
en la marcha con el méximo nimere de revoluciones;;un grado de
carga aproximadamente constante y una curva muy cééta del mo-
mento de gixo en toda la géma de velocidades-util{iables.

Lo entrada del combustible pars ceda per de cilinq;os opuestos

es contraloreada centralmente por una pieza inter@edia 16
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'cooperan con las mitades de cartex, cuyo disco, como ya se
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del cigliefial, constxruf{da como un distribuidor gizétozio 0 saa

como disco de excéntrica. El clerze de este discoide excén-
trica 19 qﬁe actdia como distribuidoz de cbntxalorfde lé.entxa
dg de combustible, procede sin friecién y con efiéacia pfo-
bada mediante aros para émbolos. :

El ciglienal 7 esté encerrado eﬁ dos mita~
des simétricas de carter é,g que‘se hacen cargo d§ la subdi-
visién dechxtei ¢ omién para dos cilindros opuestog 0 de dis-
posicién en forma ée V en dos cémaras separadas, pzoeedie -
do el cierre hermético mftuo de estas dos céma!as?pox el dis-

"

co 10 del cigiiefial prxovisto de medios de empaquetgddza gque

ha dicho, sctfs simulténesmente como 6xganc de cortrslor de

entrada de combustible & las dos cémares del carté;,,ds modo gue

los dos cilindzos pueden ser alimentados con combustible pox
un canal de aspiracién comin.- L

Las ventajas obtenides, desds ei punto de
viste de la técnica de produccidén del motox de coé%ustidn
interna, resultan, por un lado, del hecho de que lés mitades
del blogue de los cilindros pueden configurarse tdialmente
simftricas y sptas para la fundicién a presién. Por otro la-
do, se logran ventajas, en cuanto al cierre o‘empééuetaduxa
se refisre, en tal sentido que, en el caso de repﬁiaciones

de los cilindros o de los émbolos, todo el'mecaniébo de ac-

cionamiento de cigliefial con las mitades constitutivas del

%)
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carter queds sin tocar, con el resultado de que uéfnuevo pe-
riodo de sblande de los elementos de cierze y empaquetadura
que es nsual y necessrio despuds de cade montaje, aquf no hacg

falta.~- . :

Uha ventajae ulterid%reside en iue la uni-
dad consistente en el mecanismo de accionamiento j en las mi-
tades de carter, pusde ser suministrads por la féﬁiica como
unidad completa de intercaembio, de manera que lositalleres
de repaxacién lo pueden montar como tale= s

Los motores de combustidn 1nteina de dos
tiempos, hasta ahora conocidos, pueden constru@zsé en forms
compacta angosta solamente con un encendido simul{éneo en
los cilindros. Si se desea un orden de los éneendidos des~
plazsdos sobre 1800, en los motores de dos tiempoé con carga
desde el carter, es necesario proveer pera cada c%lindzo ung
cémare separada en el cartex o csja del cigllefial, con la des-
ventaja de que la longitud axiasl del motor éument% en un 50%
en relacidn a la construccidn de acuerdo con este}invento.
Esta deéventaja gueda subsaneda pox la provisién &e las mita-
des de carier. #iotores compactos qe dos tiempos qge ocupen
un esbacio reducido y que tengan un peso bajo, hasta shora
no alcanzados, y que operen con orden de encendid§ despla~

zado para cada cilindro, y por consiguiente, con élevada unis

formidad de maxcha, no pueden producirse sin que se splique

la nueva construccidn con las mitades de carter segin este
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invent 0,-

Con respecto él procedimisnto i:le combuse
tibn en la aplicacidén de la construccién arrida déscxipta
a motoxes de inyeccibn, sobre todo a motores Diesél, segin
el invento, se propone una directa inyeccién de chorro en
wna cémara de cbmbustién en sf conocida, por ejemélo, una cé-
mara esféxica 11, en el émbolo de.t:abgjo, en cuyé axreglo,
enicontraposici6n con las construcciones hasta ahéra conoci-
des, el elemento 12 dispuesto en la culata para e; montaje
de la vélvula de inyeccidn, esté provisto de una boquilla
13 de forma cénice, abombaeds ¢ negativamente abombada gue
penetra en la sbertura de la cémaxa de combusti6n en el émho-
lo y cuye forms exterior difieze de aquélla del cilindzo,
de modo que entre la sbertura de salida del émbolp y la bo-‘
gquilla 13 se forma una hendidura de tamaflo variaﬁ}e en depen-
dencia de la posicidén del émbolo. De esta manerajﬁe consigue
que la evacuacidn de la cémaxa esférica de comhusiién proce~
de sezfin una ley de escape susceptible de ser determinada
pox el constructor, y que méximas de presidén parﬁ}culaxmente
elevades que ejexcen uns influsncia desfavorable;gob:e todas
las partes del motor (principio de volumen constéﬁte), son
evitadas a favoxr de uﬁ sumento regulado de la ng§16n (e ma=
yor o0 menox gxado segiin el principio de presién éanstahte.-

Motores Diesel con una cémara esférica

de combustidén en el émbolo, tienen como 1esultadd’valoxes de
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eombustidn especialmente venxajosos, en vista de que 86 pYo-
ducen pérdidas tan solo insignificantes de calor pox traspaso
a las paredes yefrigeradas del cilindxo. Pox cdns}guiente,
no obstante una marcha suave del motor sin méxima? de presidn
puede contarse con un consumo de combustible menoi de 200g/HP,
" La construccién del motor con 1as mitades
de cartexr o caja de cigheﬁal, combinada con el nuevo proce~
dimiento de combustién, poz wn lado, hace factible la produc-
cién de un motorx compacto ¥, por otro lado, graeiaézs & gue son
evitadss cargas excesivas sobre el mecanismo de ac,cionamien-'
to, pexmite uns const:ucéién liviana de este meea#ﬁsmo de ma~-
nlvelas y cigueﬁal. -

La construcc16n de acuerde con este inven-
to es aplicable g motores de combustidn interna cop pares de
cilindros de trabajo.- t

Siguen las reivindicsciones en la hojg ni-

MeXo0 O0Cho,.=

h.,
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dfmaras y que puede estar provisto de medios de clerre hexr~
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Continuacidn de la hoja ndmero siete.- i .
BEIVINDICACICNES ;

Descripta que ha sido la neturaleze de la pzesenté invencidn
y la manera de llevarla @ la prdctica se declsxa éue lo que
se reivindica como de la piopiedad exclusiva e 1n§enc16n del
soliditante es:

1.~ Notor de combustién intern;.de aos
tiempos con cilindros opuestos o dispuestos en forma de V
¥y con carga por via del carter o caje de cigﬁeﬁali caracteri-
z8do porque el mecanismo de cigliefial esté enéezraéo en dos
mitades de caja.~ ’ ‘

2.~ Motoxr de combustibén inte:né de dos
tiempos, de acuerdo con la reivindicacién 1, cargéterizado

poxgue, sobre el cigliefial, hay dispuesto pars cada par de

cilindros un disco intermedio que subdivide el carter en dos

mético.— :

' 3,= liotox de combustidn interna de dos
tiempos, de acuerdo con las reivindiceciones 1 y g, caracteriy
zado porque el referido disco intermedio esté oon;ﬁxuido co-
mo 6rgano de contralor de le entzada de combustible, para la
alimentacién de cada pax de cilindros con aize de;pombustidn
0 mezcla de gas desde un solo cenal de aspixacidné}

4,~ Motor de combustidn interna de dos

.

tiempos, de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 3', caracte-
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rizado porque, en el cﬁso de un motor Dissel, el;?lemento de
monteje pare la vélvula de inyeccifn esté provisto de une bo-
gquills de forma cénica, abombada o negativsmente ?bombada que
penetra en une sbertura de la cémara de combustid@, por ejem-
plo, uns cémara esférica de combustién formada en:el gmbolo,

. ) | Se= Mogor de combustidén interd% de dos
tiempos, de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 5, carscte—
rizado porque en el csso de¢ un motox con encendidé pox bujlas
el elemenxo,paxa'el montaje de la bujfa esté consﬁzuido y
larxeglado en forma anéloga al elemento de montaje.pars le vél-
vula de inyeccidn segin ls ;eivindicacidn §om : |

‘ 6.~ Motor de combustidn interné'de dos’
tiempos, . T
La presente memoris descriptiva?eonsta
e nueve hojas foliadas escritas a méquina por una sola
cars, :
Bercelona, 28 de novieumbre de 1362

O TRUST ___-
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