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RESUMEN

Un dispositivo mediante el cual es factible 1a:§de§,

ta en priactica de un procedimiento para la fabricacidn

de un m&dulo destinado a ublcarse en 1a zona del sj

dero de vehiculos, especlalmente vehlculos automov1les,

con un tablero de instrumentos que ha de quetarse a 1a';7

carroceria por debajo del parabr1sas, 1nc1u51Ve mensula,
que puede montarse su totalidad dentro de la carroceria

del vehiculo y estd constituido por el'grupo'siguiente:

1) tablero de instrumentos, inclusive todos los elewmen-

tos incorporados, caJa de fu51b1es y cableado ebedtr1” f“

co, calefaccidn con acc1onam1ento y 51stema dlstrlbu1 
dor de aire y, -eventualmente- radlo con~altaqu;:

2) direccifn con volante, revestimiento de volante y ele
mento de sujecidn de direcciSn; coacs

3) pedal de acelerador con alojamiento integrado :;p::ﬁna
placa de remate de la pared frontalj {:{}

4) pedales para embrague y freno, con caballetes,{ﬁqstrg
bazdn suelta con el elcmento de sujecidn de direccidn
vy la columna de direccidn,

La fabricacidn y el montaje del mdédulo antes ci=-
tado tiene lugar de tal manera, que los componentes del
médulo se reunen y se fijan, mutuamente, sobre una linea
de montaje previo, por medio de un bastidor de wmontaje
dispuesto preferentenmente de forma giratoria, que el

mddulo se¢ introduce luego en el habitlculo a través de

uno de los huecos delanteros de puertas laterales de
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la carrocerfia y se at&rﬁiil

carroceria, y que-elibéétidor_dégmohgaje se vuelve

extraer de 1la carroceria dggﬁuég Q;'afp hi{iﬁfvéi;m6§

dulo a la carroceria,
Las -edidas antes citad&é'Sé*féaiizgﬁ?bdf:mé&iS”
de un bastldor de monta;e soportado de forma glrato-,

ria o basculable en torno a un eJe horlzontal, que 50

lapa el mdodulo en la ‘Zona delilado‘delantero del table

ro de 1nstrumentos y ataca la zonaadel’mGdulo que com- . .
prende la d1recc15n y la placa de;remate de: 1a pared

frontal,

caresenc1almente el montaae de la zona d%1 salb;pade-r
ro que se ha ido rea11zando hasta ahora, que es engo-
rroso y requiere mucho tiempo.w en el que el tablero
de instrumentos, la direcci&n. 1a calefacc;&n ynla ven
tilacibn, asi como el sistema de pedales, teniéﬁfhue
montarse por separado o en pequenos grupos con}j:yct1-

vos, pudiéndose evitar, por ejemplo, trabajos difici-

les por encima de la cabeza y maniobras a ciegas.



16

15

20

El invento se refiere a un dispositivo mediante el
que se lleva a cabo el procedimiento para la fabricacibn
Y montaje de una unidad constructiva o mbédulo, para la
zona del salpicadero de vehiculos, especialmente vehicu-
los autonidviles, con un tablero de instrumentos que ha
de sujetarse en la carroceria por debajo del parabrisas,
inclusive una ménsula,

En el ramo de la fabricacibdn de vehiculos automdvi-
les existe en medida creciente la tendencia a no montar

Ya por separado piezas individuales, sino a ensamblar va-
. ® 0

rias piezas en grupos constructivos montados previdthente

Yy montar luego estos mdédulos mayores en el vehiculo. -

Gracias a ello pueden conseguirse me joras j‘faciliaédes

en las condiciones de trabajo y en las operaciones de mon

taje. seesne
Por la solicitud de patente alemans publicada*BE«0S

29 25 874 es conocido, por ejemplo, fabricar el fomndo’
del vehiculo de un turismo juntamente con elementd%:iﬁ
corporados como grupo constructivo montado previamente
¥ unir éste a continuacidn a partes del marco de la ca-
rroceria. Los elementos incorporados son eﬁ este caso,
sustancial y Unicamente, los asientos del vehiculo.,

A través del modelo de utilidad aleman DE - GM 80
24 416, se ha dado a conocer, ademds, el hecho de reu-
nir el tablero de instrumentos y una ménsula que siga

a continuacibén de éste, por abajo, para formar un médg

lo, y montar este mbédulo, a continuacién, en el habité-
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culo del wvehiculo automévil. También esta soluciGn-ég'g?
nocida tiene la desventaja de que el mddulo esté cons-l
tituido s8lo por pocas piezas individuales, siendo por
lo tanto relativamente pequeno el efecto de racionali-
zacidn.

La misidon del presente invento es la de llevar a
un grado dptimo, para la zona del salpicadero de vehi
culos, especialmente vehiculos automdviles, el efecto

de racionalizacidn y mejora que puede conseguirse reu-
L]

niendo partes individuales en wdédulos montados previa-

mente.

La solucibn de este problema segiin el invento con

L 2R
E L d
“

¢ o ®
siste, en cuanto a la parte tangible de la totatifad

del invento, en que el médulo, que puede montarse como

-
L E N AN ]

totalidad dentro de la carroceria del vehiculo, esté

constituido por los siguientes gruposi ves

1) Tablero de instrumentos, inclusive todes:los

elementos incorporados, caja de fusibles y cablexdo

eléctrico, calefaccidn con accionamiento y sistema -
distribuidor de aire y -eventualmente- radio con alta
voz3}

2) direccidn con volante, revestimiento de vo=-
lante y elemento de sujecidn de la direccidnj

3) pedal de acelerador con alojamiento integra-
do sobre una placa de remate de la pared frontalj

4) pedales para embrague y freno, con caballetes

de pedal en trabazén suelta con el elemento de suje-
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cidn de la direccién y la columna de direccidn.

Por conéiguiente, el invento va sustancialmente
wés alld de las medidas conocidas hasta ahora en la
reunidn de pocas piezas funcionalmente muy relaciona-
das entre sf, por cuanto que reune practicamente todo

el salpicadero del vehiculo en un finico médulo grande.

En este caso se incluyen no solamente piezas muy rela

cionadas entre si desde el punto de vista constructi-

vo y/o funcional. Al contrario, el médulo segin el

Y L]
LN ]

invento abarca también, de forma sorprendente, piezas

tales como, por ejemplo, direccidn, frenos, embYague,

que no estdn en relacidn constructiva ni funcional,

sin wmads ni m&s, con el tablero de instrﬁﬁentos}z.-
El invento evita gracias a ello, de manera venta-

jJosa, dificultades y gastos de tiempo, por ejemprﬁ en

parte trabajos que hay que realizar con las mardog-enci
ma de la cabeza, problemas que habia traido coﬁéi&o el
montaje de éiezas individuales realizado hasta{@b$ra o
el montaje de pegquelios grupos constructivos,

Un elemento esencial en la realizacibn préctica
del mbédulo segln el invento, es la placa de remate an_
tes citada de la pared frontal, sobre la que estd apli
cada por pegamiento una junta conformada para la herme
tizacibn de un orificio previsto en la pared frontal
de la carroceria, y que tiene todos los pasos de los

cables de traccidén Bowden para el accionamiento cl

acelerador, del embrague, del estrangulador de aire,
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del Arbol del velocimetro, del regulador de distancia de
alumbrado y del econdmetro, ademids un paso para el con-
junto de cables principales, luego una abertura para el
sistema de freno, asi como un paso para la direccidn,

El procedimiento segiin el invento con utilizacién
de un bastidor de montaje, hace factible un montaje pre-
vio del mdédulo evitando refuerzos y sujeciones costosos
dentro del mddulo v garantiza ademis de ello la necesaria
capacidad de mantenimiento facil de los grupos reunidos en

L N 2

el médulo segiin el estado mads moderno de las normas del -

ramo, =

El bastidor de montaje ofrece, especialmente cuando

s *°°

) h ] - .. K3 - .-'
estid dispuesto de forma giratoria, la venta'ja adic<d.onal
de una posibilidad de acceso extraordinariamente buena

del mbédulo durante el montaje previo del mismo, °"°°°

La introduccidén del médulo en la carroceria pipde te
ner lugar de forma manual mediante un patrdén de iﬂ{f&duc-
cidén, o de forma automitica a través de una dispoé?&één
automdtica con robots,

Antes de la introduccidén en la carrocerfa, equipada
de aislamiento, se puede llevar a cabo en un centro diag
néstico un control final de los grupos reunidos en el m&
dulo.

De acuerdo con la caracteristica fundamental del in
vento, un dispositivo para la puesta en préctica del pro

cedimiento de fabricacibn y montaje del mbédulo, esti ca-

racterizado por un bastidor de montaje que estd alojado
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de forma giratoria o basculable en torno a un eje hori-
zontal que solapa el mbédulo en la zona de la cara delante
ra del tablero de instrumentos y ataca debajo de la zona
del mddulo que comprende la direccidén y la placa de remate,
Otros detalles y ventajas del mddulo segin el inven-
to de su procedimiento de fabricacidn y montaje asi como
del dispositivo para la realizacidn del procedimiento,pqg
den apreciarse en las reivindicaciones subordinadas y -con
ayuda de ejemplos de realizacidn- en el dibujo y en 1la des

cripcidén que va a continuacidn, mostrando en el dibujo:
L]
*»

La figura 1 una vista en perspectiva de un salpica-

dero de un automdévil tipo turismo realizado como mbédulo

montado previamente poco antes del montaje aefinifiao;
la fig. 2, el salpicadero de un turismo segin la fig,
1 antes del montaje en la carroceria, dispuesto en”éétado

premontado sobre un bastidor de montaje, en vista ‘a},pers-

pectiva desde el lado del espacio para el motor; ° ..

la fige 3, una carroceria de turismo en la qdk:qe
acaba de colocar el mbédulo del salpicadero, vista desde
el lado del espacio para el motor y mirando sobre la pa-
red frontal de la carroceriaj

la figura 4, una forwa de realizacidn de un basti=
dor de montaje dispuesto sobre un patrdn de introduc-
cibén, tal como se utiliza en los objetos de las figuras
2y 5, en una representacién separada en perspecti=-
vaj

la figura 5, también una representacidén en pers-
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pectiva, varias estaciones (figuras 5a hasta figura 5¢)
durante el premontaje del mddulo que forma el salpica-
dero; y

la figura 6, el médulo segin la figura 5 durante
la introduccidén lateral en una carroceria de un turis-
mo,

En la figura 1, los nimeros 10 y 11 seiialan los
huecos para puertas laterales, y 12 el hueco para el
parabrisas de una carroceria, sefialada globalmente con
el nlmero 13, de un vehiculo automdvil tipo tufib;o.

El salpicadero del vehiculo, que est8 configurado -como

médulo premontado y se encuentra ya dentro del espacio

interior de la carrocerfia 13, se ha carﬁcterizqgg,en
la figura 1 a través de un marco de lineas gruesas y
contfnuas y estéd serialado globalmente ccn 14, .La'.fi-
gura 1 ilustra la situacidn de montaje del saliégéde-
ro 14 poco antes del montaje definitivo del mié@@}en
la pared frontal de la carroceria, indicada coéﬂl?neas
delgadas y numerada con 15.

El salpicadero 14, mostrado en la figura 1 mirén-
dolo oblicuamente desde delante, estd constitufido, en
detalle, por el tablero de instrumentos sefialado con
el nimero 16, inclusive todos los elementos incorpore
dos, la direccidén con el volante 17, el revestimiento
de volante 18, la columna de direccidn de seguridad
19, el elemento de sujecidn de direccidén 20, la ménsu

la 21 con radio 22 incorporada, asi como el acciona=-
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miento de calefaccidn y ventilacidn 23. El salpicade-
ro 14, configurado como mddulo, comprende ademds una
placa de remate 24 de la pared frontal, en la que estén
alojados los pedales 25, 26 y 27 para el acelerador, -
el freno y el embrague, respectivamente, Los caballe~
tes de pedal estdn sefialados en este caso con los nii-
meros 28 y 29, respectivamente, y se encuentran en tra
bazoén suelta con el elemento de sujecidn de direccidn
20. A través de la placa de remate 24 de 1la pareq fron
tal se cierra herméticamente, durante el montajg:Qefi-

nitivo del salpicadero 1% en la pared frontal 15 de 1la

carrocerfa, un orificio de la pared frontal que se en=-

. @
" L

cuentra en ese sitio y que se ha seﬁalada con 365"Pa-
ra ello sirven unos agujeros 31 para tormillos, gque ro

dean el orificio 30 de la pared frontal y gque cooperan

con tornillos 32 en la placa de remate 24 de la *pated

e 0y 4
»> ° Y

frontale. cesne
Otros componentes integrados en el m6dulo';é“;al-
picadero 1% pueden apreciarse en la figura 2, que mues
tra el salpicadero 14 desde la cara trasera. El nii-
mero 33 senala la guantera, 34 un canal de ventilacién
Yy 36 el conducto de calefaccidn del vehiculo. Ademés
puede apreciarse en la figura 2 que a todos los elemen
tos incorporados del mddulo de salpicadero 14 estén
acoplados los correspondientes cables de traccidén Bow=-

den y conectados los correspondientes cables eléctri-

cos. Con 37, 38 y 39 se han sefialado, en la figura 2,
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ramajies de cableé que, en parte, se han reunido en
haces. Otros cables llevan los simbolos de referen-
cia 40 y 42. La caja de fusibles, de la que parte

el haz dé cables 37, estd sefialada con 42. Los ca-
bles eléctricos, por ejemplo 37, 38, 39, asi como tam
bién los cables de tracciédn Bowden, por ejemplo 40,
41, estin conectados y empalmados, respectivamente,

a las diversas partes suplementarias del tablero de
instrumentos y se hacen pasar por la placa de remate
24 de la pared frontal, con ayuda de boquillasi&é -

junta 43 usuales en el comercio. Los cables gque sa-

len de la placa de remate 24 de la pared frontal por

el lado del espacio para el motor (sefialados en-ta
figura 2, en su totalidad, con 44) estan dispuestos

de forma arrollada en una caja de cables 45, La ca-

ja de cables 45 estd sujeta a un bagtidor de montd je

sefialado globalmente con 46 (compdrese para eliéi}es-
pecialmente, también la figura 4) y se retira ﬂnésvez
terminado el montaje definitivo del mbédulo 14, A con
tinuacidn, los cables 44 quedan situados en el espa=
cio 47 para el motor del vehiculo (complrese para =
ello también la figura 3),

En la figura 2 se puede apreciar, ademids, los
tornillos de sujecidn 32 ya citados anteriormente,
que cooperan con los taladros 31 practicados en la

pared frontal 15 de la carroceria (complrese para ello

también la figura 3). El patrén de agujeros de la pla
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ca de remgte 24 de la pared frontal coincide por 1lo tan
to con el patrdn de agujeros de la abertura asociada 30
en la pared frontal 15. En la figura 2 se pueden apfe-
ciar unos tornillos de sujecidn adicionales que sirven
para el montaje definitivo del wbédulo de salpicadero

14 a la pared frontal 15 de la carrocerfa y se han sefia
lado con 48. Todos los tornillos de sujecibén 32, 48
estédn oriemtados paralelos entre si en la direccibdn -
del montaje del mdédulo 14, es decir, en la direccidn

longitudinal del vehiculo.
El mdédulo de salpicadero 14 que se ha descééib en
1o que antecede y se aprecia sustancialmente en las fi
guras 1 y 2, se monta previamente antes‘del mon%éjp
definitivo en la carroceria 13 del véhiculo, al exte-
rior de la misma sobre un bastidor de montaje. .Jua -
forma de realizacidn de un bastidor de montaje'@é:pste
tipo se puede apreciar en la figura 4 y se ha s%éﬁlado
alli con 46, E1 bastidor de montaje 46 esté oﬁpgki-
tuido, sustancialwente, por una parte de bastidor rec
tangular 49 que, tal como se puede apreciar en las fi
guras 2 y 3, solapa el tablero de instrumento 16 en
el lado delantero del mismo. En una parte superiof S0
del bastidor de montaje, que se extiende horizontal=-
mente por encima del tablero de instrumentos 16, se -
han dispuesto elementos de sujecidm 51 a modo de len-

glieta, en cuyos extremos libres se encuentran partes

de gancho 52. Con las partes 52 en forma de gancho,
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los elementos de sujecidn encajan, tal como lo muestra
la figura 2, en unas aberturas 53 en forma de hendidu-
ra, practicadas en la cara superior del tablero de ins
trumentos 16. En una parte de bastidor inferior 54
del bastidor de montaje 46, que discurre tambiém en -
sentido horizontal, se han sujetado elementos de apo-
yo 55, 56 y 57 con los que el bastidor de montaje 46
ataca por debajo del mddulo 14. La parte 55 sirve en
este caso para la fijacidn y la retencibén de la placa
de remate 24 de la pared frontal. La columna dv"direg
cién 29 (complrese figura 1) se apoya en 58 coniééiel
bastidor de montaje 46,

Tal como lo muestra ademads la figqu 4, elaggfti-
dor de montaje 46 estd dispuesto sobre un patrén de in
troduccidn sefialado globalmente con 59, El patrdn, de
introduccidon 59 estéd soportado sobre rodillos Ggii:pug
de desplazarse con ayuda de éstos en la direccibl *de 1la

flecha 61, es decir, en la direccidn transversal del

vehiculo. El patrodn de introgucciGn 59 sirve en este
caso para la introduccién lateral del mdédulo de salpi
cadero 14 en la carroceria 13 del vehiculo, a saber,

a la posici&n que puede apreciarse en la figura 1. El
bastidor de montaje 46 ataca de forma articulada, en
62, en el patrdn de introduccidn 59. E1 soporte 62
hace posible una basculacibén del bastidor de montaje
46 en torno a un eje horizontal orientado en la direg

¢cidn transversal 61 del vehfculo., Gracias a ello se
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hace posible una buena accesibilidad de los diversos ‘”
componentes del wmédulo de salpicadefo 14 durante el
montaje previo del mismo.

Después de la introduccidén del mbédulo montado pre
viamgnte a la posicidn que puede apreciarse en la fi&gr

ra 1, el mbdulo tiene que desplazarse otra vez, a sa-

-

ber, en este caso en torno a una direccidén girada 902
respecto a la direccién de introducciéﬁ 61, es decif,
en la direccidén longitudinal del vehicule, para hacer
posible el montaje definitivo en la pared front31’15

de la carroceria. Para dar apoyo al mbédulo 1k é&;éhte
este Qltimo recorrido de desplazamiento en la direccidn
longitudinal del vehiculo, se ha sujetado al pa%{ép de
introduccidén 59 una pieza tubular 63 en la que esta
dispuesta de forma desplazable en la direccidn deg. S la
flecha 65, es decir en la direccidn 1ongitudind%:ﬁp1

vehiculo, una barra de guia 64. La barra de gu.!’.?'.:ﬁli
tiene en su lado superior una muesca 66 en 1la q-&g..'bue-
de encajar una parte de forma correspoﬂdiente del mb-
dulo 14, por ejemplo la placa de remate 24 de la pared
frontal. La posicidn terminal delantera de la barra
de gufa 64, que sefializa al mismo tiempo la posicidn
de montaje definitivo del médulo 14, se ha sefialado
en la figura 4 con lineas de puntos y trazos.

La figura 5 muestra ahora, entre otras cosas (en

tres diferentes vistas seglin las figuras 5a,5b y S5c),

otra forma de realizacidén de un bastidor de montaje
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para el montaje previo del mddulo 14. La forma de rea-
lizgciGn que puede apreciarse en la figura 5, del basti
dor de montaje senalado alli com 67, estéd constituida
por un tuboe deformado a modo de estribo, cerrado y do-
blado, en alzado lateral, aproximadaﬁente en forma de
U. Tal como lo muestra la figura 5b, la rama en U 68
del bastidor de montaje 67, que ataca por debajo del
tablero de instrumentos 16 en la zona de la direccidn
19 y de la placa de remate 24, estd configurado en es-
te caso md3s larga que la rama en U 69 que solapa-el ta
blero de imstrumentos 16 (comparese para ello téégién
la figura 5c). Las dos ramas em U 68 y 69 del bastidor
de wmontaje 67 estén constituidas, cada “una, po{ra§s
partes tubulares de orientacidn mutua aproximadamente
paralela, que estdn unidas entre si a través de sendas
partes tubulares 70 y 71 orientadas paralelas a;jﬂ!ano

del tablero de instrumentos, toe4

La figura S pone de manifiesto, ademé&s, que ﬁ; -
bastidor de montaje 67 estd alojado globalmente ;n'un
caballete de soporte 72, de modo que puede bascular en
la direccidon de la flecha 73 en torno a un eje horizon
tal 74 orientado en la direccidn del tablero de instru
mentos 16. Gracias a ello resulta posible un buen ac=-
ceso a las piezas individuales reunidas en el modulo
14, dureante el montaje de las mismas (complrese para

ello, especialmente la figura 5b).

Las figuras parciales senaladas en la figura 5 con




®

10

15

20

25

-1k~

“"figura 5a, 5b y 5c", ilustran ahora algunas estacib v
nes durante el montaje previo del mddulo 14 en cues-
tidn. La figura 5a wmuestra el médulo 14 mirando des-
de delante sobre el tablero de instrumentos 16, no ha
biéndose montado todavia la direccidén. La sujecidn
del mddulo 14 en el bastidor de montaje 67 tiene lugar
~de forma similar a la de la forma de realizacidn se
ghn las figuras 2 a 4~ por medio de elementos de fija
cidn 65.que se han fijado a la parte de bastidor 71
superior horizmmtal y encajan en hendiduras 53 ﬁ?ééti-

cadas en la cara superior del tablero de instruméntos
16,

La figura 5b muestra el mddulo 14 desde laagéya
posterior, para cuyo fin el bastidor de montaje 67 se
ha hecho girar em un angulo superior a 180¢, en, ¥, di
reccidén de la flecha 73. En el estado de monta'.;!e:::)r_e_
vio ilustrado en la figura 5b, estd montada ya .%‘di

reccidén 17, 19, oo

La figura 5c muestra, por filtimo, el mbdulo 14
totalmente premontado que, antes de la introduccibn
en la carroceria 13 del vehiculo, sc examina otra vez
en un ceﬁtro diagnéstico sefialado con 76, respecto a
la capacidad funcional de sus piezas, especialmente
de las piezas eléctricas,

Tal como lo muestra la figura 6, el mbédulo 14
inclusive su bastidor de montaje 67 se introduce a

continuacién en la direccidn de la flecha 61, por me-
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dio de un sistema automitico de robots 77, en la carrfo. .
cerfa 13 del vehiculo. Con el fin de realizar el mon-

taje definitivo en la pared frontal 15 de la carroce-_ .-

ria, tiene lugar a continuacidn, ademids, un movimiento’-
de basculacidén insignificante del mbédulo 14, inclusive-
el bastidor de montaje 67, en la direccién de la fle=.

cha 78. A continuacién puede tener lugar el atornilla

do del mdédulo 14 en la pared frontal 15 de la carroce-
ria. A comtinuacidn- se desprende el bastidor de monta
Je 77 del wmbédulo 14 y se vuelve a extraer de la carro-
ceria 13,

Descrito que ha sido el objeto del - presente Mo-
delo de .Utl1lidad, se declara que lo q&é constituye
la esencialidad y novedad del - mismo, es lo que se

concreta en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

l1.- Dispositivo de montaje de upé.uniﬂad»éd@§
tructiva para lez zona del salpicadeIO-de vehiculqs,;ggil
pecialmente vehiculos automéviles,'éséﬁcialmehténdéfég?
terizado por incorporar un baétidor dé montaje (46, 67), 7
alojado de forma giratoria o bas;ulahée en torﬁo a un |

eje horizontal, que solapa el modulo o unidad construgc

-
L)

- - ‘ - ...
tive (14) en iz zona del lado delantero del instrimeh-
. s LR
b .

to (16) v ataca por debajo de le zona de dicho modulo,

cue comprende la dirécciéh'(f7; I8;.19).y la placa de

rermate (243 de 1 1 F a1 . . ' ces’e
remate (Z%4) de la pared fromntal.
2.- Dispositivo segfn la Reivindicacién 1, -

(]

aracterizado porgue el béstier de’montaje'(67Y’Cbh—
) o e o°

. . B : L]
iste en un tubo cerrado, deformado a modo de ese¥jido

0n

y doblado, en alzado lateral, aproximadamente en.fgTrma

/- 1 - £ - b '. ‘l-.

de U (veanse figuras 3 vy 0). el
3.- Dispositivo segin las Reivindicaciones

1 ¢ 2, ceracterizade porque la rama en U (68) del bas-

ticdor de montaje (C7) que atace el tablero de¢ instru-

eutes (16) en la zona de la direccidn (19) y de la -
»lac: tde remate (24) de la pared {rontal, estd realiza
a&de larga que le otra rama en U (59) que solapa el
tellere de instrumentos.

4.~ Dispositivo segln la Reivindicacién 1,

carecterizade porque el bestider do montaje (46) estd
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modo que puede bascular«(en»ﬁl}ien iornoaaﬁn

hicuvlo (véase figura 4).
5.—_Dispositiﬁgjéééﬁﬁi@né”éf

Reivindicaciones 1 a é,réépa¢téf;

doxr de montaje‘(ée, 6?)_115#;;;f

der (50, 71) superior cue solapé?él

6.- "DISPOSITIVO DE MONTAJE Pé Una
CONRTRUCTIVA PARA LA ZONA DEL SALPICADIRO 97
105", todo ello segln queda sustancialmente descrito
v reivincicado en le presente memoria descriptiva, que
consta de diecisiete pégines mecanogrufiadas por una
gnla carz y (ibujos adjuntos.

Hadrid, 10 de setiembre, 1903
JULIO HERRILRG
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