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KENORTIA DESCRIPTIVA

La presente invencién hace referencia &Y hpere- -

®aa? o

jo de una embarcacién a vela y mds especificamente a un -

apare jo que estd constitufdo ror un méstil y ung. horqui--

1la u otro botaldn, para mantener y camblér la posicién -

de la vela que serd sustentada entre ambos lados o verges

de botaldn; el méstil no tendrd ningén “stay", de .manera |

que el mismo pueda libremente escorar y girar en, $orno a

su extremo inferior de unidn. El méstil se unird]: '8 la or-

za de la vele, mientras que el pufio de ésta lo hafk.con -
el extremo de popa del totaldn en horquilla,

-Un ejempld de aparejo ampliamente utilizado en

la navegacién a vela, puede ser contemplado en la patente

alemana (Repiblica Federal) nimero 1.914.604, Este concre
to0 dparejo, incorpora una vela que se extiende entre el -
mdstil y el extremo de popa del botalén; el méstil de és-
te sparejo puede ser girado mds o menos en torno a su eje
vertical e incluso escorar o0 ladearse sobre su extremo in
ferior, en relacién con la cubierta de la embarcacién y -
el viento. E1 tipo de vela normalmente utilizada para ta-
les embarcaciones‘a vela, es triangular con la orza unida

al mdstil. E1 pufio de la vela se une al extremo a popa del

botalén, por medio de un cable de alejamiento,
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o que se extlende o desnllega libremente entre el méstll y

_ T_hel botalén_en ho quillapserune al méstil por su
extremo de proa a cierta dlstancla, por enclma de la amu”

ra, de forma gue la vela se mantiene en una posic16n tal

hasta la amura junto al mistllai

o obsta te, en éste apareao ya conocld sola-’

mente cabe inuroducir pequenoa camblos en el tamafio de la

_vela, habida cuenta del efecto 11m1tador detenmlnado por .

‘el méstll y eliextremo de popa del botalén.jPor ésta:fa—-;;'

z6n, con.una determinada fuerza de vzunto, tanto 1a velo-*f

cidad méxima, como el avance o empuae haeia delagte, que- ?;
dan 1imitados, R o

~ Asimismo, son oonocidos clertos tipos d€, ppare~
Jjos en los que la vela tiene unos barrotines aunéo'ai dpi
ce o extremo superior-de la misma, para de ésta ‘manera in
crementar, en.alguna medida, lafeuperficie del velaman. -
En todo caso, ésto tampoco permita un aprovechamiento me—
cho mejor del viento.

‘ Por otro lado, uno de los objetivos de la presen
te invenecidn, es la obtencién de un sparejo para embarca-
ciones a vela, que haga posible un mucho mejor aprovecha-
miento del viento.

Otro de los objetivos o propésitos de la inven-
¢ién que nos ocupa, es hacer posible una navegacién a ve-

la a alta velocidad, con una determinada fuerza de viento.
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Para la realizacién prédctica de éstos y otros -
objetivos o propdsf%os, la presente invencién utiliza un
aparejo de embarcaciones a vela, constituido por un méstil,
nna vela, un botaldn para sustentar y mover la vela, un -
punto de ensamblaje o junta, dispuesto en el extremo infe
rior del mdstil, para unir el mismo a la embarcacién pro-
piamente dicha, ello de tal forma que el méstil pue?a gi-

rar o escorarse sobre el citado punto; la vela se unir§ -

al mdstil en cuestién en la zona correspondiente'aﬁfé or-
za de aquella; uno de los extremos del botalédn eﬁtaré Se-
parado del mdstil, adoptando ésie una coni‘iguraci&'n..'gene—
ral a modo de "Y", dicho méstil presenjaré una seccidén o
zona inferior que se extenderd desde el punto de ‘emSambla
je o unién inferior del mismo, hasta un punto deliifhréa-
cién, por el que el m&stil continuard hacia arribay para
conformar dos ramas 0 brazos en horquilla hacia q@@é%a; -
la vela en cuestién estard constitufda por un penel infe-
rior y por otros dos superiores, los cuales se dispondrén
hacia afuera y hacia arriba, para de éste modo mantener o
seguir la configuracién a modo de "Y', que se 44 al més--
til, y presentaréd ademés, una orza de igual manera, en --
forma de "Y"; los dos paneles superiores de la vela se —-
unirdn con el inferior mediante una costura gque se exten-
derd hasta el extremo de popa de la vela.

En una de las posibles realizaciones de la pre-
gente invencién, el botalén adoptard la forma de una hor-
quilla y en la zona préxima a los extremos de popa las ~-
dos vergas constitutivas del botalén, se dividirédn en seg

ciones superior e inferior; las dos secclones inferiores
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se unirdn entre s{ en el borde de popa de la vela, por su

parte las dos secciones superiores se unirédn entre sf, ——

también en dicho borde de la vela; por otro lado, la zona

superlor de 1a vela se extenderd hasta el punto de un16n o

de 1as secciones superiores, mlentras que la zona infe- -
rior de la vela se extenderd hacia el punto en el que se
unen entre sf las secciones inferiores de'la vela. En és-
te supuesto, la vela adoptard una conformacidén ganeralmen
te trapezoidal. Otras realizaciones de la present?_a?ven—
cién quedardn claramente puestas en relieve y detalladas
en las r31V1ndlcaC1ones de la presente invenciénas., .

La presente invencidn posibilita la ob{egélén -
de una foﬁma de aparejo para embarcaciones a vela, comple

Sesaboe

tamente nueva, con la que la embarcacién navegaré.a una ~

velocidad acusadamente més alta, tanto con una ligera bri

sa, como con un fuerte viento, que la que era pos;ble al-

canzay en dichas dos situaciones, con las embarcadiones a
vela anteriormente conocidas. Todo lo cual se consigue =-
merced 2 la adopcidén de un méstil en forma de "Y', en con
juneidn con una velae constitufda por tres partes o seccio
nes., En otras palabras: la superficie del velamen se ve -
inerémentada mediante la utilizacién de los dos paneles =
superiores espaciados. En mds o menos todas las posicio--
nes de la vela en relacién con el viento, la fuerza de ég
te se aprovecha mucho mejor que anteriormenté, ya que el

viento que llega en édngulo a la superficie del velamen —=-
produce efecto en la zona de sotavento de la vela, con lo
cual la fuerza de avance se ve incrementada. Esto solameg

te ocurre cuando el viento viene de popa y la parte de la

vela que estd a popa se encuentra en la zona de ausencia
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de viento (al socaire), de la otra parte y no puede hacer
se ningin mejor uso del viento., Si la embarcacién navega

con el aparejo excesivamente escorado, en la direccién --
del viento, el brazo o verga del mdstil a sotavento esta-
r4d en una posicién mds vertical que cuando el mdstil estd
generalmente en posicién vertical, de manera que ésto - -
constituye razén para incrementar la fuerza de avance; ya
gue en ésta posicién de la vela, el brazo o verga,giver--
gente del mdstil situado en el lado de barloventof:ggtaré
inclinado hacia el agua, en ésta posicidn escorad; la fuer
za de empuje hacia arriba o ascensional, que actuaqé:so--
bre la embarcacidén, serd incrementada con lo cual-é;;a se
rd4 sustentada casi por encima del agua, con lo cual se au

LA R N XY

renvard la velocidad. De hecho, tales fuerzas ascensjona-

les producidas con el empleo del aparejo que nos Qgupa y

- e &

que tienen efecto sobre la embarcacidn hacen posible que

. e o

el usuario de la misma haga que ésta salte por encihg de
les olas; yendo completamente fuera del agua durante cor-
tas distancias,

Por otro lado, la presente invencidén permite la
consecucidédn de una mayor superficie en el velamen para un
méstil, un botalén y unas secciones de vela relativamente
pegueﬁés. Esto supone, ademds, que el centro de gravedad
del aparejo, queda situado méds abajo con lo cual el mismo
queda muy cercano a la cubierta de la embarcacién, de tal
manera que tanto el aparejo, como la propia embarcacién -
resultan ser realmente mucho mds manejables que 1o conoci
do hasta la fecha. A ésta mayor manejabilidad contribuye

de manera especial las pequefias dimensiones del btotaldn,

con lo cual, se consigue reducir el riesgo de rotura del
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mismo, as! como rebajar sensiblemente el peso de todo el
conjunto,

Otro efecto Util producido al respecto, es que
la vela no pueda ser impelida por el sire hacia sotavento
o quedar menos inflada,

Continuando con la realizecidén preferente de la
invencién, en la Que las dos vergas del botaldn se bifur-
can por sus extremos de popa en dos secciones, ung, jufe--
rior y otra superior, en cuyos extremos se fija lﬁif?la,
debe indicarse que resulta posible la obtencién de una su
perficie del velamen marcadamente més grande que 1Q‘§nte-
riormente conocido, 2sf como obtener una fuerza d; ;;ance
mayor. M4s importante es, no:obstante, que como qgéfgg -
que la vela queda firmemente unida a los dos extrﬁgpg de

popa del botaldn en horquilla, que como sabemos eai¥b se=

parados el uno del otro, se haga posible que .el bords su-

perior de la vela no sea muy desplazado de su lugaf’ por -
accién de la fuerza del viento,

En otra de las positles realizaciones de la pre
gsente inveneién, el éngulo entre las dos ramas o vergas -
en que se bifurca hacia fuera el mdstil puede ajustarse,
es de'eir, las dos vergas podrdn fijarse en relacién la —-
una con la otra a diferentes dngulos, segin se desée, con
lo cual la vela podrd ser orientada adecuadamente segin -
la fuerza del viento que sople en un momento determinado,
con lo cual se conseguird obtener la mayor fuerza de as—-
censién y de avance,

De conformidad con otras de las posibles reali-

zaciones de la presente invencidn, el botaldn viene deter

minado por una verga, cuyo extremo de proa se susienta so
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bre el méstil, por ejemplo, en el punto de bifurcacidn -~
del mismo, en el que se dispone una pieza 0 elemento so--
porte para las secciones o braéos separados del méstil, -
Esta verza se situard justo por encima de la ccstura de -
unién del panel inferior de la vela, con los dos superio-
res de la misma. Esta vela es susceptible de ser orienta-
da en el punto mds alejado del méstil. Esto hace posible

que no haya ocasidén para que se produzca el desinflado de
la vela, tal como ocurrfa con los aparejos eonoc?ﬂ@%bhas-
ta la fecha, especialmente cuando se trataba de n;;;ga— -

cién bajo condiciones metereolégicas dificiles. A.meyor -~

abundamiento, a ambos lados de la verga rueden disponerse
unas piezas pera agarrar exteriormente la vela, %E?‘?o se
rén tan rigidas como las vergas consiitutivas de uyj.verda
dero botaldn en horquilla, sino que adopterdn la ?é&ba -
asideros parcial o totalmente eldsticos que cuelé%ﬁfiacia
bajo, como por ejemplo una maroma mévil o libre. .Eé‘ta ma-—
roma se amarrarid y orientari por uno de sus extremos, al

mdstil, preferiblemente a la altura de su punto de bifur-
cacién, mientras que el otro. de sus extremos 10 hard al -
extremo de popa de la verga. De todo lo anteriormente in-
dicado resulta evidente, que la vela queda orientada y --
firmemente unida por la orza al mdstil y por su pufio al -
extremo de popa de la misma, en forms de un sistema sim--
ple o de dos puntos de sustentacién sobre la verga.

Otros efectos beneficiosos, asf como otros deta
lles de la invencién que nos ocupa, podrdn ser comprendi-
dos facilmente mediante la atenta consideracién de los —-
ejemplos de realizacién que se representan en las adjuntas

ldminas de dibujos, en las que:.
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La figura 1, es una vista diagramftica de un --
aparejo realizado conforme a las directrices de la presen
te invencién, visto en perspectiva.

Las figuras 2a a 2c¢, son otras tantas vistas --

205,- diagramdticas del aparejo de la presente inveneidn, en di
ferentes 4dngulos de escoramiento.

La figura 3, es una viste del botaldn de la pre
sente invencidén, cuyo extremo de popa se bifurca‘é?:ﬁos -
secciones. ;.;E

210.- Ia figura 4, es una vista en perspectiva de - -
otro de los ejemplos de trabajo de un aparejo reéii%édo -
conforme a las ensefianzas de la invencidn que nos ocupa.

La figura 5, es una vista diagramdtica dqésla --
pieza de soporte o sostén que se dispondrd entre %ﬁ?;ver—

215 .- gas 0 brazos superiores en horguilla y la parte iaf¥yrior

del mistil. A

la figura 6, es una vista diagramdtica de un —-
aparejo que incorpora botavara y unas piezas elésticas o
semi-eldsticas de agarre para el botalén.

220.- En la figura 1, el lector puede observar el apa
rejo 1, que se dispone sobre la embarcacibén 3. Este apare
jo eété conformado por el mdstil en horquilla 5, que pre-
senta una seccidn inferior 7, tnica y otras dos secciones
o brazos superiores 9, bifurcados o dispuestos en horqui-

225 .= 1la hacia afuera. lLa vela 11, que podri ser doble o tri--
ple, estard conformada por una seccidén o panel inferior -
11a, y por dos paneles superiores 11b y 11c, que se unen

entre s{ en el borde superior del panel o seccién inferior

No solamente el citado panel inferior 11a, sino también
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230.= los dos paneles superiores 11b y 11c, de la vela, que como
se puede observar conforman una "V*, tendrén sus orzas uni
das al mdstil 5, por medio, por ejemplo, de un manguito.
En el presente caso, el botaldén viene determina-
do por el botaldn en horquilla 13, cuyo extremo anterior -
235 .- queda unido al méstil, de manera harto conocida, mediante
trozos de cabo, la vela 11, se fijard al extremo de popa -
15, del botalén 13, mediante un cable de alejamientp. En -
este supuesto, la unién entre el panel inferior ‘l:'lé..',; de la
vela y los paneles superiores 11b y 11c, de la mi;;a: vie-
240, ne determinada por la costura 17, dispuesta a niqe}'?on el
botaldén, el cual se fijéré a una altura normal dél‘iéstil,
precisamente en el punto en el que el méstil se bifurca, -

Ce .‘P

es decir, como ya se indicé anteriormente, el mdstil estd

conformado por una parte o seccidén inferior 7, y ;ééﬁdos -
245 .- brazos 9, divergentes. El aparejo se unird z la é@ég%cacidn
por medio de una juntura (no representada), dispﬁéé%é en <
el pie del mdstil, sin utilizar para ello "stays", de mane
ra que el mdstil pueda ser escorado o girado en torno a su
propio eje, a medida que ello resulte necesaric para mante
250,= ner la vela bajo'eontrol, para lo cual se empleard el bota

16n,‘que serd sustentado con las manos,

Como puede ser diagramaticalmente apreciado en -
la figura 1, y como se verid claramente con mayor detalle -
mds adelante, existe un elemento o pieza soporte en el pun

255 .= to de conexiédn entre la seccidn inferior 7, del mdstil y -
los dos brazos superiores 9, que como se ha repetido insis
tentemente son divergentes; ésta pieza soporte hace que =-

las secciones 0 brazos 9, del mdstil se mantengan entre si

con una inclinacién fija, que en todo caso, podr4 ser va-
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riada o ser sometida a ajustes. A mayor abundamiento el -
ndstil 5, se realizerd de forma tal que pueda ser en con-
Junto, ajustado en altura.

A continuacién y utilizando al efecto las figu-
ras 2a a 2c¢, se hard detallada descripecién del funciona--
miento del aparejo 1.

En cada una de les citedas figuras, puede obser
varse diagramaticalmente el aparejo y la correspondiente
embarcacién, como si la misma navegase en direcci?ﬁ;al -
lector. En la figura 2a, puede observarse la posiéid; b4~

sica, en la cual, la parte inferior 7, del méstil, estd -

‘dispuesta mds o menos verticalmente, conformando un éngu-

lo recto con la superficie del aguayj por su parte los bra

z0s superiores 9, se disponen sustendiendo entre gllos un
N

dngulo de 602 a 1002 y més especificemente uno de 902, En

ésta posicién, e incluso con tan s6lo un viento déf%ﬁerza
media, la doble configuracién de la parte superio%'éé la

vela, produc; el efecto de incrementar enormemente la su-
perficie del velamen y de hecho en todas las posiciones -
de la vela en las que el viento actue con un dngulo obli-
cuo sobre la misma, la pfesidn del viento, también actua-
réd sébre aquella sececidén de la vela que se disponge en el
lado de sotavento, de manera que la fuerza de avance se -
incrementa.

En las figuras 2b y 2¢, se representa la posi--
cién de la vela en supuestos de fuertes vientos. De estas
figuras se extrae claramente la conclusién de que incluso
cuando el aparejo de la presente invencién se utilice pa-

ra navegar con fuertes vientos y ailn cuando al édngulo de

escora. del médstil sea muy grande, la seccién de la vela -
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que queda a sotavento siempre se mantiene vertical, de ma
nera que se producirdn unas fuerzas de avance muy potentes
diciéndolo en otros términos, como quiera que el panel --
11b, de la vela, situado a sotavento, se encuentra en una
posieién mds o menos vertical, se ofrece asf al viento la
mayor superficie posible, consiguiéndose légicamente el -
ndximo empuje. |
Bl panel 11c, de la vela, dispuesto en €l-lado

de barlovento, que con el gran dngulo de escora iﬁéfée -
produce, se desplazard cada vez mis hacia la superficie -
del agua, determinard gque tengan luger sobre la é@qé;ca--
cién 3, unas fuerzas de elevacién muy fuertes; de tal ma-
nera que con ésta especifica realizacién de la invencidn,
cuya descripeién nos ocupa ahora, se obtienen 1aszqayores

de las posibles fuerzas de avance y elevacién, como-si se
tratase de un planeador: libre, Por ésta razén, 1a:é§;erf;
cie de la embarcacién que estd en contacto con elhgé&a —_—
disminuye, con lo cual se hace posible saltar sobre las -
olas.

Ia figura 3, es una vista diagramética en alza~
do lateral de otra de las posibles formas que puede adop~-
tar el aparejo, que como podrd epreciarse, consta solamen
te de una vela. En este supuesto, el botaldén 13, se con--
formard a base de vergas que se bifurcan en sus extremos
de popa 21a y 21b, y no sin bifurcar y en la forma de un
simple 6valo, como es el supuesto normesl. Esto hace posi-
ble que la superficie de la vela, incluso en el caso de -
que se utilice una sola, quede marcadamente incrementada,

ya que como quiera que el borde superior 23, de la vela -

se dispone més por arriba y como el borde inferior 25, de
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320.=- la misma lo hace por debajo del extremo inferior 21b, que
pueda as{ disponerse a un nivel més bajo, se hace que la
vela quede cortada rectamente entre los "pufios" inferior
¥y superior, con lo cual resulta que el borde de ésta zona

discurrird paralelo a la seccibn inferior 7, del méstil,

325.= Bn la figura 4, puede verse otras de las posi--
bles realizaeianeé de la presente invencidén, en la que se
asocian los efectos beneficiosos de los sistemas mepresen
tados en las figuras 1 y 3, es decir, aquf se tra&é{?el -
empleo de un méstil en horquilla y una vela con tres pane
330.- les 11a a 11c¢, la costura 17, se extenderd desde ?1;;unto
a proa, en el que el botalén se une al mfstil 5, hasta el
extremo superior de popa 21a, del botaldn 13. En una, rea-

lizacién diferente del sistema que queda represenizdo en

LR a
LYY

la figura que se comenta, es posible hacer que la.bifurca

s=a

335.- ¢ién de los dos extreﬁos de popa no sea simétricar.yespeg
40 al planc en el gue se disponen las dos vergas i}h:y 13b,
de botaldn, pudiendo conseguirse de hecho, que el extremo
21b, de la verga inferior se encuenvre en el mismo plano
que las vergas 13a, ¥y 13b, mientras que sea solaemente el

340.= extremo superior 21a, el que quede fuera de éste plano -
{es decir, que quede por encima).

En la figura 5, se aprecia con toda claridad =

la pieza o elemento soporte 19, que sirve para sujetar y

sostener los dos brazos 9, del méstil a la seccién infe-

345.~ rior 7, del mismo., Cuando el aparejo se monte 0 se des—-
monte en piezas, primero los dos brazos en horquilla 9,

se introducirédn (o en su caso, se extraerdn), en los man

guitos de la orza 27, situados en los paneles superiores

11% ¥y 11¢, de la vela, para a continuacién, fijar los —
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dos brazos o ramas superiores del mdstil a la pieza sopor
te 19. De iguzl modo, la seccidn inferior 7, del mdstil -
se insertard a través del marguito 27, para posteriormen-—
te fijarse a2l elemento soporte 19. Una vez realizasdas las
precedentes operaciones, se procederd al tensado de la ve
la, usando para e€llo unos cables de alejamiento, dispues-

tos en el extremo de la verga o en los extremos 21& y 21b.

4 éste respecto, debe indicarse que el e;gmento
soporte podrd realizasrse de manera més especiflca, de for
ma que el dngulo entre los dos brazos o ramas super%ores
del mistil, asf como la altura de éste puedan aaustarse,
o sea variarse, no obstante esta especifica realizacién -
no es objeto de representacién en los dibujos. “on

La embarcacidn se utiliza en la muy poéui;r for
me de aparejo y tabla., ILa elevacién de la vela déi:égua,
se conseguird mediante el empleo de un cable de f}ékiidn
que se fijard en el punto de bifurcacidn del mdstil.

Como un posible cambio en el disefio del aparejo
que aquf se representa, el méstil puede configurarse en -
forma de “"V", haciendo que los dos paneles 11b y 11e¢, se
extiendan hacia abajo hasta un borde inferior comdn, sin
utilizar para ello el panel comin 11a. Ya que, en éste ca
so, entre las partes inferiores de los paneles sélo exis-
te una pequefia distancia, no cabe realizar con éste apare
jo una mucho mejor utilizacién dzl viento.

A mayor abundamiento debe indicarse que ain cuan
do en el ejemplo de trabajo representado en las figuras -
1, 2 y 3, las tres secciones del médstil se disponen en un
mismo plano, es perfectamente posible que las mismas que-

den alaveadas fuera del mismo en unos pocos grados, Tam--
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bién es posible inelinar ligeramente los dos brazos en -
horquilla del méstil, de manera que se inclinen hacia po
pa, desde la parte superior de la seccién inferior del -
méstil, de éste modo cuando los paneles 11b y 11c, de la
vela se aseguren sobre los mismos, quedarén como si fue-
sen las alas de un planeador de vuelo libre,

Centraremos por Wltimo, la atencién en lg-rea-
lizacién que aparece representada er la figura 6,:'é:h: la
que por su lado de babor, se observari que de nue;; ;e -
trata de una vela conformada por un panel inferiqr.1§a,
comﬁn‘y por dos paneles superiores 11b y 11e. |

En éste caso el aparejo comporta una verga 31,
representada con lineas discontinuas, que se exii;ﬁ&é -
desde el punto de bifurcacién 18, del mdstil 5, (;élél -
cual se fija o une por medio por ejemplo, de una.jﬁﬁia -
mévil), haste el extremo de popa 35, que a su vezhgé:une
al pufio de la vela por mediacién de un cable de alejemien
40 o garrucho. ILa verga 31, se dispondrd justo por enci-
me de la costura 17, entre los paneles o mitades 11b y -
11¢, de la vela, que se estiende hacia arridba y hacia —
afuera, La utilizacidn de este sistema asegura que no se
prod;eiré un henchido o un desplazzmiento muy fuerte de
la vela, como ocurria con los aparejos anteriormente co-
nocidos, mientras que por otro lado, la vela seri tensa-
da o estirada solamente por medio de la verga 31. También
resulta posible que la verga adopte la conformacién de -
una botavara, que se introducird en el manguito de la ve

la, En este caso la botavara 31, podrd tener libremente
unidos unos agarraderos a modo de "festones" 33, colgan-

tes, que podrdn ser de naturaleza parcial o completamen-
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410.- te eldstica. Estos asideros o agarres se unirdn por sus -
extremos anteriores al mdstil y mds especificamente al --
punto de bifurcacién del mismo, mientras que por sus ex-—
tremos posteriores se unirdn al extremo de popa 35, de la
votavara, por ejemplo, mediante un trozo de cabo. Como se

415.~ habrd apreciado, en éste caso, los asideros o agarraderos
no quedan curvados hacia afuera como las vergas rig{das -
de un botaldén en horquilla, sino que los mismos qﬁééén -

conformados por trozos de material, que cuelgan entrd sus

extremos de proa y popa, a ambos lados del panel inferior

420,.- 11a, o o

Si cada pieza de agarre o asidero 33, se reali-
za 2 base de un material parcialmente eldstico, paa?k - -
adoptar una configuracién general en "U“, el extréﬁ;:abigg
to del asidero puede dotarse, por ejemplo, de dosié&kllas

425 .~ o abrazaderas soporte semi-circulares 39, de formé;aﬁe el
midmo pueda ser enganchado facilmente en torno a los bra-
zos 9, del méstil en la zona correspondiente al punto de
bifurcacién 18, El extremo opuesto 37, de la estructura a
mode de "U", puede unirse por ejemplo, mediante su simple

430.- atado, al extremo de popa 35, de la botavara, esta dispo-
sicidn hace que el montaje del eparejo, asf{ como la colo-
cacién y fijacién de la vela sean muy simples. La botava-
ra 31, podrd ser realizada de manera que no pueda ser se-
parada del médstil o del elemento soporte 19. A mayor abun

435.- damiento, también resultard posible utilizar una junta de
conexidn universal, con lo cual, una vez arriada y retira
da la vela, la botavara podrd plegarse contra el méstil,

con lo cual se conseguird ocupar menos espacio,

En resumen pues, el objeto de la presente inven
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cién, es un aparejo 1, Para una embarcacién a vela 3, que

comprende un méstil 5, ¥ un botalén 13, para sustentar y -
orientar la vela 11. El botalén concretamente adoptard la

forma de horquilla en cuya abertura se dispondrd la vela -
11. El aparejo 1, que careceréd de "stays" alguno, estard -
dotado de una junta dispuesta en el extremo inferior del -
méstil, que servird para conectar el mismo con la embarca-
cién, de manera que el mismo pueda ser girado y égéé%ado -
sobre la misma. Ia vela 11, se unird al méstil p&é'%ﬁ orza
y al extremo del botalén 13, mds alejado del més@}l.sm Con
la finalidad de posibilitar un mejor aprovechamiento® del -
viento, asf comc para incrementar la velocidad punta de la
embarcacién, el mdstil 5, se dividir4 para confortrsr:dos -

brazos 0 ramas superiores que se extiende hacia afilgra en

direccién de los bordes superiores 23, de los dos' paneles
superiores 11b y 11¢, los cuales se unen por sus éﬁ?és, a
las partes constitutivas del mdstil 7 y 9. Es decir, que -
el méstil 5, y las orzas de la vela 11, conforman una dis-
posieidn a modo de "Y", con 1o cual la vela tendrd solamen
te un borde inferior, mientras que superiormente tendrd --

dos bordes,

: Una vez conocido y descrito el objeto del pre-
sente modelo de utilidad, so0lo resta por sefialar que las
modificaciones de forma, tamafios, materisles empleados u -
otras no fundamentales, no deben ser consideradas variacio

nes que afecten a su esencialidad,
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El modelo de utilidad descrito recaerd pues
sobre las siguientes reivindicaciones:
18,- "APAREJO PARA ENBARCACIONES A VELA", de --
los del tipo que comprenden un méstil, une vela y un bota
470,~ 1én para sustenter y orientar la vela, siendo el botalén,
mds particularmente, de los que tienen forma de ﬁpfgyillas
asf{ como una junta dispuesta al pie del méstil péra' :ooneg
tar ¢l mismo a la propia embarcacién, de forma que el mis
mo pueda ser girado y escorado sobre la misma, c&ife..:méstil
475 .= no tendrd “stay" alguno, y cuya vela se unird al méstil -
por la orza y al extremo del botaldn que esté més.sdépara-
do del méstil, caracterizado por‘cuanto el méstiIg(ﬁﬁ, -
que adoptard una configuracidn general a modo de “Y", pre
senta una seccidén inferior (7), que se extiende Q§%5§ la
480.~ junta dispuesta al pie del mismo, hasta un punto de bifur
cacién (18), para después continuar hacia arriba por me--
dio de dog brazos o ramas (9), que se ahorguillan hacia -
afuera; y por cuanto.ademés, dicha vela (11), incluird un
panel inferior (11a), y otros dos paneles superiores (31b
485 .= ¥ 11c), que se prolongan hacia arriba y hacia afuera, pa-
ra de éste modo, adaptarse a la configuracién en forma de
ny" del mdstil (5), la orza de cuya vela adoptard también
forma de "Y"; los dos paneles superiores de la vela se —-
unirdn al inferior a lo largo de una costura (17), que se
490, - extiende‘desde el extremo o 1imite de popa de la vela (11)

en cuestién.

28 ,~ "APAREJO PARA ENMBARCACIONZS A VELA", de —-

conformidad con la primera reivindicacién, caracterizado
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por cuanto el botalén (13), se unird al mdstil (5), en 1la
495 .~ zona correspondiente al punto de bifurcacién (18), de los
brazos o ramas superiores (9), del mdstil,

3.~ "APAREJO PARA ENBARCACIONES 2 VELA", de —-
acuerdo con las dos anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado por cuanto el boteldn (13), serd uno de tipo hor--

500,= quilla, constituido por dos verges dispuestas a ambos la-
dos del mfstil (5), cuyas verges se bifurcarédn eﬁrxé zona
préxima a sus extremos de popa, en dos secciones;uﬁéa in-
ferior y otra superior, de tal manera que las secciones -
inferior y superior de una misma verga estardn si%;;das -

505 .= en un mismo plano vertical; y por cuanto ademds, la vela
(11), que serd generalmenie trapezoidal, presentard’un —--
borde superior (23), que se extiende hasta su puﬁ¢§3de —_
unién con los extremos de popa,-de las secciones-syperio-
res (21a), de las vergas y un borde inferior (25{3}@?e se

510¢= prolonga hasta el punto de unién con los extremos de popa
de las secciones inferiores (21b) de las vergas.

A8 ,- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de —-
eonformidad con cualquiera de las tres anteriores reivin-
dicaciones, caracterizado por ouanto, el pleno de simetria

515 o= del botaldn (13), que se extiende seg¥n la direccién lon-
gitudinal del mismo con las vergas a ambos de sus lados,
serd normal al plano que contiene los brazos en horquilla
hacia arriba (9), del méstil,

58.- "APAREJO PARA ENBARCACIONES A VELA", de cgg‘

520,= formidad con cualquiera de las anteriores reivindicaciones
caracterizado por que se empleardn unos medios o disposi-

tivos para ajustar el éngulo entre los dos brazos o ramas

(9), del m4stil, cuyos medios o dispositivos serédn suscep
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de el oxtremo de popa de la verga (31).
108 .- “APARBJO FARA EMBARCACICNES A VELA", de
555 .= corformidad con la novena reivindicacidn, caracterizado
por cuanto, se empleardn unos elementos de agarre 0 asi-
deros (33), dispuestos a smbos lados de la verga (31), -
pera la vela (11), cuyos asideros que serdn realizados,
cuando menos, a base de un material parcialmente eldsti-
560, co, se unirédn al extremo de popa de la verga (317".& al
mdstil (5), y mds concretamente al punto de blfurehcldn
(18), del mismo. L
112.— “APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELAM, de
acuerdo con todas las precedentes reivindicaciones, carac
565 o= terizado por cuanto, el botaldn (13), adoptard la- forma

de uno en horquilla, constitufdo a base de dos vergas, -

dispuestas a bmbos lados del méstil (5), las cuales-se -
bifurcerdn en la zona préxima a sus extremos de 9055, pa
ra configurar una seceidédn inferior y otre superior, cu--

570,= yas secciones superior e inferior (21a y 21v), de una --
misma verga, estardn generalmente dispuestas en un mismo
plano verticalj; y por cuanto ademds, la vela (11), que -
adoptard una conformacién generalmente trapezoidal, pre-
sentard un borde superior (23), que se prolongarf hasta

575 ¢ el punto de unidn con los extremos de popa (21a), de las
secciones superiores de las vergas, asf como un borde in
ferior (25), que se prolongard hasta el punto de unién -
con los extremos de popa (21b), de las secciones inferio
res de la verga. |

580,= 128 ,- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de

conformidad con cualquiera de las reivindicaciones prime

ra a décima, caracterizado por cuanto se utilizarédn una
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vela constitufda por dos paneles superiores y otro panel
inferior, el $ltimo de los cuales se uniré por el borde
0 limite superior del mismo, y por medio de una costura
(17), a los bordes o lfmites inferiores de dichos pane--
les superiores (11b y 11¢), ¥y por cuanto, ademés, dicha
vela comportard una orza en "Y", un borde inferior y dos

bordes superioreé.

138.- APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELAY,'de -
conformidad con la reivindicacidn decimosegunda,“¢éfaetg
rizado por que los paneles superiores (11b y 11c), de la
vela presentardn el mismo temafio y configuracidﬁfﬂ;:

148 .- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de
conformidad con cualguiera de las dos anteriores-redwin-
dicaciones, caracterizado por cuanto, vista lateieﬁﬁente
la vela tendr{ una configuracién triangular o trap&zoi--

aal. E

158,~ "APAREJO PARA EWBARCACIONES A VELAY,

Todo ello, tal y conforme queda dzscrito, re--
presentado y reivindicado.

Esta memoria consta de veintidos hojas, mecano
grafiadas y foliadas por una sola de sus caras, contenién

do un total de seiscientas cuatro lfneas.

MADRID, A 15 FEB. i385
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