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la presente invención hace referencia *&l*&pare-* **.
jo de una embarcación a vela y más específicamente a un - 
aparejo que está constituido por un mástil y una.horqui—

I**.*
lia u otro botalón, para mantener y cambiár la posición - 

5.- de la vela que será sustentada entre ambos lados o vergas
de botalón; el mástil no tendrá ningún "stay", ^e .manera 
que el mismo pueda libremente escorar y girar en.torno a

e e e
su extremo inferior de unión. El mástil se unirá* a .'la or-

* e e
za de la vela, mientras que el puño de ésta lo hbtfá'con - 

10.- el extremo de popa del botalón en horquilla.
. Un ejemplo de aparejo ampliamente utilizado en 

la navegación a vela, puede ser contemplado en la patente 
alemana (República Federal) número 1.914.604. Este concre 
to Aparejo, incorpora una vela que se extiende entre el - 

15.- mástil y el extremo de popa del botalón; el mástil de és­
te aparejo puede ser girado más o menos en torno a su eje 
vertical e incluso escorar o ladearse sobre su extremo in 
ferior, en relación con la cubierta de la embarcación y - 
el viento. El tipo de vela normalmente utilizada para ta- 

20.- les embarcaciones a vela, es triangular con la orza unida 
al mástil. El puño de la vela se une al extremo a popa del 
botalón, por medio de un cable de alejamiento.



25.-

30.-

35.-

40.-

45.-

50.-

A su vez, el botalón en horquilla se une al mástil por su ^  
extremo de proa a cierta distancia, por encima de la amu­
ra, de forma que la vela se mantiene en una posición tal 
que se extiende o despliega libremente entre el mástil y ^  
el ápice del botalón y entre los dos lados de éste; por - §
otro lado, la zona o borde inferior de la vela conformará 
un ángulo hacia abajo desde el extremo de popa del botalón 
hasta la amura junto al mástil. .....

No obstante, en éste aparejo ya conocidd*.*$ola—  
mente cabe introducir pequeños cambios en el tamaño de la
vela, habida cuenta del efecto limitador determinado por

- ; - *  .

el mástil y el extremo de popa del botalón. Por ésta ra—  
zón, con una determinada fuerza de viento, tanto la velo-

t * * * * *

cidad máxima, como el avance o empuje hacia delagtp, que-
*.* t

dan limitados. ..*** * * *

Asimismo, son conocidos ciertos tipos áe.ápare-
* # *

jos en los que la vela tiene unos barrotines junto* al ápi 
ce o extremo superior de la misma, para de ésta manera in 
erementar, en alguna medida, la superficie del velamen. - 
En todo caso, ésto tampoco permite un aprovechamiento mu­
cho mejor del viento.

* Por otro lado, uno de los objetivos de la presen 
te invención, es la obtención de un aparejo para embarca­
ciones a vela, que haga posible un mucho mejor aprovecha­
miento del viento.

Otro de los objetivos o propósitos de la inven­
ción que nos ocupa, es hacer posible una navegación a ve­
la a alta velocidad, con una determinada fuerza de viento. '
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Para la realización práctica de éstos y otros - 
objetivos o propósitos, la presente invención utiliza un 
aparejo de embarcaciones a vela, constituido por un mástil* 
una vela, un botalón para sustentar y mover la vela, un - 
punto de ensamblaje o junta, dispuesto en el extremo infe 
rior del mástil, para unir el mismo a la embarcación pro­
piamente dicha, ello da tal forma que el mástil pueda gi­
rar o escorarse sobre el citado punto: la vela se unirá -

. . .* *.al mástil en cuestión en la zona correspondiente *s"2a or­
za de aquella; uno de los extremos del botalón estará se-e e

t *  +parado del mástil, adoptando éste una configuracióhv&ene- 
ral a modo de "Y", dicho mástil presentará una sección o 
zona inferior que se extenderá desde el punto de'ensambla 
je o unión inferior del mismo, hasta un punto de bifurca­
ción, por el que el mástil continuará hacia arriba/[para 
conformar dos ramas o brazos en horquilla hacia afuera; - 
la vela en cuestión estará constituida por un panel infe­
rior y por otros dos superiores, loa cuales se dispondrán 
hacia afuera y hacia arriba, para de éste modo mantener o 
seguir la configuración a modo de "Y", que se dá al más—  
til, y presentará además, una orza de igual manera, en —  
forma de "Y"; los dos paneles superiores de la vela se —  
unirán con el inferior mediante una costura que se exten­
derá hasta el extremo de popa de la vela.

En una de las posibles realizaciones de la pre­
sente invención, el botalón adoptará la forma de una hor­
quilla y en la zona próxima a los extremos de popa las —  
dos vergas constitutivas del botalón, se dividirán en seo 
clones superior e inferior; las dos secciones inferiores



80.- se unirán entre sí en el borde de popa de la vela, por su  ̂
parte las dos secciones superiores se unirán entre si, —  
también en dicho borde de la vela; por otro lado, la zona 
superior de la vela se extenderá hasta el punto de unión 
de las secciones superiores, mientras que la zona infe— - 

85.- rior de la vela se extenderá hacia el punto en el que se 
unen entre sí las secciones inferiores de la vela. En és­
te supuesto, la vela adoptará una conformación geneaalmen 
te trapezoidal. Otras realizaciones de la presente'¿inven­
ción quedarán claramente puestas en relieve y detalladas

90.- en las reivindicaciones de la presente invención^-. *** ***
La presente invención posibilita la obtención -

de una forma de aparejo para embarcaciones a vela, comple*.. *—
tamente nueva, con la que la embarcación navegará, a.pna -
velocidad acusadamente más alta, tanto con una ligexa bri

* * *

95.- sa, como con un fuerte viento, que la que era posible al-
.  .

canzar en dichas dos situaciones, con las embarcaciones a 
vela anteriormente conocidas. Todo lo cual se consigue —  
merced a la adopción de un mástil en forma de "Y", en con 
junción con una vela constituida por tres partes o seccio 

100.- nes. En otras palabras: la superficie del velamen se ve - 
incrémentada mediante la utilización de los dos paneles - 
superiores espaciados. En más o menos todas las posicio—  
nes de la vela en relación con el viento, la fuerza de és 
te se aprovecha mucho mejor que anteriormente, ya que el 

105.- viento que llega en ángulo a la superficie del velamen —
produce efecto en la zona de sotavento de la vela, con lo 
cual la fuerza de avance se ve incrementada. Esto solamen 
te ocurre cuando el viento viene de popa y la parte de la 
vela que está a popa se encuentra en la zona de ausencia



6 .-

110.- de viento (al socaire), de la otra parte y no puede hacer
se ningdn mejor uso del viento. Si la embarcación navega 
con el aparejo excesivamente escorado, en la dirección —  
del viento, el brazo o verga del mástil a sotavento esta­
rá en una posición más vertical que cuando el mástil está

115.- generalmente en posición vertical, de manera que ésto ---
constituye razón para incrementar la fuerza de avance; ya 
que en ésta posición de la vela, el brazo o verga. áÍYer—  
gente del mástil situado en el lado de barlovento^ "ágtará 
inclinado hacia el agua, en ésta posición escorada la fuer

120.- za de empuje hacia arriba o ascensional, que actu&rá.so—. ..*
bre la embarcación, será incrementada con lo cual ésta se
rá sustentada casi por encima del agua, con lo cual se au
meneará la velocidad. De hecho, tales fuerzas ascens^ona-

.* *les producidas con el empleo del aparejo que nos QQVP& y
*  *  *

125.- que tienen efecto sobre la embarcación hacen posi^ip.'.que
.  .

el usuario de la misma haga que ésta salte por encima de 
las olas, yendo completamente fuera del agua durante cor­
tas distancias.

Por otro lado, la presente invención permite la 
130.- consecución de ana mayor superficie en el velamen para un

mástil, un botalón y unas secciones de vela relativamente 
pequeSas. Esto supone, además, que el centro de gravedad 
del aparejo, queda situado más abajo con lo cual el mismo 
queda muy cercano a la cubierta de la embarcación, de tal 

135.- manera que tanto el aparejo, como la propia embarcación -
resultan ser realmente mucho más manejables que lo conocí 
do hasta la fecha. A ésta mayor manejabilidad contribuye 
de manera especial las pequeñas dimensiones del botalón, 
con lo cual, se consigue reducir el riesgo de rotura del



140.

145.-

150.-

155.-

160.

165.-

170.

mismo, asi como rebajar sensiblemente el peso de todo el 
conjunto.

Otro efecto útil producido al respecto, es que 
la vela no pueda ser impelida por el aire hacia sotavento 
o quedar menos inflada.

Continuando con la realización preferente de la 
invención, en la que las dos vergas del botalón se bifur­
can por sus extremos de popa en dos secciones, una. infe—  
rior y otra superior, en cuyos extremos se fija lá V41a, 
debe indicarse que resulta posible la obtención de una su
perflcie del velamen marcadamente más grande que Rolante-* *+*
riormente conocido, así como obtener una fuerza de avance
mayor. Más importante es, no obstante, que como quiera
que la vela queda firmemente unida a los dos extremos de

*****popa del botalón en horquilla, que como sabemos eat4P se-
* +  *

parados el uno del otro, se haga posible que el bopág, su-
* .  .

perior de la vela no sea muy desplazado de su lugáfpor - 
acción de la fuerza del viento.

En otra de lae posibles realizaciones de la pre 
gente invención, el ángulo entre las dos ramas o vergas - 
en que se bifurca hacia fuera el mástil puede ajustarse, 
es de'eir, las dos vergas podrán fijarse en relación la —  
una con la otra a diferentes ángulos, segdn se desee, con 
lo cual la vela podrá ser orientada adecuadamente segdn - 
la fuerza del viento que sople en un momento determinado, 
con lo cual se conseguirá obtener la mayor fuerza de as—  
censión y de avance.

De conformidad con otras de las posibles reali­
zaciones de la presente invención, el botalón viene deter 
minado por una verga, cuyo extremo de proa se sustenta so



' t

175.-

180.-

185.-

190.-

195.-

200,-

bre el mástil, por ejemplo, en el punto de bifurcación —  
del mismo, en el que se dispone una pieza o elemento so—  
porte para las secciones o brazos separados del mástil. - 
Esta verga se situará justo por encima de la costura de - 
unión del panel inferior de la vela, con los dos superio­
res de la misma. Esta vela es susceptible de ser orienta­
da en el punto más alejado del mástil. Esto hace posible 
que no haya ocasión para que se produzca el desinflado de 
la vela, tal como ocurría con los aparejos conociB^has-
ta la fecha, especialmente cuando se trataba de navega---
ción bajo condiciones metereológicas difíciles. A.mayor - 
abundamiento, a ambos lados de la verga pueden disponerse 
unas piezas para agarrar exteriormente la vela, que no se
rán tan rígidas como las vergas constitutivas de uq.verda

* ^ *

dero botalón en horquilla, sino que adoptarán la forma —
asideros parcial o totalmente elásticos que cuelgan/hacia

* * *
bajo, como por ejemplo una maroma móvil o libre. Báta ma­
roma se amarrará y orientará por uno de sus extremos, al 
mástil, preferiblemente a la altura de eu punto de bifur­
cación, mientras que el otro de sus extremos lo hará al - 
extremo de popa de la verga. De todo lo anteriormente in­
dicado resulta evidente, que la vela queda orientada y —  
firmemente unida por la orza al mástil y por su puño al - 
extremo de popa de la misma, en forma de un sistema sim—  
pie o de dos puntos de sustentación sobre la verga.

Otros efectos beneficiosos, así como otros deta 
lies de la invención que nos ocupa, podrán ser comprendi­
dos fácilmente mediante la atenta consideración de los —  
ejemplos de realización que se representan en las adjuntas 
láminas de dibujos, en las que:
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205.-

210.-

215.-

220.-

225.-

La figura 1, es una vista di agramática de un —
aparejo realizado conforme a las directrices de la presen
te invención, visto en perspectiva.

Las figuras 2a a 2c, son otras tantas vistas —
diagramáticas del aparejo de la presente invención, en di
ferentes ángulos de escoramiento.

la figura 3; es una vista del botalón de la pre
sente invención, cuyo extremo de popa se bifurca'éA'dos -

* ..secciones. *****
La figura 4, es una vista en perspectiva de ---

* a
otro de los ejemplos da trabajo de un aparejo re^tj.%ado -
conforme a las enseñanzas de la invención que nos ocupa.

La figura 5, es una vista di agramática ¿ia/la —
pieza de soporte o sostén que se dispondrá entre T.ás;ver-+ * *
gas o brazos superiores en horquilla y la parte LhgPfior

* * * *
del mástil. . "** *

La figura 6, es una vista di agramática de un —  
aparejo que incorpora botavara y unas piezas elásticas o 
aemi-elásticas de agarre para el botalón.

En la figura 1, el lector puede observar el apa 
rejo 1, que se dispone sobre la embarcación 3* Este apare 
jo está conformado por el mástil en horquilla 5, que pre­
senta una sección inferior 7, dnica y otras dos secciones 
o brazos superiores 9, bifurcados o dispuestos en horqui­
lla hacia afuera. La vela 11, que podrá ser doble o tri—  
pie, estará conformada por una sección o panel inferior - 
11a, y por dos paneles superiores 11b y 11c, que se unen 
entre sí en el borde superior del panel o sección inferior
No solamente el citado panel inferior 11a, sino también



10.-

230.-

235.-

240.

245.-

250.

255.-

los dos paneles superiores 11b y 11c, de la vela, que como 
se puede observar conforman una "V", tendrán sus orzas uni 
das al mástil 5, por medio, por ejemplo, de un manguito.

En el presente caso, el botalón viene determina­
do por el botalón en horquilla 13, cuyo extremo anterior - 
queda unido al mástil, de manera harto conocida, mediante 
trozos de cabo, la vela 11, se fijará al extremo de popa - 
15, del botalón 13, mediante un cable de alejamiQ9$p.. En - 
este supuesto, la unión entre el panel inferior tiende la 
vela y los paneles superiores 11b y 11c, de la misma, vie­
ne determinada por la costura 17, dispuesta a ni^el'con el+ *+*
botalón, el cual se fijará a una altura normal del mástil,
precisamente en el punto en el que el mástil se bifurca, -
es decir, como ya se indicó anteriormente, el más^^l está

*conformado por una parte o sección inferior 7, y ppr dos -
*  *  +

brazos 9, divergentes. El aparejo se unirá a la embarcación
* * *

por medio de una juntura (no representada), dispu&átá en - 
el pie del mástil, sin utilizar para ello "stays", de mane 
ra que el mástil pueda ser escorado o girado en torno a su 
propio eje, a medida que ello resulte necesario para manto 
ner la vela bajo control, para lo cual se empleará el bota 
lón,*que será sustentado con las manos.

Como puede ser diagramaticalmente apreciado en - 
la figura 1, y como se verá claramente con mayor detalle - 
más adelante, existe un elemento o pieza soporte en el pan 
to de conexión entre la sección inferior 7, del mástil y - 
los dos brazos superiores 9, que como se ha repetido insis 
tantamente son divergentes; ésta pieza soporte hace que -- 
las secciones o brazos 9, del mástil se mantengan entre sí 
con una inclinación fija, que en todo caso, podrá ser va-



2" I
11.

260.-

265.-
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275.-

280.-

285.-

riada o ser sometida a ajustes. A mayor abundamiento el - 
mástil 5, se realizará de forma tal que pueda ser en con­
junto, ajustado en altura.

A continuación y utilizando al efecto las figu­
ras 2a a 2c, se hará detallada descripción del funciona—  
miento del aparejo 1.

En cada una de las citadas figuras, puede obser 
varse diagramaticalmente el aparejo y la correspondente 
embarcación, como si la misma navegase en direccióá/gl —  
lector. En la figura 2a, puede observarse la posición bá­
sica, en la cual, la parte inferior 7, del mástii^ está -* * **
dispuesta más o menos verticalmente, conformando un ángu­
lo recto con la superficie del agua? por su parte los bra

*
zos superiores 9, se disponen sustendiendo entre elJLos un* t
ángulo de 603 a 100R y más específicamente uno deJ)ÓR. En

* * +
ósta posición, e incluso con tan sólo un viento dé'fqerza

* * *
media, la doble configuración de la parte superior'Rá la 
vela, produce el efecto de incrementar enormemente la su­
perficie del velamen y de hecho en todas las posiciones - 
de la vela en las que el viento actué con un ángulo obli­
cuo sobre la misma, la presión del viento, también actua­
rá sóbre aquella sección de la vela que se disponga en el 
lado de sotavento, de manera que la fuerza de avance se - 
incrementa.

En las figuras 2b y 2c, se representa la posi—  
ción de la vela en supuestos de fuertes vientos. De estas 
figuras se extrae claramente la conclusión de que incluso 
cuando el aparejo de la presente invención se utilice pa­
ra navegar con fuertes vientos y aán cuando al ángulo de 
escora del mástil sea muy grande, la sección de la vela -
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290.-

295.-

300.-
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315.-

que queda a sotavento siempre se mantiene vertical, de ma 
ñera que se producirán unas fuerzas de avance muy potentes 
diciéndolo en otros términos, como quiera que el panel —  
11b, de la vela, situado a sotavento, se encuentra en una 
posición más o menos vertical, se ofrece así al viento la 
mayor superficie posible, consiguiéndose lógicamente el - 
máximo empuje.

El panel 11c, de la vela, dispuesto en*el-lado 
de barlovento, que con el gran ángulo de escora qj^tse —  
produce, se desplazará cada vez más hacia la superficie - 
del agua, determinará que tengan lugar sobre la eábatca-- 
ción 3, unas fuerzas de elevación muy fuertes; de tal ma­
nera que con ésta específica realización de la invección,
cuya descripción nos ocupa ahora, se obtienen las-mayores

*  * *  *

de las posibles fuerzas de avance y elevación, como ai se
tratase de un planeador libre. Por ésta razón, la.superfi

*<* *
cié de la embarcación que está en contacto con el agua —  
disminuye, con lo cual se hace posible saltar sobre las - 
olas.

la figura 3, es una vista diagramátioa en alza­
do lateral de otra de las posibles formas que puede adop­
tar el aparejo, que como podrá apreciarse, consta solamen 
te de una vela. En este supuesto, el botalón 13, se con—  
formará a base de vergas que se bifurcan en sus extremos 
de popa 21a y 21b, y no sin bifurcar y en la forma de un 
simple óvalo, como es el supuesto normal. Esto hace posi­
ble que la superficie de la vela, incluso en el caso de - 
que se utilice una sola, quede marcadamente incrementada, 
ya que como quiera que el borde superior 23, de la vela - 
se dispone más por arriba y como el borde inferior 25, de
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325.-

330.-

335.-

340.-

345.-

la misma lo hace por debajo del extremo inferior 21b, que 
pueda asi disponerse a un nivel más bajo, se hace que la 
vela quede cortada rectamente entre los "puños" inferior 
y superior, con lo cual resulta que el borde de ésta zona 
discurrirá paralelo a la sección inferior 7, del mástil.

En la figura 4, puede verse otras de las posi­
bles realizaciones de la presente invención, en la que se 
asocian los efectos beneficiosos de los sistemas capresen 
tados en las figuras 1 y 3, es decir, aquí se trata/del - 
empleo de un mástil en horquilla y una vela con tres pane 
les 11a a 11c, la costura 17, se extenderá desde !el*punto 
a proa, en el que el botalón se une al mástil 5, hasta el 
extremo superior de popa 21a, del botalón 13. En una, rea­
lización diferente del sistema que queda representado en* *

+  *  *

la figura que se comenta, es posible hacer que la.bifurca
* **ción de los dos extremos de popa no sea simétrica-, raspee* * *

to al plañe en el que se disponen las dos vergas 13a y 13b, 
de botalón, pudiendo conseguirse de hecho, que el extremo 
21b, de la verga inferior se encuentre en el mismo plano 
que las vergas 13a, y 13b, mientras que sea solamente el 
extremo superior 21a, el que quede fuera de éste plano - 
(es áeeir, que quede por encima).

En la figura 5, se aprecia con toda claridad - 
la pieza o elemento soporte 19, que sirve para sujetar y 
sostener los dos brazos 9, del mástil a la sección infe­
rior 7, del mismo. Cuando el aparejo se monte o se des—  

monte en piezas, primero los dos brazos en horquilla 9, 
se introducirán (o en su caso, se extraerán), en los man 
güitos de la orza 27, situados en los paneles superiores 
11b y 11c, de la vela, para a continuación, fijar los —
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350.-

355.-

360.-

365.-

370.-

375.-

dos brazos o ramas superiores del mástil a la pieza sopor 
te 19. De igual modo, la sección inferior 7, del mástil - 
se insertará a través del manguito 27, para posteriormen­
te fijarse al elemento soporte 19. Una vez realizadas las 
precedentes operaciones, se procederá al tensado de la ve 
la, usando para ello unos cables de alejamiento, dispues­
tos en el extremo de la verga o en los extremos 21a y 21b.

A éste respecto, debe indicarse que el,augmento: ; .
soporte podrá realizarse de manera más específica*,* de for
ma que el ángulo entre los dos brazos o ramas superiores
del mástil, así como la altura de éste puedan ajOsthrse,
o sea variarse, no obstante esta específica realización -
no es objeto de representación en los dibujos. ...

. **.
La embarcación se utiliza en la muy popular for

* t w *
ma de aparejo y tabla. la elevación de la vela déHágua,

* * * *
se conseguirá mediante el empleo de un cable de tygcpión 
que se fijará en el punto de bifurcación del mástil.

Como un posible cambio en el diseño del aparejo 
que aquí se representa, el mástil puede configurarse en - 
forma de "V", haciendo que los dos panelea 11b y 11c, se 
extiendan hacia abajo hasta un borde inferior comdn, sin 
utilizar para ello el panel comdn 11a. Ya que, en éste ca 
so, entre las partes inferiores de los paneles sólo exis­
te una pequeña distancia, no cabe realizar con éste apare 
jo una mucho mejor utilización del viento.

A mayor abundamiento debe indicarse que adn cuan 
do en el ejemplo de trabajo representado en las figuras - 
1, 2 y 3, las tres secciones del mástil se disponen en un 
mismo plano, es perfectamente posible que las mismas que­
den alaveadas fuera del mismo en unos pocos grados, Tam—
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bián es posible inclinar ligeramente los dos brazos en - 
horquilla del mástil, de manera que se inclinen hacia po 
pa, desde la parte superior de la sección inferior del - 
mástil, de éste modo cuando los paneles 11b y 11c, de la 
vela se aseguren sobre los mismos, quedarán como si fue­
sen las alas de un planeador de vuelo libre.

Centraremos por último, la atención en.l$..*rea- 
lízación oue aparece representada er la figura 6**áMla 
que por su lado de babor, se observará que de nuevo se -
trata de una vela conformada por un panel inferior 1Ja,

+ ***
común y por dos paneles superiores 11b y 11c.

En áste caso el aparejo comporta una verga 31;
representada con líneas discontinuas, que se extiende —

* . *  *desde el punto de bifurcación 18, del mástil 5, (ep'.el -
* + *

cual se fija o une por medio por ejemplo, de una junta -
* * *

móvil), hasta el extremo de popa 35; que a su vez**áe*une 
al puño de la vela por mediación de un cable de alejamien 
to o garrucho. La verga 31; se dispondrá justo por enci­
ma de la costura 17; entre los paneles o mitades 11b y - 
11e, de la vela, que se estiende hacia arriba y hacia —  
afuera. La utilización de este sistema asegura que no se 
producirá un henchido o un desplazamiento muy fuerte de 
la vela, como ocurría con los aparejos anteriormente co­
nocidos, mientras que por otro lado, la vela será tensa­
da o estirada solamente por medio de la verga 31. También 
resulta posible que la verga adopte la conformación de - 
una botavara, que se introducirá en el manguito de la ve 
la. En este caso la botavara 31, podrá tener libremente 
unidos unos agarraderos a modo de "festones" 33, colgan­
tes, que podrán ser de naturaleza parcial o completamen-
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te elástica. Estos asideros o agarres se unirán por sus -
extremos anteriores al mástil y más específicamente al —
punto de bifurcación del mismo, mientras que por sus ex—
tramos posteriores se unirán al extremo de popa 35, de la
botavara, por ejemplo, mediante un trozo de cabo. Como se
habrá apreciado, en áste caso, los asideros o agarraderos
no quedan curvados hacia afuera como las vergas rígidas -+
de un botalón en horquilla, sino que los mismos quedan —
conformados por trozos de material, que cuelgan e*ltr& sus
extremos de proa y popa, a ambos lados del panel inferior

:11a. * **
Si cada pieza de agarre o asidero 33, se reali­

za a base de un material parcialmente elástico, podrá ---
* **.

adoptar una configuración general en "U", el extremo'abier
*  *  *  *

to del asidero puede dotarse, por ejemplo, de dos'.ahíllas
* + + *

o abrazaderas soporte semi-circulares 39, de formá. el
midmo pueda ser enganchado fácilmente en torno a los bra­
zos 9, del mástil en la zona correspondiente al punto de 
bifurcación 18. El extremo opuesto 37, de la estructura a 
mode de "U", puede unirse por ejemplo, mediante su simple 
atado, al extremo de popa 35, de la botavara, esta dispo­
sición hace que el montaje del aparejo, así como la colo­
cación y fijación de la vela sean muy simples. La botava­
ra 31, podrá ser realizada de manera que no pueda ser se­
parada del mástil o del elemento soporte 19. A mayor abun 
demiento, también resultará posible utilizar una junta de 
conexión universal, con lo cual, una vez arriada y retira 
da la vela, la botavara podrá plegarse contra el mástil, 
con lo cual se conseguirá ocupar menos espacio.

En resumen pues, el objeto de la presente inven
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ción, es un aparejo 1, para una embarcación a vela 3, que 
comprende un mástil 5, y un botalón 13, para sustentar y - 
orientar la vela 11. El botalón concretamente adoptará la 
forma de horquilla en cuya abertura se dispondrá la vela - 
11. El aparejo 1, que carecerá de "stays" alguno, estará - 
dotado de una junta dispuesta en el extremo inferior del - 
mástil, que servirá para conectar el mismo con la embarca­
ción, de manera que el mismo pueda ser girado y escorado -

I ; *sobre la misma. La vela 11, se unirá al mástil pof'sh orza
y al extremo del botalón 13, más alejado del mástil 5^ Con
la finalidad de posibilitar un mejor aprovechamiento* del -
viento, así como para incrementar la velocidad punta de la
embarcación, el mástil 5, se dividirá para conformatr'dos -

* ***brazos o ramas superiores que se extiende hacia afuera en
* * * *dirección de los bordes superiores 23, de los dos*, pape les 

superiores 11b y 11c, los cuales se unen por sus orzas, a 
las partes constitutivas del mástil 7 y 9. Es decir, que - 
el mástil 5, y las orzas de la vela 11, conforman una dis­
posición a modo de "Y", con lo cual la vela tendrá solamen 
te un borde inferior, mientras que superiormente tendrá —  
des bordes.

* Una vez conocido y descrito el objeto del pre­
sente modelo de utilidad, solo resta por señalar que las 
modificaciones de forma, tamaños, materiales empleados u - 
otras no fundamentales, no deben ser consideradas variacio 
nes que afecten a su esencialidad.

17.-
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El modelo de utilidad descrito recaerá pues
sobre las siguientes reivindicaciones:

1&.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VEIA", de —
los del tipo que comprenden un mástil, una vela y un bota
lón para sustentar y orientar la vela, siendo el botalón,
más particularmente, de los que tienen forma de horquillas

* * *así como una junta dispuesta al pie del mástil párá*conec
tar el mismo a la propia embarcación, de forma que el mis
mo pueda ser girado y escorado sobre la misma, cuyo."mástil
no tendrá "stay" alguno, y cuya vela se unirá al mástil -
por la orza y al extremo del botalón que está más-sépara-
do del mástil, caracterizado por cuanto el mástií*.(5t), —
que adoptará una configuración general a modo de^'¡% pre
senta una sección inferior (7), que se extiende desRe la

*  *

junta dispuesta al pie del mismo, hasta un punto de bifur 
eación (18), para después continuar hacia arriba por me—  
dio de dos brazos o ramas (9), que se ahorquillan hacia - 
afuera; y por cuanto además, dicha vela (11), incluirá un 
panel inferior (11a), y otros dos paneles superiores (11b 
y 11o), que se prolongan hacia arriba y hacia afuera, pa­
ra de éste modo, adaptarse a la configuración en forma de 
"Y" del mástil (5), la orza de cuya vela adoptará también 
forma de "Y"; los dos paneles superiores de la vela se —  
unirán al inferior a lo largo de una costura (17), que se 
extiende desde el extremo o límite de popa de la vela (11) 
en cuestión.

2S.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VEIA", de —  

conformidad con la primera reivindicación, caracterizado
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por cuanto el botalón (13), se unirá al mástil (5), en la 
zona correspondiente al punto de bifurcación (18), de los 
brazos o ramas superiores (9), del mástil.

33.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VEIA", de -- 
acuerdo con las dos anteriores reivindicaciones, caracte­
rizado por cuanto el botalón (13), será uno de tipo hor­
quilla, constituido por dos vergas dispuestas a ambos la­
dos del mástil (5), cuyas vergas se bifurcarán eñ'Yá zona

+  *  *  ** * *próxima a sus extremos de popa, en dos secciones^iina in­
ferior y otra superior, de tal manera que las secciones -

+ *#* *inferior y superior de una misma verga estarán situadas - 
en un mismo plano vertical; y por cuanto además, la vela 
(11), que será generalmente trapezoidal, presentará.'nn —  
borde superior (23), que se extiende hasta su puñ$p!de —  
unión con los extremos de popa,de las secciones-superio­
res (21a), de las vergas y un borde inferior (25^*.que se

* * *  *

prolonga hasta el punto de unión con los extremos de popa 
de las secciones inferiores (21b) de las vergas.

43.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de —  

conformidad con cualquiera de las tres anteriores reivin­
dicaciones, caracterizado por cuanto, el plano de simetría 
del botalón (13), que se extiende segdn la dirección lon­
gitudinal del mismo con las vergas a ambos de sus lados, 
será normal al plano que contiene los brazos en horquilla 
hacia arriba (9), del mástil.

53.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de con' 
formidad con cualquiera de las anteriores reivindicaciones 
caracterizado por que se emplearán unos medios o disposi­
tivos para ajustar el ángulo entre los dos brazos o ramas 
(9), del mástil, cuyos medios o dispositivos serán susce^
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de el extremo de popa de la verga (31).
106.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA", de 

conformidad con la novena reivindicación, caracterizado 
por cuanto, se emplearán uros elementos de agarre o asi­
deros (33), dispuestos a ambos lados de la verga (31), - 
para la vela (11), cuyos asideros que serán realizados, 
cuando menos, a base de un material parcialmente elásti­
co, se unirán al extremo de popa de la verga (3lY, y al

e * e +
*  *  +mástil (5), y más concretamente al punto de bifui*C&Ción 

(18), del mismo. + +
113.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA".; de 

acuerdo con todas las precedentes reivindicaciones, carao
terizado por cuanto, el botalón (13), adoptará la*forma

* ***de uno en horquilla, constituido a base de dos vergas, - 
dispuestas a ambos lados del mástil (5), las cuale$.*se - 
bifurcarán en la zona próxima a sus extremos de gcp&, pa 
ra configurar una sección inferior y otra superior, cu—  
yas secciones superior e inferior (21a y 21b), de una —  
misma verga, estarán generalmente dispuestas en un mismo 
plano vertical; y por cuanto además, la vela (11), que - 
adoptará una conformación generalmente trapezoidal, pre­
sentará un borde superior (23), que se prolongará hasta 
el punto de unión con los extremos de popa (21a), de las 
secciones superiores de las vergas, así como un borde in 
ferior (25), que se prolongará hasta el punto de unión - 
con los extremos de popa (21b), de las secciones inferió 
res de la verga.

126.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VEIA", de 
conformidad con cualquiera de las reivindicaciones prime 
ra a dácima, caracterizado por cuanto se utilizarán una
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vela constituida por dos paneles superiores y otro panel 
inferior, el último de los cuales se unirá por el borde 
o límite superior del mismo, y por medio de una costura 
(17), a los bordes o limites inferiores de dichos pane—  
les superiores (11b y 11c), y por cuanto, además, dicha 
vela comportará una orza en "Y", un borde inferior y dos 
bordes superiores.

13*.- APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA"¡*de -** ***
conformidad con la reivindicación decimosegunda,**c&racte
rizado por que los paneles superiores (11b y 11c), de la
vela presentarán el mismo tamaño y configuración.'-.*

14*.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VEIA", de
conformidad con cualquiera de las dos anteriores*re&vin-

* **dicaciones, caracterizado por cuanto, vista lateramente
la vela tendrá una configuración triangular o tra&qpoi—
dal. ***+* *

15*.- "APAREJO PARA EMBARCACIONES A VELA".
Todo ello, tal y conforme queda descrito, re­

presentado y reivindicado.
Esta memoria consta de veintidós hojas, mecano 

grafiadas y foliadas por una sola de sus caras, contenián 
do un total de seiscientas cuatro lineas.

MADRID, A EB.

ELD6ARP&
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DE UN MODELO DE UTILIDAD, A FAVOR DE GEORG 
HAMANN, DOMICILIADO EN 8211 SCHLBCHlKG (ALE­
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