
M E N O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la solicitud de 

UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de Frenos Iruña, S.L., entidad española, residen­
te en PAMPLONA - Avenida de Villava núm. 50,

por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN SERVOFRENOS HIDRAULICOS Y DE VACIO".

La presente invención se refiere a ciertos per­
feccionamientos introducidos en los mecanismos de servo- 
freno mediante vacio, a través de los cuales se alcanza 
en el momento de la actuación de la presión del líquido, 
comprimido por la acción del pedal, sobre el émbolo de 
trabajo de las ruedas, una modificación de las condicio­
nes de trabajo de un segundo émbolo en equilibrio estáti—
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oo por la actuación da una depresión semejante en ambas 
caras, de manera que el mismo líquido presionado actúa 
sobre una válvula de distribución encargada de poner en 
comunicación con la atmósfera una de las caras del citado 
émbolo, con lo que su vastago coadyuva con la acción del 
mismo líquido presionado en el interior del cilindro de 
trabajo.

Los perfeccionamientos de la invención se re­
fieren especialmente a la creación de una válvula de re­
torno establecida en el émbolo de trabajo para la obten­
ción de una gran suavidad en la frenada, y asimismo, a 
la válvula de distribución encargada de la puesta en fun­
cionamiento del circuito depresor.

Segdn la invención, el cilindro de trabajo hi­
dráulico del servofreno recibe una presión a través del 
pedal, que se transmite integramente a los bombines de 
freno a través del propio émbolo, activado por la depre­
sión, y en él se dispone una válvula que determina el mo­
mento exacto en que se igualan las tensiones a partir del 
cual se efectúa la sobrepresión de la frenada por el ser­
vofreno, realizándose esta intervención de una forma pro­
gresiva que asegura una gran suavidad. Para ello, en ém­
bolo activo, taladrado axialmente, queda conectado al vás- 
tago del émbolo de trabajo por vacio, y además de los ne­
cesarios retenes que evitan el retroceso, dispone en la ex­
tremidad de una válvula tensionada mediante resorte para 
el cierre durante el recorrido, en tanto que en el retro­
ceso se abre por la tensión de una varilla que apoya sobre 
la tapa del conjunto, quedando dispuesto el cilindro para 
la reoepción posterior de una nueva impulsión del fluido 
presionado.
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Otra particularidad de los perfeccionamientos 
de referencia, se refiere a la forma constructiva y de 
trabado de ía válvula de distribución del cilindro de 
vacio, mediante la incorporación de un embolo empujador 
de accionamíen bo a través del mismo fluido presionado por 
la acción de freno en el pedal, y cuyo empu^ador en su ** 
desplazamiento, primeramente cierra el conducto de coma** 
nicación del depresor con una de las caras del émbolo, - 
para a continuación, mediante unión a través de rótula, 
impulsar una válvula que establece la comunicación direc** 
ta de esta misma cámara del cilindro de vacio con la atmós­
fera, para que el vastago de este émbolo actué sobre el 
de trabajo con el que es coaxial.

Otras particularidades que afectan a diferen­
tes elementos del conjunto del servofreno, se deducen de 
la descripción detallada que a continuación se realiza - 
respecto a los adjuntos dibujos en los que se representa 
seccionado a lo largo de un plano axial una realización 
práctica de un elemento dotado de los perfeccionamientos 
que más adelante sé reivindican, correspondiendo la re­
presentación adjunta a una forma preferida de fabricación, 
realizada solamente a título ilustrativo y no limitativo, 
y susceptible de todas aquellas modificaciones de detalle 
que no alteren la esencialidad propuesta.

Según queda representado en los dibujos, el me­
canismo de servofreno.consta esencialmente de un cuerpo 
(1) de soporte, anclado en lugar oportuno del vehículo - 
a que se destine, preferentemente camiones, y cuyo cuer­
po soporta por una parte la envolvente (2) fijada median­
te bridas (3), determinando esta envolvente y por su par-



te interna el tambor de vacio (4) por el qu.e discurre el 
70 émbolo (5) con su junta de cierre (6) mantenida por la - 

platina (7) mediante el presionado de la tuerca (8). El 
émbolo'es,solidario del vastago (9) que atraviesa ál ci­
tado cuerpo (1) a través de los retenes de prensa marca­
dos como (10). *

75 En la cara opuesta del cuerpo (1) se establece
el cilindro de presionado hidráulico (11) roscado y fija­
do mediante contratuerca (12) dotado de su embocadura de 
salida (13) y válvula de purga (14), siendo coaxial la - 
disposición de este cilindro respecto a la del tambor (4)

80 de vacio. En la misma cara del cuerpo (1) se establece la 
válvula de distribución que consta de un elemento empuja­
dor (15), con retén de estanqueidad (16) y junta tórica -
(17) periférica, y que actúa sobre una válvula de copela
(18) que cierra el paso del vacio entre el depresor y la 

85 parte exterior del cilindro de vacio (4), al tiempo que -
su unión en rótula con el vastago (19) ocasiona la aper­
tura de la válvula (20) establecida en la camisa (21) pa­
ra paso del aire atmosférico a través del correspondiente 
elemento filtrante (22) mantenido en el interior de una 

90 campana (23) que se asegura mediante la brida (24) al tiem­
po que la placa perforada (25) mantiene al resorte (26) de 
recuperación para esta válvula (20). Por su parte, el ele­
mento empujador (15) se recupera elásticamente mediante 
la tensión expansiva del resorte (27). La comunicación.en- 

95 tre esta válvula de distribución y el cilindro de vacio 
(4) se establece a través de la conducción (28) enlazada 
mediante un manguito (29) con la tubuladura superior y aco­
dada (30).

La entrada del liquido presionado se efectúa a
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través de (31) para pasar al fondo del cilindro de pre­
sión hidráulica (11) y posteriormente por la canaliza­
ción (32) hasta la cara activa del empujador (15), dis­
poniéndose finalmente en esta misma canalización (32) un 
elemento de purga (33)* En el interior del cilindro (ll) 
actúa un émbolo (34) solidarizado mediante un pasador (35) 
con el vastago (9) del émbolo de vacio, el cual actúa di­
rectamente sobre (36) que a su vez arrastra una varilla 
(37), la cual en el momento en que apoya sobre el cuerpo 
(1), empuja la esfera (38) que actúa como válvula en la 
extremidad del émbolo (34), en tanto que en el desplaza­
miento del mismo, esta válvula queda cerrada por la acción 
del resorte (39) mantenido mediante una caperuza (40). -

El funcionamiento del mecanismo de servofreno - 
dotado de los perfeccionamientos indicados, se inicia en 
el momento en que llega el líquido presionado a través de 
(31) para actuar sobre el émbolo /34) al que al despegar­
lo, ocasiona el cierre de la válvula (38), simultáneamen­
te desplaza al elemento empujador (15), con lo que cierra 
la comunicación entré el depresor y la cámara externa del 
cilindro de vacio (4). En desplazamiento posterior del em­
pujador (15), a través del vastago (19) se determina la - 
apertura de la válvula (20) para establecer una comunica­
ción directa de la misma cámara con la atmósfera, de mane­
ra que la actuación del vacio, perdido al equilibrio entre 
ambas caras del émbolo (5), actúa de manera que el vastago 
(9) empuja sobre el émbolo (34) reforzandose la acción de 
trabajo del mismo. Al cesar de actuar la presión de pedal, 
se cierra la válvula de comunicación atmosférica, con lo 
que se restablece el equilibrio de vacio en ambas caras 
del émbolo (5) y la recuperación del sistema se realiza130
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por el tensionado dél resorte (41) del tambor (4), que­
dando dispuesto, por la apertura de la válvula (33) para 
la normalización de la circulación del liquido*

La forma, dimensiones y materiales podrán ser 
variables y en general cuanto sea accesorio y secunda­
rio, .siempre que no altere, cambie o modifique la esen- 
cialidad del objeto que se describe*

Los términos en que queda redactada esta Memo­
ria son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, de­
biéndose tomar con carácter amplio y nunca en forma li­
mitativa.

Los inventores se reservan el derecho de obte­
ner los certificados de adición complementarios por las 
mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera 
aconsejar la práctica*

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza y al­
cance de la invención y la manera como la m.sma puede 
ser llevada a la práctica, se reivindican a titulo priva­
tivo las siguientes particularidades sobre las cuales ha 

150 de recaer la concesión del privilegio de PATENTE DE IN­
VENCION que se solicita.
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13.- Perfeccionamientos én servofrenos hidráu­
licos y do vacio, c a r a c t e r i z a d o s  por com­
prender un cuerpo de hase en el que ambos laterales se es­
tablecen coaxialmente el cilindro hidráulico y el tambor 

160 de vacio, al tiempo que en la primera y en disposición pa­
ralela al citado eje, una válvula de distribución accio­
nada por el mismo liquido presionado el cual inicialmente 
desplaza un émbolo que cierra la comunicación de vacio con 
una de las caras activas del émbolo del tambor, en tanto 

165 que posteriormente, y mediante un vastago unido por rótu­
la, abre una válvula que establece la comunicación atmos­
férica con la anteriormente indicada cara del émbolo va­
cio*

23.- Perfeccionamientos en servofrenos hidráuli- 
170 eos y de vacio según la reivindicación 13, caracterizados 

porque el émbolo de empuje de la válvula de distribución 
dotado de su correspondiente retén de cierre del paso del 
líquido presionado, se prolonga en un ensanchamiento, ta<- 
llado periféricamente para la recepción de una junta tóri- 

175 ca, y centralmente presenta un asiento de válvula que en 
la iniciación del desplazamiento venciendo la tensión de 
un resorte envolvente apoya sobre un elemento elástico es­
tablecido en una cazoleta a manera de lograr el cierre efec­
tivo de la comunicación de vacio, siendo este elemento elás- 

180 tico el que recibe la rótula del vastago de empuje de la 
válvula de apertura atmosférica.'

33.- Perfeccionamientos en servofrenos hidráuli­
cos y de vacio, según reivindicaciones 13 y 23, caracteri­
zados por el alojamiento de la válvula de apertura del pa­
so del aire de presión exterior en el interior de un cuer-185



po envuelto por una cazoleta de filtrado mecánico dotada 
de una rejilla sobre la que presiona un resorte helicoi­
dal que mantiene cerrada en la posición de reposo a la 
dicha válvula.

190 43.-'Perfeccionamientos en servofrenos hidráu­
licos y de vacio, según cualquiera de las reivindicacio­
nes anteriores y caracterizados porque la alimentación - 
del émbolo de la válvula de distribución se efectúa a tra­
vés de una canalización integrada en el cuerpo de base del 

195 mecanismo y en comunicación con la correspondiente a la - 
llegada del líquido presionado en el pedal de accionamien­
to del freno.

53.- Perfeccionamientos en servofrenos hidráu­
licos y de vacio según la reivindicación 13, caracteriza- 

200 dos porque el émbolo del cilindro hidráulico queda unido 
mediante pasador a la extremidad del vastago del émbolo 
del tambor de vacio, con el que se solidariza en despla­
zamientos, disponiendo el citado émbolo del cilindro hi­
dráulico una perforación axial que finaliza, en la cara 

205 activa, en un alojamiento de válvula esférica tensionada 
por resorte exterior retenido en una cazoleta y con la 
particularidad de que esta válvula es abierta en la posi­
ción de reposo por apoyo de una varilla que discurre por 
la perforación central del émbolo y se prolonga hasta la 

210 superficie de fondo del cilindro, de manera que en este 
apoyo determina la citada abertura de la válvula extrema.

66.- "PERFECCIONAMIENTOS EN SERVOFRENOS HIDRAU­
LICOS Y DE VACIO"



Según quedan sustancialmente descritos y rei­
vindicados en la precedente memoria que consta de nueve 
hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y ho­
ja de dibujos que & la misma se acompaña.

M a d rid  B'E 1982

1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



