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La presente invencién se refiere a un medio de fi
jacién pare una banda y tiene particular aplicacién en la -
disposicién de un medio de fijecidn para un sistema de cin-
turén de seguridad de vehfculo con inclusién de un retrac--
tor de bloqueo de emergencia.

Los mecanismos de bloqueo para retractores de cin
turdn de seguridad funcionan por lo comin en el gentido de
bloguear el eje del retractor; con esta disposicidn, es - -~
usual encontrarse frente al hecho de que se haya desenrolla
do una longitud indeseablemente grande de banda, una vez --
que se ha bloqueado el eje, debido al grado de tensién de -
las vueltas de arrollamiento de la banda sobre el eje;.aQe-
mds, es necesario que el retractor sea suﬁcientemente:.?ﬁu;.;_
te para absorber toda la carga en el caso de impacto, 'Sé-f--
han hecho diversas propuestas para fijar la banda directa--
mente pero por lo general el resultado ha sido engorroso-y
voluminoso. La presente invencién tiene como finalidad-sumi
nistrar un medio de fijacidén de easte tipo; adecuado para --
ger utilizado en el anclaje de hombro de un sisteme de.oin-
turén de seguridad para vehfculo. L

~ Segin la invencién, el medio de fijacién pard'la
banda comprende un elemento de guf: montado en disposig?ﬁg
vivotante sobre un elemento de base para ejercer un movi- -
miento angular sobre un primer eje, un elemento de fijacién
montado en disposicién giratoria sobre el elemento de basge
para ejercer un movimiento angular sobre un segundo eje pa-
ralelo al primer eje y situado con un mayor radio desde el
segundo eje que el del elemento de gufa desde el primer eje,
un elemento eldstico para impeler al elemento de gufa y al

elemento de fijacién a una posicidén de reposo en la cual la
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banda gueda libremente mévil entre el elemento de guia y el
elemento de fijacidn, y un medio de acoylamienté dispuesto
de modo que el movimiento angular del elemento de gufa con-
tra la fuerza del elemento eldstico hacia el plano que con-
tiene a los dos ejes de pivotacidn haga que se produzca un
correspondiente movimiento angular del elemento de fijacidn,
con lo cual se enrolla la banda tanto sobre el elemento de
fijacién como sobre el elemento de guia.

En la prdctica, el medio 3e fijacién puede montar
se en un vehfculo, adgacente al hombro del usuario del ein-
turén de seguridad; la banda de hombro del cinturdén de segn

ridad se desplaza sobre el elemento de gufa y pasa a conti-

nuacién mds 2lld del elemento de fijaeidén, a2 un retrac:t;br‘«
de bloqueo de urgencia. ILa resistencia del elemento elf&;';:;’.-
co sg&na establecido de modo que sea suficiente para impedir
la tensién en la banda debida al resorte de retraccién:del.

retractor, causando el desplazamiento del elemento de guda

fuera de su posicién de descanso, No obstante, si el nretrac
tor se cierra, la fuerza ejercida por la banda sobre al.ele
mento de gufa es causa del movimiento angular de este ﬁ._]..\::i-v
no fuera de su posicién de reposo y el medio de acoplam:i:éx}—
to origzina el movimiento del elemento de fijacidén en la;mig
ma direccién. Debido 2 los diferentes radios de movimi;;x;:o

angular, el elemento de fijacién se desplaza bajo el elemen
to de gufa envolviendo a la banda en torno a su punto mds -
bajo ¥y 2 su extremo superior, con el resultado de que el -
elemento de gufa y el elemento de fijacién quedan firmemen-
te unidos entre sf independientemente del medio de acopla--
miento. 71 ulterior movimiento angular debido a la traceién

ejercida sobre la banda del hombro da como resultado que el
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trayecto de la banda que queda en contacto con el elemento

de fijacién entre en coincidencia frontal con la parte de -

la banda que va del elemento de guia al hombro del usuario,

con lo cual se aumenta aun mds el efecto de fijacidén. Cuan-

5. do se afloja la tensién, el medio eldstico empuja al elemen

to de guia y 2l elemento de fijacién, devolviéndolos a su -
posicién de reposo.

o De preferencie, el medio de fijacidén estd dispueg

to de modo que durante todas las fases de su movimiento deg

10, de lajposici6n de total liberzeidén hasta la de total fija--

cidn, no entra ninguna proporcién de banda por traccién del

medio de fijacidén segin avanza la operacidn de fijacién. Es

to evita tanto la imposicién de cargas o tensiones excolist -
vas sobre el retractor como toda posibilidad de que el{ﬁ%h—
15. pio retractor restrinjael movimiento del medio de fijacién
hacia la posiciGn de fijacién total. Una forma de logran.es
te resultado es asegurar que el elemento de fijacién y.el.-~
elemento de gufa quedan espaciados entre sf en una distan--
cia regulada aue se reduszca progresivamente segin avangzs . la
20, operacién de fijacién. Esto puede conseguirse haciendoggﬁg
el radio del elemento de fijacién o del elemento de gufd’ %-

.‘.I

desde su respectivo eje geométrico de giro cambie duradwq‘—

su movimiento angular desde la posicidn liberada hasta la -
posicidn de fijaeiébn.

25. En una forma de la invencidén, el medio de fija- -
cién estd montado en disposicién giratoria gsobre su eje en
la carroceria del vehiculo para ejercer un movimiento angu-
lar sobre un eje transversal horigontal con respecto al ve-

eee . hiculo, En la prdetica, el elemento de fijecién gira sobre

~N
30. el eje geométrico transversal horiuson¥.l sz wresentar un
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Zngulo que 2proximadamente biseca el dngulo entre la parte
de la banda que se extiende hacia el retractor y la parte -
de la banda que se extiende hacia el hombro del usuario - -
cuando se utiliza el cinturdén, quedando as{ paralelo el ele
mento de gufa a la linea de doblez de la banda. El medio de
fijacién puede también estar rigidemente sujeto & la carro-
ceria del vehiculo.

El elemento de gufa y el elemento de fijacién pue
den ser ambos rectos y estar dispuestos paralelamente entre
sf; también pueden presentar tanto el elemento de gufa como
el de fijacién una forma arqueada de aproximadamente el mis

mo radio y centrada sobre un punto situado por encima de —-

sus dos ejes. o Soot

El medio de acoplemiento puede presentar la “formha
de unas proyecciones sobre el elemento de gufia con superfi-
cies de leva que ajusten por el lado opuesto del elemenke- -
de fijacién a aquel sobre el gue se extiende la banda. -«

El medio de fijacidén puede sujetarse o estar inte
gralmente formado con una corredera montada en disposieién
deslizante sobre una gufa de deslizamiento dispueata ﬁgf@:-
calmente y fijada a la carroceris del vehiculo. De pre@§§@g
cia, la corredera lleverd una palanca montada en diBPQé%v.—
cién giratoria, dotada de un botén pulsador accionable a ma
no sobre uno de los lados del pivote y un elemento pasador
o de cierre sobre el otro, siendo el elemento de cierre mé-
vil por medio de la palanca entre una posicidn de ajuste --
con un elemento seleccionado de entre una fila de elementos
de cierre existentes sobre la gufa de deslizamiento y una -~

posicién de desajuste.

Describiremos a continuacién una forma de ejecu--
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cién de la invencién a2 modo de ejemplo, con referencia a =-
los planos que se acomparfian, en los cuales:

Ia figura 1 es una vista en perspectiva de una fi
jacién de hombro para un cinturén de seguridadd@ vehiculo -
aue lleva incorporado un medio de fijacién de acuerdo con -
una primera forma estrustural de la invencién, con el cintu
rén en su posicién de uso normal;

La figura 2 es una vista en perspectiva similar a
la figura 1, pero en la que se mueshra el medio de fijacidén
en su posicidn totalmente bloqueada;

La figura 3 es una vista en corte transversal to-
mada sobre la linea 3-3 de la figura 1;

Lae figura 4 es una vista en corte transvers;ﬁﬂéi—
milar a la figura 3, pero con el medio de fijacién en'Lk;}—

posicién intermedia;

Ie figura 5 es una vista en corte transversad to-

f
made sobre la linea 5-5 de la figura 2; este

Ia figura 6 es una vista en corte transversal si-
milar @ la figura 3 de una fijacidn de hombro para un .civiu
rén de seguridad de vehfculo en el que ze ha incorpordqq:gl
medio de fijacién conforme a una segunda estructura de’ld’ -

invencién, con el medio de fijacién en su posicién 1libdrzda;
La figure 7 es una vista en corte transversé{.de
la forma de ejecucién que aparece en la figura 6, con el me
dio de fijacidn en una posicién intermedia; y
La figura 8 es una vista en corte transversal de
la forma de realizacién mostrada en las figuras 5 y 6, pero
con el medio de fijacibén en su posicién de blogueo total.

Con referencia en primer lugar a lag figuras 1 a

5, diremos que una gufa de deslizamiento 10 que se extiende
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verticalmente se encuentra fijada en el interior del sopor-
te B12 en el lado derecho de un vehiculo de motor. la gufa
de deslizamiento 10 tiene dos pestafias laterales 14 y 16 --
aue se encuentran espaciadas del soporte B12 y cada una de
las cuales contiene una hilera de orificios uriformemente -
espaciados 18, 20.

Una placa metdlica 22 presenta sus lados curvados
hecia atrds sobre sf mismosg, para constituir dos formacio--
nes acanaladas 24 y 26 mutuamente enfrentadas que abragzan -
los bordes de las pestafias 14 y 16 de la guia de desliza- -
niento, con lo cual la placa 22 es deslizable a lo largo de

la misme en direceidn vertical, pero queda presa contra to-

do desplazamiento horizontal. et
Un. elemento puente 28 se halla fijado a los i;ﬁbs
exteriores 24 y 26, extendiéndose a través de la placa 22 -
del lado opuesto de la gufa de deslizamiento 10. Dos permes
30 ¥ 32 estédn montados en paresrespectivos de orificios-eli
neadoa en el elemento puente y la placa 22 para desplazarse
ajustando y desajustando respecto a un par selectivo de.ari
ficios 18, 20 de lag pestafias 14 y 16 de la gufa de dé@ﬁihg
miento 10 para impedir el movimiento & lo largo de la plédsa
22, Cada uno de los pernos 30 y 32 tiene una muesca 3Qé:3§
en su superficie inferior destinada a recibir el borde de -
una npalanea 38 montada en disposicién giratoria sobre unas
proyecciones de la placa 22 por medio de un perno de pivote
40, Existe un botén pulsador 42 montado sobre el extremo in
ferior de la palanca 38; un muelle 44 se encuentra ajustado
entre la placa 22 y la palanca 38 por detrds del botén pul-
sador 42 para impeler el extremo inferior de la palanca 38

hacia fuera y empujar con ello a los pernos 30 y 32 para —-
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aue ajusten en la guia de deslizamiento. Si suponemos que -
los pernos 30 y 32 estdn 2alinezdos con uno de los pares de

orificios 18, 20, la nlaca 22 quedard inmovilizada sobre la
guiz de deslizamiento, Para ajustar su posicién vertical, -
el usuario sélo tiene que apretar el botén pulsador 42 desa
justando con ello los pernos 30 y 32 y permitiendo que la -
placa 22 se deslice a lo largo de la guia.

La parte inferior 50 de la placa 22 estd curvada
hacia fuera a lo largo de una linea 52 oblicua de pliegue,
siendo la direeccidén de la inclinacibn de la linea de doblez
52 segin aparece en las figuras 1 y 2 la apropiada para el
lado izauierdo de un vehiculo de motor. Ia parte 52 tiene -
dos proyecciones vueltas hacia arriba 54 y 56 que forﬁsnlﬁn
orimer eje geométrico de giro y una psrte 58 proyectad%?ﬁhp
cia fuera que sustenta un perno de pivote 60 formando un se
gundo eje geométrico de giro en su extrsmo exterior. Un.¢le
mento de gufa 62 tiene unos'brazos laterales 64 y 66 monta-
dos en disposicién giratoria sobre sus ejes en la espiga 60.
El elemento de gula 62 tiene forma arqueads, centrada gobre
un punto situado por encima del perno 18 y su superficig¢‘su

perior es redondeada en toda su anchura, como puede verse -

eeste

mejor en la figura 3. la parte 58 de la bvande del hombra de
un cinturén de seguridsd para vehiculo se extiende deluﬁbm-
bro del usuario hasta el elemento de gufa 62 y otra parte -
de la misma io se extiende hacia abajo hasta un retractor -
de bloqueo de urgencia (no representado).

Un elemento anular de fijacién 72 tiene una por--
cién arqueada de fijacién 74 de un radio algo mayor que el
elemento de gufa 62 que estd unido por unos brazos latera--

les 76 y 78 a una porcién recta 80 que descansa en las pro-



5.

10.

15.

20.

25,

30.

I8i_";ig"“

yecciones 54 y 56. Un resorte 82 impele al elemento de fi ja
cién 52 en direccién antihoraria segiin se mira la figura 3;
el elemento de gufa 62 tiene una respectiva proyeccién de -
leva 84, 86 en cada extremo. Cad: una de tales proyecciones
de leva ajusta con un respectivo brazo lateral 76, 78 del -
elemento de fijacién 74, con el resultado de que el resorte
82 impele también a2l elemento de gufa 62 en direccidén anti-
horaria segin se mira la figure 3. En esta posicidn, el ele
mento de fijacién %2 puede entrar en contacto con la parte

70 de la banda, pero no afectard notablemente sobre la re--
sisteneia friccional respecto a la banda que pasa alrededor
del elemento de gufa 62.

En el uso, siempre que la tensién en las dos:-'pé!'-
tes 68 y 70 de la banda sea insuficiente para vencer la:ac-
cifn del resorte 82, la banda podrd pasar libremente sobre -
el elemento de gufa 62. En cambio, si la tensién en la ban-
da aumenta hasta tal grado que mueva al elemento de guia 62
en direccién antihoraria, seglin se mira la figura 3, el - -
ajuate entre las proyecciones de leva 84 y 86 por una par-

te y el elemento de fijacién 72 por otra parte, hace e -es

te dltimo se desplace en direccién antihoraria, levantando

la parte 70 de la banda hacia la parte 68, seglin representa

do en la figura 4.

Ia continuada tensidén mueve al medio de gufa 62 y
a2l medio de fijacién iz a una posicidén en la que se produce
una coincidencia frente a frente entre las partes 68 y 70 -
de la banda, con el resultado de gque el elemento de fija- -
eibn 72 gueda mantenido en posicidn estrechamente adyacente
a2l elemento de gufa 62. Una ulterior tensién en la parte 68

de la banda hace que el mecanismo adopte la posieién repre-
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sentada en la figura 5, en la cuzal la banda queda firmemen-
te bloqueada, El mecanismo permanece en esta posicién hasta
que la tensidn en la parte 68 de la banda se relaja sufi- -
cientemente para que los efectos combinados de la gravedad
y del resorte 82 lo restauren a la posicién representada en
la. figura 3, en cuyo momento la banda quedard de nuevo li--
bre pare desplazarse alrededor del elemento de gufa 62.

Con la forma estructural representada en las figu
ras 1 a 5, la banda del cinturén de seguridad se desenrolla
durante las primeras fases de movimiento desde la posicién
liberada representada en la figura 3 hasta la posicién to--
talmente fijada que se ha representado en la figura 5,.d?bi
do 2l movimiento descendente del elemento de gufa 62 yfas&
elemento de fijacién :IO. No obstante, si la gecmetria ;'ie'o:'--
una instalacién particular fuera tal que implicara un ulte-
rior movimiento ascendente del elemento de fijacién 72v-€al
movimiento ascendente se encontraria con la resistencia.evi
ginada por la parte 70 de la banda; si bien la parte 70 pue
de estirarse y la banda ge puede acumular en forma comnacgta
sobre el carrete del retractor, el resultado serfa imphﬁér
una carga innecesaria sobre el retractor y su montaje.{@@?
figuras 6 a 8 representan el medio de fijacién no sometido

a este inconveniente.

La fijacién de hombro representada en la figura 6
comprende un bastidor 90 en forma de U que estd destinado
a ser directamente pernado sobre el soporte B (no represen-
tado) de un vehiculo de motor. El bastidor 90 tiene unos -—-
brazos laterales 92 y un elemento de fijacién 94, siendo --
portodores los brazos laterales 96 de unos pernos de pivote

98 respectivos que ajustan en los brazos laterales 92 del -
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bastidor 90.

Un elemento de guia 100 se encuentra montado so--
bre los brazos laterales 102, cada uno de los cuales estd -
unido en disposicién de giro en 104 2 un respectivo tirante
de articulacién 106; cada uno de los tirantes 106 lleva una
respectiva espiga 108 que ajusta en un correspondiente bra-
zo lateral 92 del bastidor 90 en forma de U. Un resorte (no
representado) empuja a los tirantes de articulacién 106 en
dirececidén antihoraria segln se mira la figura 6. Al igual -
gque en la forma estructural representada en las figuras 1 a
5, la parte 68 de la banda de hombro de un cinturén de segu
ridad para vehfculo se extiende desde el hombro del uﬁgafio
hasta el elemento de gufa 100, y otra parte ;O de la ﬁghmé
se extiende hacia abajo hasta un retractor de bloqued{aki-
nrgencia (no representado).

Los brazos laterales 102 que sustentan el elemen-
t0 100 tienen unas proyecciones que sustentan unas resped%i
vas superficies de leva 110, las cuales entran en ajuste --

con el elemento de fijacién 94, como explicaremos a conti'e-

nuacién. ol

En la prdetica, cuando la tensién existente en =-

las dos partes de la banda 68 y 70 sea insuficiente pa%ﬁ.--
vencer la accién del resorte (no representado) para lo; ti-
rantes de articulacidén 106, la banda podrd pasar libremente
sobre el elem%pto de gufia 100. En cambio, si la tensién - -
existente en la bande aumenta en un grado tal que deasplace
al elemento de gufa 100 hacia abajo, las superficies de le-
va 110 entrardn en ajuste con el eiemento de fijacién 94.

La continuade tensién hace desplazar el elemento

de fijacién 94 sobre las superficies de leva 110 hasta la -
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posicién representada en la figura 7 y después hasta la po-
sicién representada en la figura 8. Se observard que la lon
gitud de la banda enrollada sobre el elemento de fijacién -
94 y el elemento de gufa 100 es menor en la posicién de to-

5. tal fijacién ilustrada en la figura 7 que en la posicién in
termedia representada en la figura 6. En consecuencia no se
impone una carga suplementaria sobre la parte 100 de la ban
da durante las fases finales de movimiento hasta la posi- -
cidn de fijaeién total.

10. Cuando se afloja la tensién en la banda 98, el re
sorte (no representado) asociado a los tirantes de articula
cién 106 devuelven al medio de fijacién a su posicidn ‘libe
rada representada en la fizura 6. {t’s

Un medio de fijacién del tipo representado ehfi;s

15. figuras 6 a 8 puede montarse sobre un medio de ajuste de al
tura segiin representado en las figuras 1 y 2. Igualmen ;z-
se puede adaptar un medio de fijacidn del tipo representido
en las figuras 1 a 5 para ser directamente pernado sobre un
soporte B de un vehfculo de motor. sesds

20. 0 T A e

El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislaciém’-de
berd recaer sobre: "UN MEDIO DE FIJACION PARA UNA BANDA", -
con Prioridad de las solicitudes de patentes britdnicas Nos.

25. 8331980 de fecha 30 de Noviembre de 1983, 8333476 de fecha
15 de Diciembre de 1983 y 8405559 de fecha 2 de Marzo de —-

1984, segin las caracterfsticas esenciales de las siguien--

tes:

cos/oea
30. coefess
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REIVINDICACIONES

~ Un medio de fijacién para una banda (68, ;0),
caracterizado por un elemento de guia (62, 100) montado en
disposicidén giratoria sobre un elemento de base (22, 90) ya
ra ejercer un movimiento angular sobre un pramer eje geomé-
trico (60, 108), un elemento de fijacién (72, 94) montado -
en disposicidén giratoria sobre su eje en el elemento de ba-
se (22, 90) para ejercer un movimiento angular sobre un se-
gundo eje geométrico (54, 56, 98) paralelo al primer eje --
geométrico (60, 108) y situzsdo con un radio superior desde
el segundo eje 21 radio del elemento de gufa (62, 100) des-
de el primer eje, un medio eldstico pura impeler al elemen-
to de gufa (62, 100) y 21 elemento de fijacién (72, 94:).‘;:-
una posicién de reposo en la cuzl la banda (68, TO) es{iil-
bremente mévil entre el elemento de gufa (62, 100) y el ele
mento de fijacidn (72, 94) y un medio de acoplamiento {84;
86) dispuesto de modo que el movimiento angular del elemenm-
to de gufa (62, 100) contra el empuje del medio eldstico ha
cia el plano que contiene los dos ejes geométricos de Slxo
ocagions un correspondiente movimiento anguiar del elefento
de fijacién (72, 94) con lo cual la banda (68, 70) ge a??p-
1la tanto sobre el elemento de fijacién (72, 94) como aque
el elemento de gufa (62, 100). N

' 2.- Un medio de fijacién para una banda, segin la
reivindicacién 1, en el que el elemento de fijacién (72, 94)
y el elemento de gufa (62, 100) se mantienen espaciados en-
tre sf en una distancia regulada que se reduce progresiva--
mente seglin avanza la acecién de fijacién.

3.~ Un medio de fijacién para una banda, segin la

reivindicacién 2, en el que ya sea el radio del elemento de
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gufa (100) desde el primer eje geométrico de giro (108), ya
sea el radio del elemento de fijacién (94) desde el segundo
eje geométrico de giro (98) estd dispuesto para cambiar du-
rante su movimiento angular de la posicién de liberacién a

la posicién de fijacidn.

4.- Un medio de fijacién para una banda, segln --
las reivindicaciones 1, 2 6 3, en el que el elemento de ba-
se (90) estd montado en disposicién giratoria sobre una es-
tructura fija para ejercer un movimiento angular sobre un -
eje geométrico transversal horizonsal com respecto a dicha
estructura fija. : ‘))

5.- Un medio de fijacién parae una banda, segln --
cuzlguiera de las reivindicaciones precedentes, en el ﬁqéz—
el elemento de gufa (62, 100) y el elemento de fijacidw +(72,
94) son ambos de configuracién arqueadz, de aproximadamente
el mismo radio y centrados sobre un punto situado por gn¢i-
ma de sus dos ejes geométricos. reehs

6.~ Un medio de fijacién para una banda, segin -
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el gue -
el medio de acoplamiento comprende unas proyecciones (647;

86) sobre el elemento de gufa (62, 100) que tienen unag*sy-

perficies de leva que ajustan con el lado opuesto del ele--

mento de fijacién (72, 94) a aquél sobre el cual se extien-
de la banda.

7.~ Un medio de fijacidn para una banda, seglin —-
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que -
el elemento de base (22) estd situado sobre una corredera -
montada en disposicién deslizante sobre una pista de desli-
zemiento (10) gue se extiende verticalmente.

8.~ Un medio de fijacién para una banda, segin la



5.

10.

15.

14.

reivindicacién 7, en el cual la corredera sustenta una pa--
lanca (38) montads en disposici6n giratoria sobre su eje --
aque tiene un botén pulsador (42) accionable menuzalmente so-
bre uno de los lados del pivote (40) y un elemento pasador
o de cierre (30, 32) sobre el otro, siendo mévil el elemen-
to de cierre (30, 32) por medio de la palanca (38) entre --
una pesicién de ajuste con un elemento de entre una hilera
de elementos de cierre (18, 20) existente sobre la gufa de
deslizamiento (10), y una posicién de desajuste.

9.- "UN MEDIO DE FIJACION PARA UNA BANDA“,

Seglin queda sustancieslmente descrito en la presen

te llemoria que consta de catorce hojas, escritas a méquina

por una sola cara y acompafiada de dibujos. e
Madrid, 28 NOV.1984 R
BRITAX (WINGARD) LIMITED
PP T !
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