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La presente invención se r e fie r e  a un medio de f i  

jaciÓ n para una banda y tie n e  p a rticu la r  aplicación  en la  -  

d isp osición  de un medio de fija c ió n  para un sistema de cin­

turón de seguridad de vehículo con in clu sión  de un retrae—  

5. to r  de bloqueo de emergencia.

Los mecanismos de bloqueo para retractores de cin  

turón de seguridad funcionan por lo  común en e l sentido de

bloquear e l  e je  del retra cto r: con esta  disposición, e s ----

usual encontrarse frente a l  hecho de que se haya desenrolla  

10. do una longitud indeseablemente grande de banda, una vez —  

que se ha bloqueado e l e je , debido a l  grado de tensión de -

la s  vueltas de arrollam iento da la  banda sobre e l  e je ; ade-
*  **  *

más, es necesario que e l  retra cto r sea suficientemente* &u&r

t e  para absorber toda la  carga en e l  caso de impacto. TSe**!—

15 . han hecho diversas propuestas para f i j a r  la  banda d irecta —

mente pero por lo  general e l  resultado ha sido engorroso**y

voluminoso. La presente invención tie n e  como finalidad*sum í

n is t r a r  un medio de f i ja c ió n  de este tip o , adecuado para —

s e r  u tiliza d o  en e l  an claje  de hombro de un sistema d&.eih-

20. turón de seguridad para vehículo.

Según la  invención, e l medio de fija c ió n  p a r a la* * * *

banda comprende un elemento de guía montado en disposición
. . .  *

p ivo tan te  sobre un elemento de base para ejercer un movi—  

miento angular sobre un primer eje, un elemento de f ija c ió n  

2 5 . montado en d isposición  g ir a to r ia  sobre e l elemento de base 

para ejercer un movimiento angular sobre un segundo eje pa­

r a le lo  a l  primer eje y situado con un mayor radio desde e l  

segunde eje que e l del elemento de guía desde e l primer eje, 

un elemento e lá s tic o  para impeler a l  elemento de guía y a l  

30 . elemento de f i ja c ió n  a una posición de reposo en la  cual la
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banda queda libremente m óvil entre e l  elemento de gofa y e l  

elemento de f ija c ió n , y  un medio de acoplamiento dispuesto  

de modo que e l  movimiento angular del elemento de guía con­

t r a  la  fuerza del elemento e lá s tic o  h acia e l plano que con- 

5. tie n e  a lo s  dos ejes de pivotación haga que se produzca un 

correspondiente movimiento angular del elemento de fija c ió n ,  

con lo  cual se en rolla l a  banda tanto sobre e l elemento de 

f i ja c ió n  como sobre e l elemento de gu ía.

En la  p rá ctica , e l  medio de fija c ió n  puede montar 

10. se  en un vehículo, adyacente a l  hombro del usuario del cin­

turón de seguridad; l a  banda de hombro del cinturón de sega 

rid ad  se desplaza sobre e l  elemento de guía y pasa a co n ti-

nuación más a l l á  del elemento de f ija c ió n , a un retractos**--. . .
de bloqueo de urgencia. La r e siste n c ia  del elemento e lK s tí-  

15 . co s^ba establecido de modo que sea su ficie n te  para impedir 

l a  tensión en la  banda debida a l  resorte de retracción^del 

re tra cto r, causando e l  desplazamiento del elemento de guá*a 

fuera de su posición de descanso. No obstante, s i  e l  retrae  

t o r  se cie rra , la  fuerza ejercid a  por la  banda sobre 

20. mentó de gu ía  es causa del movimiento angular de e ste  K lt i -
*  e e

mo fuera de su posición de reposo y e l  medio de acoplamíéA-+ * * +
to  origin a e l  movimiento del elemento de fija c ió n  en lálm ia

o e e

ma dirección. Debido a lo s  diferentes radios de movimiento 

angular, e l  elemento de fi ja c ió n  se desplaza bajo e l elemen 

2 5 . to  de guía envolviendo a l a  banda en tom o a su punto más -  

bajo y a su extremo superior, con e l  resultado de que el -  

elemento de gu ía  y e l  elemento de f i ja c ió n  quedan firmemen­

t e  unidos entre s í  independientemente del medio de acopla—  

imiento. 7¿1 u lte r io r  movimiento angular debido a l a  tracción  

3 0 . e je rc id a  sobre la  banda del hombro da como resultado que e l



tr a y e c to  de l a  banda que queda en contacto con e l  elemento 

de f ija c ió n  entre en coincidencia fro n ta l con l a  parte de -  

l a  banda que va del elemento de guía a l  hombro del usuario, 

con lo  cual se aumenta aun más e l  efecto  de f i ja c ió n . Cuan- 

5 . do se a f lo ja  la  tensión, e l  medio e lá s tic o  empuja a l  elemen 

to  de guía y a l  elemento de fija c ió n , devolviéndolos a su -  

posición  de reposo.

* De preferencia, e l  medio de fija c ió n  e stá  dispuse

to  de modo que durante todas la s  fases de su movimiento des 

10. de la  p osición  de to ta l  lib eració n  hasta la  de t o t a l  f i j a ­

ción, no entra ninguna proporción de banda por tra cció n  del

medio de f i ja c ió n  segdn avanza la  operación de f i ja c ió n . Es
*. *.

to  e v ita  tanto la  imposición de cargas o tensiones exoeS&s—
*  *  *  *

vas sobre e l  retracto r como toda p o sib ilid a d  de que el'.i&rá-

15 . p ió  re tra cto r r e s tr in ja s !  movimiento del medio de fija c ió n

h acia  la  posición  de f i ja c ió n  t o t a l .  Una forma de lo grarles

t e  resultado es asegurar que e l  elemento da f i ja c ió n  y.el*.-

elemento de guía quedan espaciados entre s í  en una distan—

c ia  regulada que se reduzca progresivamente segdn avanzaba

2 0 . operación de f ija c ió n . Esto puede conseguirse haciendotqfRe

e l  radio del elemento de f ija c ió n  o del elemento de guíá;^ -
.. * *

desde su respectivo e je  geométrico de giro cambie duran¡bQ -
eos *

su movimiento angular desde la  posición liberada hasta la  -  

posición  de fija c ió n .

2 5 . En una forma de la  invención, e l medio de f i j a -  -

ción está  montado en disposición g ir a to r ia  sobre su eje  en 

l a  carrocería  del vehículo para e je rce r un movimiento angu­

l a r  sobre un eje  tran sversal horizontal con respecto a l  ve-  

h ícu lo . En l a  p ráctica, e l  elemento de fija c ió n  g ir a  sobre 

30. e l  e je  geométrico tran sversal horixoxt^l para presentar un

3 . .
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ángulo que aproximadamente biseca e l  ángulo entre l a  parte 

de la  banda que se extiende hacia e l  retracto r y l a  parte -

de la  banda que se extiende hacia e l  hombro del u s u a r io ----

cuando se u t i l i z a  e l  cinturón, quedando a s i paralelo  e l  ele  

5. mentó de gu ía a la  lin e a  de doblez de la  banda. El medio de 

f i ja c ió n  puede también e sta r  rígidamente sujeto a l a  carro­

c e r ía  del vehículo.

E l elemento de guía y e l elemento de f i ja c ió n  pue 

den ser ambos rectos y e sta r  dispuestos paralelamente entre 

10. s í ;  también pueden presentar tanto e l  elemento de guía como 

e l  de f i ja c ió n  una forma arqueada de aproximadamente e l  mis 

mo radio y centrada sobre un punto situado por encima de —
a o. *  *

sus dos e je s . .*..*
*** +

E l medio de acoplamiento puede presentar la'form a  

15. de unas proyecciones sobre e l  elemento de guía con sup erfi­

c ie s  de le v a  que ajusten  por e l lado opuesto del elemente*-  

de f ija c ió n  a aquel sobre e l  que se extiende la  banda. - *- 

E l medio da f i ja c ió n  puede su jetarse o e sta r  in te  

gralmente formado con una corredera montada en disposición  

20. d esliza n te  sobre una guía de deslizam iento dispuesta Ver&i-

calmente y f ija d a  a la  carrocería del vehículo. De prafáüren
. . * . * * *

c ia , la  corredera lle v a r á  una palanca montada en d isp o siv.-
me#

ción  g ir a to r ia , dotada de un botón pulsador accionable am a  

no sobre uno de lo s lados del pivote y un elemento pasador 

2$. o de cierre sobre e l otro, siendo e l elemento de cie rre  mó­

v i l  por medio de la  palanca entre una posición de aju ste  —  

con un elemento seleccionado de entre una f i l a  de elementos 

de cierre ex isten tes sobre la  guía de deslizamiento y una -  

p o sició n  de desajuste.

3 0 . Describiremos a continuación una forma de ejecu—
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ción  de la  invención a ¡modo de ejemplo, con referen cia a —  

lo s  planos que se acompañan, en los cuales:

La figu ra  1 es una v is ta  en perspectiva de una f i  

ja ció n  de hombro para un cinturón de seguridadde vehículo -  

5. que lle v a  incorporado un medio de f i ja c ió n  de acuerdo con -  

ana primera forma estru ctu ral de la  invención, con e l  cintu  

rón en su posición  de uso normal;

La fig u ra  2 es una v is ta  en perspectiva sim ilar a 

l a  fig u ra  1, pero en l a  que se muestra e l  medio de fija c ió n  

10. en su posición totalmente bloqueada;

La figu ra  3 es una v is ta  en corte tran sversal to­

mada sobre l a  lín e a  3-3 de l a  figu ra 1;

La figu ra  4 es una v is ta  en corte transversal*-al-
****

m ilar a la  fig u ra  3, pero con e l  medio de fija c ió n  en *uáa/- 

15 . posición  intermedia;

La figu ra  5 es una v is ta  en corte transversa&*1?o- 

mada sobre l a  lín e a  5-5 de l a  figu ra 2; ...*.

La fig u ra  6 es una v is ta  en corte tran sversal s i ­

m ilar a la  fig u ra  3 de una fija c ió n  de hombro para un.cintu

20. rón de seguridad de vehículo en e l  que se ha incorporeCdó'pl
* * *

medio de f i ja c ió n  conforme a una segunda estructura de.* 1&*.-
.. *

invención, con e l  medio de fija c ió n  en su posición liberada;... *
La fig u ra  7 es una v is ta  en corte tran sversal de 

l a  forma de ejecución que aparece en la  figura 6, con e l me 

2 5 . dio de f i ja c ió n  en una posición intermedia; y

La figu ra  8 es una v is ta  en corte tran sversal de 

l a  forma de re a liza ció n  mostrada en la s  figuras 5 y 6, pero 

con el medio de f ija c ió n  en su posición de bloqueo to ta l.

Con referen cia en primer lugar a la s figu ra s 1 a 

30. 5y diremos que una guía de deslizam iento 10 que se extiende



6.

5 .

10.

15 .

20.

2 5 .

30 .

verticalm en te se encuentra fija d a  en e l in te rio r  del sopor­

t e  B12 en e l  lado derecho de un vehículo de motor. la  guía  

de deslizam iento 10 tie n e  dos pestañas la te r a le s  14 y  16 —  

que se encuentran espaciadas del soporte B12 y cada una de 

la s  cuales contiene una h ile ra  de o r if ic io s  uniformemente -  

espaciados 18, 20.

Una placa m etálica 22 presenta sus lados curvados

hacia atrás sobre s í  mismos, para co n stitu ir  dos formacio—

nes acanaladas 24 y 26 mutuamente enfrentadas que abrazan -

lo s  bordes de la s pestañas 14 y 16 de la  guía de d e sliz a - -

miento, con lo  cual la  placa 22 es d eslizab le  a lo  largo de

l a  misma en dirección v e r tic a l,  pero queda presa contra to -
:. *-

do desplazamiento h orizon tal. -*.-*
. . .

Un elemento puente 28 se h a lla  fija d o  a lo s  lados 

exteriores 24 y 26, extendiéndose a través de la  placa 22 -  

d el lado opuesto de la  guía de deslizamiento 10 . Dos pernos 

30 y 32 están montados en paresiespectivos de o r i f ic i o s - a l i  

neadoa an e l  elemento puente y la  placa 22 para desplazarse  

ajustando y  desajustando respectó a un par s e le c tiv o  d a.cri 

f i c i o s  18, 20 de la s  pestañas 14 y 16 de la  guía de desií&a  

imiento 10 para impedir e l  movimiento a lo  largo de l a  ^iápa 

2 2 . Cada uno de los pernos 30 y 32 tie n e  una muesca 34*1*3$

en su su p e rficie  in fe r io r  destinada a r e c ib ir  e l borde de -  

una palanca 38 montada en disposición g ira to ria  sobre unas 

proyecciones de la  placa 22 por medio de un perno de pivote  

4 0 . E xiste un botón pulsador 42 montado sobre e l extremo in  

fe r io r  de la  palanca 38; un muelle 44 se encuentra ajustado  

entre la  p laca 22 y la  palanca 38 por detrás del botón pul­

sador 42 para impeler e l  extremo in fe r io r  de la  palanca 38 

h acia fuera y empujar con e llo  a lo s  pernos 30 y 32 para —
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que aju sten  en la  guía de deslizam iento. Si suponemos que -

lo s  pernos 30 y 32 están alineados con uno de lo s  pares de

o r if ic io s  18, 20, la  placa 22 quedará inm ovilizada sobre la

gu ía  de deslizam iento. Para a ju star su posición v e r tic a l,  -

5. e l  usuario sólo tien e que apretar e l  botón pulsador 42 desa

justando con e llo  lo s  pernos 30 y 32 y permitiendo que la  -

p la ca  22 se d eslice  a lo  largo de l a  guía.

La parte in fe r io r  50 de l a  placa 22 está  curvada

h acia fuera a lo  largo de una lín e a  52 oblicua de pliegue,

10. siendo l a  dirección de l a  in clin a ció n  de la  lín e a  de doblez

52 según aparece en la s  figu ras 1 y  2 l a  apropiada para e l

lado izquierdo de un vehículo de motor. La parte 52 tien e  -
*. *.

dos proyecciones vu eltas hacia arrib a 54 y 56 que form&n.un
****

primer eje  geométrico de giro  y una parte 58 proyectadp..*Rp.- 

1 5 . c ia  fuera que sustenta un perno de pivote 60 formando un se 

gando e je  geométrico de giro  en su extremo ex terio r. Uh.ele 

manto de gu ía 62 tie n e  unos brazos la te r a le s  64 y 66 monta­

dos en disposición  g ir a to r ia  sobre sus ejes en la  espiga 60 . 

E l elemento de guía 62 tien e forma arqueada, centrada,sobre 

20. un punto situado por encima del perno 18 y su superfiq¡.?*eu  

p erior es redondeada en toda su anchura, como puede veysje*,- 

mejor en la  figu ra  3 . La parte 58 de l a  banda del hombre,de
* ee e e

un cinturón de seguridad para vehículo se extiende del hom­

bre del usuario hasta e l  elemento de guía 62 y otra parte -  

2 5 . de l a  misma 70 se extiende hacia abajo hasta un retracto r -  

de bloqueo de urgencia (no representado).

Un elemento anular de f i ja c ió n  72 tien e  una por—  

ción arqueada de f i ja c ió n  74 de un radio algo mayor que e l  

elemento de guía 62 que está  unido por unos brazos la te r a —  

30. le s  76  y 78 a una porción recta 80  que descansa en la s  pro-



yecciones 54 y  56 . Un resorte 82 impele a l  elemento de f i j a  

ción  72  en dirección antihoraria segdn se mira l a  figu ra  3; 

e l  elemento de guía 62 tie n e  una resp ectiva  proyección de -  

le v a  84 , 86 en cada extremo. Cada una de ta le s  proyecciones 

5. de leva  a ju s ta  con un respectivo brazo la te r a l 7 6 , 78 del -  

elemento de f i ja c ió n  74, con e l  resultado de que e l  resorte  

82 impele también a l elemento de gu ía 62 en dirección a n ti­

horaria segdn se mira l a  figu ra 3. En esta posición, e l e le  

mentó de f i ja c ió n  72 puede entrar en contacto con la  parte 

10. 70  de la  banda, pero no afectará  notablemente sobre la  re—

s is te n c ia  fr ic c io n a l respecto a l a  banda que pasa alrededor 

d el elemento de guía 62.

En e l uso, siempre que l a  tensión en la s  do&*gá&-

te s  68 y 70  de la  banda sea in s u fic ie n te  para vencer lá'áfc-
*  *  *  *

15 . dán del resorte 82, la  banda podrá pasar libremente sobre -  

e l  elemento de guía 62 . En cambio, s i  la  tensión en la  ban­

da aumenta hasta t a l  grado que mueva a l  elemento de g u ía ^62

en d irección  an tihoraria, segdn se mira la  fig u ra  3) e l ----

a ju s te  entre la s  proyecciones de le v a  84 y 86 por una pag- 

20. t e  y e l elemento de f i ja c ió n  72  por otra parte, hace qua-es

te  último se desplace en dirección antihoraria, levantando
* * *
*  e *  *

l a  parte 70  de la  banda hacia la  parte 68, segdn representa***** 
* * c *

do en la  fig u ra  4.

La continuada tensión mueve a l  medio de guia 62 y 

25. a l  medio de fi ja c ió n  72  a una posición en la  que se produce 

ana coincidencia frente a frente entre la s partes 68 y 70  -

de la  banda, con e l resultado de que el elemento de f i j a ----

ción 72 queda mantenido en posición estrechamente adyacente 

a l  elemento de guía 6 2 . Una u lte rio r  tensión en l a  parte 68 

30. de l a  banda hace que e l  mecanismo adopte la  posición repre-

8 .
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sentada en l a  fig u ra  5* en la  cual l a  banda queda firmemen­

t e  bloqueada. El mecanismo permanece en esta posición hasta  

que la  tensión en l a  parte 68 de la  banda se r e la ja  s u fi—  

cientemente para que lo s  efectos combinados de la  gravedad 

5. y del resorte 82 lo  restauren a l a  posición  representada en 

l a  figu ra  3, en cuyo momento la  banda quedará de nuevo l i —  

bre para desplazarse alrededor del elemento de gu ía 62 .

Con l a  forma estru ctu ral representada en la s  fig u  

ras 1 a 5, l a  banda del cinturón de seguridad se desenrolla  

10. durante la s  primeras fases de movimiento desde l a  posición  

lib erad a representada en l a  figu ra 3 hasta la  posición to —

talmente f ija d a  que se ha representado en la  fig u ra  5, debí
* * *** .* *

do a l  movimiento descendente del elemento de guía 62 y c te l
"  *+* + 

elemento de f i ja c ió n  7 0 . No obstante, s i  la  geometría *de.—-

15 . ana in sta la c ió n  p a rticu la r  fuera t a l  que im plicara un u lte­

r io r  movimiento ascendente del elemento de f i ja c ió n  72 -̂ -Isal 

movimiento ascendente se encontraría con la  r e s is te n c ia -o r í  

ginada por l a  parte 70  de l a  banda; s i  bien la  parte 70  pug 

de e stira rse  y  l a  banda ee puede acumular en forma compacta

20. sobre e l carrete del re tra cto r, e l resultado s e r ía  impbaer* * *

una carga inn ecesaria sobre e l re tra cto r  y su montaje..'L&s* * * w
fig u ra s  6 a 8 representan e l medio de fija c ió n  no sometido. . .  *
a este  inconveniente.

La f i ja c ió n  de hombro representada en la  figu ra  6 

25 . comprendo un bastidor 90  en forma de U que está destinado 

a ser directamente pernado sobre e l soporte B (no represen­

tado) de un vehículo de motor. El bastid o r 90  tien e  unos —  

brazos la te r a le s  92 y un elemento de fija c ió n  94 , siendo —  

portadores lo s  brazos la te r a le s  96 de unos pernos de pivote  

30. 98 respectivos que ajustan  en lo s brazos la te r a le s  92 del -
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b a stid o r 90.

Un elemento de gu ía  100 se encuentra montado so—  

bre lo s  brazos la te r a le s  102, cada uno de los cuales está -  

anido en disposición  de giro  en 104 a un respectivo tira n te  

5. de a rtic u la ció n  106; cada uno de los tira n te s  106 l le v a  una 

resp ectiva  espiga 108 que a ju sta  en un correspondiente bra­

zo la te r a l  92  del b astidor 90  en forma da U. Un resorte (no 

representado) empuja a lo s  tira n te s de a rticu la ció n  106 en 

dirección  an tih oraria segdn se mira l a  figu ra 6. Al igu a l -  

10. que en la  forma estru ctu ral representada en la s  fig u ra s 1 a 

5, la  parte 68 de la  banda de hombro de un cinturón de segu

rid ad  para vehículo se extienda desde e l hombro del usuario
:*

h asta e l elemento de gu ía 100, y otra parte 70 de l a  mism&
. . .

se  extiende h acia abajo hasta un re tra cto r de bloqueo*.de-*-  

15 . urgencia (no representado).

Los brazos la te r a le s  102 que sustentan e l  elemen­

to  100 tienen unas proyecciones que sustentan unas r e s p w ti  

vas su p e rficie s  de leva  110, la s  cuales entran en a ju ste  —  

con e l  elemento de f i ja c ió n  94, como explicaremos a co n tt*-  

20. inunción. ** + *

En la  p ráctica, cuando la  tensión ex isten te  en?*-
* * *  *

l a s  dos partes de l a  banda 68 y 70  sea in su fic ie n te  p an a.--
+ * o

vencer la  acción del resorte (no representado) para lo s  t i ­

ran tes de a rticu la ció n  106, l a  banda podrá pasar libremente 

2 5 . sobre e l  elemento de guía 100 . En cambio, s i  la  tensión -  -  

e x iste n te  en l a  banda aumenta en un grado t a l  que desplace 

a l  elemento de guía 100 hacia abajo, la s  su p e rficies do le ­

va 110 entrarán en a ju ste  con e l elemento de f i ja c ió n  94.

La continuada tensión hace desplazar e l  elemento 

30. de f ija c ió n  94 sobre la s  su p e rficies do le v a  110 h asta la  -
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p o sició n  representada en l a  figu ra  7 y  después hasta la  po­

s ic ió n  representada en l a  figu ra  8. Se observará que la  Ion 

g itu d  de l a  banda enrollada sobre e l  elemento de fija c ió n  -  

94 y e l  elemento de gu ía  100 es menor en la  posición  de to -  

5. t a l  f i ja c ió n  ilu stra d a  en la  figu ra 7 que en la  posición in  

termedia representada en la  figu ra 6. En consecuencia, no se 

impone una carga suplementaria sobre la  parte 100 de la  ban 

da durante la s  fases fin a le s  de movimiento hasta l a  posi—  

ción  de f i ja c ió n  t o t a l .

10 . Cuando se a f lo ja  la  tensión en la  banda 98, el re

so rte  (no representado) asociado a lo s  tira n te s  de a rticu la

ción 106 devuelven a l  medio de f i ja c ió n  a su posición lib e
*

rada representada en l a  figu ra  6. *****. . . .
Un medio de f i ja c ió n  del tip o  representado en*iás 

15 . fig u ra s 6 a 8 puede montarse sobre un medio de a ju ste  de a l  

ta r a  segdn representado en la s figu ras 1 y 2 . Igualmente*,**- 

se puede adaptar un medio de f i ja c ió n  del tip o  representado 

en la s  fig u ra s 1 a 5 para ser directamente pernado sobre un 

soporte B de un vehículo de motor.

2 0 . N 0 T A *¿[:

El Modelo de U tilid ad  que se s o lic it a  por veíqtp  

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislaci6n)**de 

berá recaer sobre: "UN MEDIO DE FIJACION PARA UNA BANDA", -  

con Prioridad de la s  s o lic itu d e s  de patentes b ritán icas Nos. 

2 5 . 8331980  de fecha 30 de Noviembre de 1983t 8333476  de fecha 

15 de Diciembre de 1983 y  8405559  de fecha 2 de Marzo de —  

1984# segdn la s  c a r a c te r ís tic a s  esen ciales de la s  siguien—  

t e s :

3 0 . . *. / . . .
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .  -  Un medio de fija c ió n  para una banda (68, 7 0 ), 

caracterizad o por un elemento de guía (62 , 100) montado en 

d isp o sició n  g ir a to r ia  sobre un elemento de base (22, 90) pa

5 . ra  ejercer un movimiento angular sobre un primer e je  geomé­

t r ic o  (60, 108), un elemento de f i ja c ió n  (72, 94) montado -  

en d isp osición  g ir a to r ia  sobre su e je  en e l  elemento de ba­

se (22, 90) para ejercer un movimiento angular sobre un se­

gundo eje  geométrico (54) 56, 98) paralelo  a l  primer e je  —  

10. geométrico (60 , 108) y situado con un radio superior desde 

e l  segundo e je  a l  radio del elemento de guía (62, 100) des­

de e l primer e je , un medio e lá s tic o  para impeler a l  elemen-
*. *.

to  de guía (62, 100) y a l  elemento de f ija c ió n  (7 2 , 94*)*<a*- 

ana posición de reposo en la  cual la  banda (68, 70) e s \ íi^ -  

15 . bremente móvil entre e l elemento de gu ía  (62, 100) y  e l  ele  

mentó de f i ja c ió n  (72, 94) y un medio de acoplamiento 4&4*? 

86) dispuesto da modo que e l movimiento angular del elemen­

to  de guía (62 , 100) contra e l empaje del medio e lá s tic o  ha 

c ia  e l plano que contiene loa dos e je s geométricos da <gixp 

20. ocasiona un correspondiente movimiento angular del elemento 

de f ija c ió n  (72, 94) con lo  cual la  banda (68, 7 0 ) se ár&b-
c * * e

l i a  tanto sobre e l elemento de f i ja c ió n  (72) 94) como s&hre
e e e  *

e l  elemento de guía (62, 100).

2 .  -  Un medio de f ija c ió n  para una banda, según la  

25 . re iv in d ica ció n  1, en e l que e l elemento de f i ja c ió n  (72) 9 4 )

y e l  elemento de guía (62 , 100) se mantienen espaciados en­

t r e  s í  en una d istan cia  regulada que se reduce progresiva—  

mente segón avanza la  acción de f i ja c ió n .

3 . -  Un medio de f ija c ió n  para una banda, según la  

30. re iv in d ica ció n  2, en e l que ya sea e l  radio del elemento de
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g a fa  (100) desde e l primer eje geométrico de giro  (108), ya 

sea e l radio del elemento de fi ja c ió n  ($4) desde e l  segundo 

e je  geométrico de giro (98) está dispuesto para cambiar du­

rante su movimiento angular de la  posición de lib e ra ció n  a

5. l a  posición de f ija c ió n .

4 .  -  Un medio de fija c ió n  para una banda, segón —  

la s  reivind icaciones 1, 2 ó 3, en e l que e l elemento de ba­

se (9 0 ) está  montado en disposición g ir a to r ia  sobre una es­

tru ctu ra f i j a  para ejercer un movimiento angular sobre un -

10. e je  geométrico tran sversal horizontal con respecto a dicha 

estructura f i j a .  ^

5 .  -  Un medio da f ija c ió n  para una banda, según —  

cualquiera de la s  reivind icaciones precedentes, en e l 333a-- 

e l elemento de guía (62 , 100) y e l  elemento de fijacióñ/J(y2,

15 . 9 4 ) son ambos da configuración arqueada, de aproximadamente

e l  mismo radio y centrados sobre un punto situado por enci­

ma de sus dos ejes geométricos.

6 . -  Un medio de f ija c ió n  para una banda, según -  

cualquiera de la s  reivind icaciones precedentes, en e l g q a . -

20. e l  medio de acoplamiento comprende unas proyecciones ($4V*
**.*

86) sobre e l  elemento de guía (62, 100) que tienen unap'pq-

p e r fic ie s  de leva  que aju stan  con e l  lado opuesto del eüLe—
*

manto de f i ja c ió n  (72, 94) a aquél sobre el cual se extien­

de la  banda.

2 5 . 7 . -  Un ¡medio de fija c ió n  para una banda, segón —

cualquiera de la s  reivind icaciones precedentes, en e l que -  

e l  elemento de tase (22) está  situado sobre una corredera -  

montada en d isposición  d eslizan te sobre una p is ta  de d e s li­

zamiento (10) que se extiende verticalm ente.

30 . 8 . -  Un medio de fija c ió n  para una banda, según la
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r e iv in d ic a ció n  7 , en e l cual la  corredera sustenta una pa_

que tien e un botón pulsador (42) accionable manualmente so­

bre uno de lo s  lados del p ivote (4 0 ) y  un elemento pasador 

5. o de cierre  (30 , 32) sobre e l  otro, siendo móvil e l  elemen­

to  de cie rre  (30, 32) por medio de la  palanca (38) entre —  

ana posición de aju ste  con un elemento de entre una h ile ra  

de elementos de cierre (18, 20) ex isten te  sobre la  guía de 

deslizam iento (10), y  una posición de desajuste.

1 0 . 9 . -  "UN MEDIO DE FIJACION PARA UNA BANDA".

Segdn queda sustancialmente descrito  en l a  presan 

t e  Memoria que consta de catorce hojas, escrita s a máquina

la n ca  (38) montada en disposición  g ir a to r ia  sobre su e j e _

por una so la  cara y acompasada de dibujos.

Madrid, 2 8 MOV. 1984 

BRITAX (WINGARD) LIMITED15 .
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