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Pi^EUTE DE INVENCION

F. 1802

3^

"Feri'eccionamiontos en los ñspulsores oleoneumaticos de 
los disyuntores de ¡gran velocidad".

0ompagnie'Genérale a^lectricitó, entidad fra.icesa, re-
s idente en 54 rae La Roetie, París, Vllle. Francia.

La presente invención se refiere a los impulsa­
res o mandos oleoneumáticos de doble efecto de los apa­
ratos eléctricos de conexión o de desconexión qpe funcio­
nan a gran velocidad tales coso los disyuntores, los in- 

5. terru.ptores, los conectores o aparatos do enganche. Los
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mandos o accionamientos del tipo de los descritos en la pa 
tente francesa 1.203.632 del dia 21 de : arzo de 1958, dan 
ouenos resultados cuando se utilizan con aparatos animados de 
velocidades de funcionamiento corrientes. Sin embarco, se 
desea por regla general reducir en gran medida la duración 
de las manió oras y soore todo en el caso de los disyunto­
res y de los interruptores, efectuar hasta a las más ele­
vadas tenciones, el corte de las corrientes capacitivas 
sin re-encebado. Ln estas condiciones, ha sido preciso co­
municar al contacto móvil una gran velocidad y principal­
mente a la apertura durante el periodo que sigue inmedia­
tamente a la separación de los contactos, ¿hora bien, la 
puesva en velocidad del aceite (o de cualquier otro líqui­
do de la transmisión) contenido en las tunerías que unen 
el accionamiento al cric o gato de maniobra necesita una
energía importante, ¿i esta energía es suministrada por 
los acumuladores oleoneumáticos al misa o tiempo que la 
energía necesaria para acelerar la parte móvil, será ne­
cesario para obtener una velocidad suficiente para la 
separación de los contactos, evitando los re-encebados, 
ya sea aumentar la potencia disponible o ya sea aumen­
tar sensiblemente la cerrera de la parte móvil que pre­
cede a la separación de los contactos y con ello el vo­
lumen*

ior otra parte, en los disyuntores que funcio­
nan a gran velocidad, pueden aparecer oscilaciones de pre­
sión decidas a la inercia y a la compresibilidad del acei­
te, en los tubos de gran longitud que alimentan los crios 
bajo tensión y, además, en el caso de polos de disyuntor 
formados por varias cámaras de corte conectadas en serie
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y ^cclonada^ por unos cries alimentados en paralelo, la 
sincronización entre las diversas cámaras o grupos de 
cámaras puede considerarse defectuosa.

La invención tiene por objeto una mando oleoneu- 
mático de doble efecto que tiene uno o varios cries prin­
cipales para el accionamiento de los contactos móviles 
de un aparato tal como un disyuntor y por lo menos un 
acumulador principal de presión, caracterizado por una 
unión entre el pistón o pistones de los crios y el con­
tacto o contactos móviles tal que el lívido de las tu­
berías se ponga en velocidad antes de que los pistones 
accionen los contactos móviles, datos dltimos se despla- 
zan entonces por los pistones en las condiciones ópti­
cas de aceleración y de velocidad compatibles con la ener­
gía almacenada en los acumuladores y la& secciones de pa­
so de las válvula y de las tuberías del mando.

íor otra parte, el Circuit) de retorno de fluí- 
do del cric o de los cries principales tiene une o va­
rios acumulanores oleoneumáticos de presión de funcio­
namiento interior a. la presión de funcionamiento del 
acumulador principal;

unas válvulas de tres direcciones colocadas 
sobre el circuito de retorno de fluido dirigen el flni- 
no de retomo nacía los acumuladores a presión reduci­
da y permiten el retomo del fluido a una cubeta a la 
presión atmosfárica a travós de las válvulas y de los 
orificios de reducido diámetro.

unas válvulas suplementarias situadas entre 
las válvulas de tres direcciones y los acumuladores a 
presión reducida garantizan la sincronización de los
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cries principales aliméntanos en paralelo.
La descripción siguiente y los dibujos adjun­

tos permitirán poner de manifiesto las ventajas de las 
ejecuciones se pin el presente invento. Para facilitar su 
comprensión, se hace aplicación del invento, a titulé no 
limitativo, a un caso particular, el de los accionamien­
tos o mandos efectuados según el segundo certificado de 
adición de 3 ae Noviembre de 1959 a la patente francesa 
1.203.632 del 21 de ciarzo ¿e 1958. 3n los accionamientos 
de este tipo, las dos superficies del pistón del cric 
motor ae Milán en un mismo estado de baja presión en las 
dos posiciones de reposo correspondientes a la apertura 
y al cierre.

ñas Figs. 1 a 6 se refiere a los esquemas de 
funcionamiento y a las ejecuciones según el invento.

La Fig. 1 define la relación teórica entre la 
carrera de contacto txKál y la carrera del pistón del cric 
que permite Obtener las condiciones ¿e funcionamiento Op­
timo.

Las Figs. 2 , 3 y 4 son unas vistas de tres eje­
cuciones del invento que permiten obtener una puesta en 
velocidad del líquido de las tuberías antes de ¿ue los 
pistones del cric accionen los contactos móviles.

La -"lg. 5 define la relación entre la carrera 
del contacto móvil y la carrera del pistón del cric ob­
tenida en las condiciones de funcionamiento de la ejecu­
ción de la Fig. 4.

La Fig. 6 es una visM de un dispositivo que 
permite evitar las oscilaciones de presión en los tubos 
de gran longitud y obtener una reducción suplementaria



ás loe tiempos durante los ciclos de apertura-cierre-aper­
tura y durante ciclos múltipbs .

La Fig. 7 es mía vista de un dispositivo que 
permite garantizar un sincronización satisfactoria entre 
las diversas cámaras (o grupo de cámaras) conectadas en 
serie soore un mismo polo.

L¡- Fig. 8 es una vista ampliada de un detalle 
de la Fig. 7.

Las condiciones óptimas de funcionamiento del 
cric, tanto para la puesta en velocidad del aceite antes 
uel accionamiento de los contactos como para la obtención 
en el mínimo de tiempo, de la velocidad adecuada de los 
contactos móviles después de su separación se efectuarán 
cuando, teniendo en cuenta la energía y las secciones de 
paso del accionamiento, la potencia disponible sobre el 
pistón del cric sea máxima. Ahora bien, la sociedad soli­
citante ha descuoieto que esta potencia, nula a la vez que 
el caudal es nulo y cuando el caudal es tal que toda& 
presión sea absorbida por la pérdida de carga, pasa por un 
máximo cuando la pérdida de carga en las válvulas y tube­
rías corresponde aproximadamente al tercio de la presión 
motriz de los acumuladores oleoneumáticos. Sin embargo, a 
consecuencia del volumen limitado de los acumuladores, la 
presión motriz disminuye durante la maniobra y tiende a 
reducir la velocidad del pistón del cric. Se realizará pues 
la puesta en velocidad del líquido en las tuberías hasta 
que el caudal en estas íltimas sea un poco superior a la 
pérdida de carga indicada anterioxmente, es decir cuando 
la velocidad del pistón del cric sea un poco superior a 
la correspondiente a la potencia máxima, siendo mayor la
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separación entre estas des velocidades cnanto más rápida­
mente disminuye la presión de los acumuladores, es decir 
que su. volumen es más reducido. Este aumento de velocidad 
del pistón peimite recuperar una parte de la energía ci­
nética del aceite para compensar la disminución ulterior 
de la velocidad del pistón. Sin embargo, como una función 
varía por lo general bastante poco alrededor de su máxi­
mo , se desarrollará asi una potencia bastante próxima a la 
potencia máxima. Después de obtenido este caudal y la pues­
ta en marcha del contacto móvil, se obtendrá, por regla 
general, a consecuencia de la baja de presión de los acu­
muladores , un caudal de liquido y una velocidad del pis­
tón ligeramente decreciente. Sin embargo, en primera apro­
ximación, se les puede considerar como sensiblemente cons­
tantes. hn estas condiciones la energía suministrada al 
contacto móvil proporcionalmente al tiempo. Abstracción 
hecha de los rozamientos, la velocidad del contacto móvil 
será proporcional a la raiz cuadrada del tiempo y el es­
pacio recorrido a la potencia 1,5 de este último, la carre­
ra del contacto móvil es pues proporcional a la potencia 
1 ,5 de la carrera recorrida por el cric a partir del ins­
tante en que el pistón comienza a accionar los contactos. 
Se intentará pues ejecutar tal unión entre el contacto 
móvil y áL pistón del cric.

La Fig. 1 representa la curva deseada de la ca­
rrera del contacto móvil C en función de la carrera del 
cric V. La primera parte a de la carrera del cric V co­
rresponde a la puesta en velocidad del aceite en las tu­
berías y la segunda parte b al accionamiento del contac­
to móvil. La separación de los contactos fijos y móviles
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corresponde a la carrera 0 1.
La Fig. 2 representa una primera forma de eje­

cución de una unión entre contacto móvil y cric que per­
mite o otener la curva de la Fig. 1.

5. 31 cric 1 alimentado por las tuberías 2 y 3 ,
tiene un pistón 4- que acciona una varilla 5 que a su vez 
acciona los contactos móviles 6 y 7 que cooperan respec­
tivamente con los contactos fijos 8 y 9 y los contactos 
deslizantes 30 y 11. La ejecución descrita, a titulo no 

H). limitativo, se refiere al caso de un solo crio que ac­
ciona dos contactos móviles situados en dos cámaras de 
corte separadas y en serie (no representadas) que cons­
tituyen un polo o un elemento de polo de un disyuntor.
La corriente que circula en el disyuntor llega, por ejem- 

15. pío, por el contacto 8 , unido a la boma de entrada y
pasa sucesivamente por la varilla móvil 6 , el contac­
to deslizante 10 la conexión de unión 1 2, el contacto 
aeslizaate 11, la varilla 7 y el contacte fije 9 unido 
a la oorna de salida del polo o del elemento de polo.

2o. be sobreentiende que las ejecuciones quedan en el do­
minio del invento, sean cual fueren el número de cries, 
el número de contactos móviles accionados por estos úl­
timos y la disposición relativa de los crios y de los 
contactos.

25. La varilla 5 tiene una luz 13 en la que se
desliza un eje 14. La longitud de esta última es tal 
^ue el caudal correspondiente a la potencia máxima y 
definida anteriormente, sea obtenida en el instante en 
que el cric comienza a accionar los contactos móviles. 

30. til mecanismo que une el eje 14 a las varillas de con—
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tacto 6 y 7 comprende las Haielecitas de acoplamiento 15 
y 16, las palancas acodadas 17 y 18 que giran alrededor 
de los ejes fijos 19 y 20 y cuyos brazos 21 y 22 accio­
nan, por medio de los ejes 23 y 24 las pequeñas bielas 
25 y 26 unidas en 27 y 28 a las varillasde contacto 6 y 
7. uuando el disyuntor está en posición de cierre, según 
se ha representado en la Fig. 2 los ejes 19, 23 y 27, por 
una parte, 2u , 24 y 28 por otra parte, pueden alinearse 
respectivamente o separarse ligeramente de la alineación 
por exceder el punió muerto (estando loa ejes 23 y 24 si­
tuad ce entonces por el lado de la conexión 12 con rela­
ción a las rectas 19-27 por una parte y 20-28 por la otra).

El funcionamiento durante la apertura dáL dis­
yuntor es el siguiente; el accionamiento de la válvula 
de apertura une el cric al acumulador bajo presión por 
medio de la tusaría 2 y provoca la puesta en velocidad 
del aceite en esta última, en ai cric 1 y en la tubería 
3. gracias a la luz 13 de la varilla 5, el pistón 4 se 
desplaza sin accionar los contactos móviles 6 y 7. la 
ootención del caudal definido anteriormente correspon­
de al fin de carrera de la luz y la varilla 5 empuja en­
tonces el eje 14 y acciona las varillas móviles 6 y 7, 
sien&o tal la disposición del mecanismo (posición de los 
eje, longitud de las bielas y palancas), que despla­
zándose el cric, a velocidad sensiblemente constante, 
la relación entre las carreras respectivas de los con­
tactos y del pistón del -.cric sea la definida por la cur­
va de la Fig. 1.

una segunda forma de ejecución vá represen­
tada en la Fig. 3 , cuyas cifras de referencia son idén-



t icas a las de la Fig. 2. La tubería 2 que se pene a pre­
sida para provocar la apertura del disyuntor, vá unida 
por una tubería 2 9, cuya unión está próxima al cric 1 , 
a un acumulador auxiliar 30 cuyo pistón 31 está en posi­
ción de reposo sometido a la baja presión que reina en 
la tubería 2. ¿ 1  volumen y el muelle 32 que atrae el pis­
tón 31 de este acumulador están calculados de tal modo 
que en el momento de la puesta en marcha del pistón 4 el 
caudal en la tubería 2 por encima de la tubería 29 (cau­
dal que provoca la puesta bajo presión del acumulador 
auxiliar 30) corresponde al caudal óptimo definido ante­
riormente. 111 funcionamiento es por consecuencia análo­
go al del dispositivo representado onía Fig. 2.

La Fig. 4 corresponde a una tercera foroa de 
ejecución del invento y las referencias son idénticas 
a las de las Figs. 2 y 3. En esta disposición, el des­
plazamiento del. pistón del cric que permite una puesta, 
en velocidad del aceite sin desplazamiento importante 
del contacto móvil, se obtiene con ayuda de un mecanis­
mo que tiene varios puntos muertos. En posición de cie­
rre del disyuntor, el eje 14 que une las dos pequeñas 
bielas 1$ y 16 a la varilla 5 del pistón 4 del cric es­
tá situado sensiblemente sobre la rseta 3 3# 34 que reú­
ne los ejes de acoplamiento respectivos de las bielas 
15 y 16 de las palancas 17 y 18. En la misma posición, 
los ejes 23 y 24 de acoplamiento de las palancas 21 y 
22 y de las bielas 25 y 26 van ligeramente separados 
de las alineaciones 19-27 y 20-28 por sobrepasar elpun- 
to muerto (en la dirección de la conexión 12). Durante 
la primera parte de la carrera del pistón 4 del cric,
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a consecuencia de la existencia de los puntos muertos 
en 14, 23 y 2 4 , el desplazamiento del pistan 4 en el sen­
tido de la apertura lleva consigo primero un ligero des­
plazamiento en el sentido del cierre de los contactos 

5* móviles 6 y 7 y luego sobre un desplazamiento muy ligero
de estos dltinos en sentido contrario gue permite en to­
tal, sin carrera apreciable de los contactos, una puesta 
en velocidad del aceite, hasta gue el caudal alcanza el 
valor óptimo indicado anteriormente . Luego, deapuós de ex- 

30. ceder todos los puntos muertos, el pistón del cric des­
plazándose a la velocidad sensiblemente constante, accio­
na los contactos en el sentido del movimiento de apertu- . 
ra, yendo los dos movimientos unidos por la relación an­
teriormente definida. En la Fig. 5 que representa la ca- 

15. rrera del contacto móvil, en relación con la carrera del
cric, la zona a corresponde al periodo de puesta en ve­
locidad del aceite con un desplazamiento muy reducido del 
contacto y la zona b corresponde a la puesta en veloci­
dad de los contactos móviles con una velocidad del pis- 

20. tón del cric sensiblemente constante.
Cualquier otro dispositivo que comprenda el em­

pleo de un cinemático cualquiera (tal como por ejemplo 
el empleo de levas), y que conduzca a los resultadoscdes- 
critos anteriormente, entra, cono es natural, dentro del 

25. área de la presente invención.
lor otra paute, durante el accionamiento de un 

disyuntor en el que el contacto o los contactos deben 
desplazarse a gran velocidad, la evacuación en el tubo 
de retorno del cilindro de aceite del cric debe efcctuar- 

33. se en un tiempo muy corto. Ahora bien, para los disyun-
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tores en los que el cric principal 1 está al potencial 
de la linea y, principalmente para loe disyuntores a ten­
sión muy elevada, cuyas tuberías o conductos 2 y 3 tie­
nen una longitud importante, se producen, durante una ma­
niobra rápida del cric, en el interior del tubo que garan­
tiza el retomo del aceite delcric a la cubeta a la pre- 
-sáon Ltmosf órica, unas oscilaciones de presión debidas a 
la inercia y a la compresibilidad del aceite, ¿.atas osci­
laciones reducen la velocidad, aumentan el consumo de acei­
te y aestruyen el sincronismo entre los cries que accio­
nan los diferentes polos o elementos de polo.

El dispositivo de la Fig. 6 , ya está dispuesto 
en la proximidad inmediata del cric principal, o ya óstá 
incorporado a áste, permite evitar estas oscilaciones.
Este dispositivo comprende dosválvulas de tres direccio­
nes 35 y 36 intercaladas en las conducciones 2 y 3 res­
pectivamente. ¿turante una maniobra de apertura, el acei­
te bajo presión lleva por la conducción 2. Bl diámetro 
d^ del asiento de las válvulas 35 y 36 es superior al
diámetro d_ de los taladros en los que se deslizan los 2
apéndices de las válvulas 35 y 36 y las válvulas 37 y 38.
ior otra parte el diámetro d^ es superior al diámetro d^
del asiento de las válvulas 37 y 38. El aceite a presión

2levanta la válvula 35 con un esfuerzo proporcional a d

El movimiento de la válvula 35 ayuda igualmen­
te al desplazamiento eventual de la válvula 37 hacia la 
izquierda, ¿.n 39 y 40 se hallan los acumuladores oleo- 
neumáticos cuya presión de preinflado es superior a la 
presión que coloca los cuerpos de las válvulas de accio-
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namiento sobre sus asientos respectivos y considerable­
mente inferior a la presión motriz del acumulador oleo- 
neumático principal.

SI pistón, que parte de la posición figurada 
en trazos interrumpidos, se desplaza y extrae el aceite 
hacia la derecha, hl aceite de retorno aplica, con un os- 
ÍUWZ. proporcional a 4 ^ -  d^, la válvula 36 sobre su asien- 
t o. un caudal muy reducido pasa pro los oíificios 44 dimea- 
sioaados en consecuencia y circula en la canalización 3.

%a válvula 38 se desplaza hacia la izquierda gra-
2 9cías a un esfuerzo proporcional a - d^ . la casi tota­

lizan del aceite de retorno pasa entonces al acumulador 
de baja presión 40.

Cuando el pistón 4 ha terminado su carrera, el 
aceite que se recoge en el acumulador 40 circula lentamen­
te en la tunería 3 por los pequeños orificios 44. *̂1 re­
glaje de las velocidades a un valor predeterminado se ob­
tiene calibrando los orificios 46 para la velocidad de 
abertura de los orificios 45 para la velocidad de cierre.

Durante un ciclo apertura-cierre-apertura, el 
acumulador de baja presión 40 recibe un volumen de acei­
te correspondiente a dos veces la cilindrada del cric. Un 
efecto, el volumen de aceite que pasa por los orificios 
44 entre el final de la primeráacertur¿ y el principio del 
cierre y entre el final del cierre y el principio de la 
segunda abertura, es muy reducido.

acumulador 40 tendrá pues dimensiones que 
le permitirán contener un voTurnen da aceite suficiente 
para gmr¿atizar los ciclos impuestos. Asimismo el acumu­
lador 39 se determinará para garantizar el cierre o cié-

/  ̂Ü
-12-
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rres sucesivos.
final de una manió ora, por ejemplo de aper­

tura, después de la llegada a tope del pistan 4 , el acu- 
nulaaor 40 suministra, oo¡--o se ha indicado, en la colum­
na 3 a través de los orificios 44. En dicho instante, la 
abertura ae la válvula 35 es completa. Si se efectúa una 
maniobra de nuevo cierre, se produce una ligera pérdida 
de aceite motriz en el acumulador 40 tan pronto como la 
válvula 36 se levanta y antes del cierre completo de la 
válvula 36. Esto tiene lugar sin inconveniente alguno 
cuando se trata de un solo cric, pero cuando se trare de 
la maniobra de varios cries que deben ser sincronizados 
(por ejemplo, ai d  caso de polos de disyuntor formados 
con varias cámaras de corte conectadas en serie), es pre­
ferible utilizar la disposicién representada en la Fig.
7. En esta disposicién, se prevé montar en serie en las 
conducciones 2 y 3 además del dispositivo cuyo funciona­
miento se ha descrito anteriormente, unas válvulas 47 
y 48 perforadas, por una parte con unos orificios 49 y 
50 cuya seccién es suficiente para poder obtener las 
velocidades ya sea de abertura, ya sea de cierre y por 
otra parte unos orificios 51 y 52 de reducida seccién 
(vease Figura 8 para la válvula 48).

De este modo, durante una apertura por ejem­
plo, la válvula 48 se levanta y deja pasar el aceite 
de retorno del cric, hacia el acumulador 40 por los ori­
ficios 5u. Tan ptonto cono la abertura ha terminado, 
empieza la evacuacién del aceite del acumulador. vál­
vula 48 vuelve sobre su asiento. El caudal de aceite se 
determina entonces por el pequeño orificio 52, de tal
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modo que la elevación de la válvula 38 será muy reducida. 
Cuando el nuevo cierre ten3a lugar , la válvula 38 se co­
locará inmediatamente sobre ai asiento y la fuga del a- 
ceite motriz en el acumulador de baja presión se reduci­
rá a un valor extremadamentercducido, sin influencia so­
ore la sincronización.

i¿l aceite de los acumuladores de baja presión 
39 y 4o no está nunca en contacto con la otmósfera exte­
rior, lo cual elimina todos los riesgos de contaminación 
de oxidación y la posibilidad de que se introduzca hume­
dad que puede reducir la rigidez dieléctrica entre piezas 
oajo tensión y masa.

Las diversas ejecuciones segtia el iavdato evi­
tan los inconvenientes consecutivos a la inercia del acei­
te en los órganos de mando: la puesta en velocidad del 
aceite antes del desplazemiento de los contactos móviles 
y el principio del movimiento de estos ált irnos cuando el 
caudal corresponde aproximadamente a la potencia máxima 
disponible soore el pistón del cric permite con una ener­
gía utilizada en las condiciones óptimas, alcanzar una 
gran velocidad en el mínimo de tiempo y evitar asi todo 
re-enceoado al corte de las corrientes capacitivas. lar 
otra parte, el tiempo que corresponde a la zona a de las 
i'igs. 1 y 5 es en efecto muy corto y la gran velocidad 
ootenida con una energía limitada permite en total redu­
cir sensiblemente la duración de eliminación de los cor­
to-circuitos. La realización de la Fig. 1 responde a las 
condiciones antedichas, pero presenta el inconveniente 
de provocar un choque cuando el eje 14 tropieza en el 
fondo de la luz 13. La ejecución de la l'ig. 3 evita este
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inconveniente, pero el aceite acl cric 1 y el de la conduc­
ción 3 no están en movimiento cuando los contactos móvi­
les 6 y 7 ccmienzsn a desplazarse, la ejecución de la 
4 , que es una forma preferente ¿el invento, tiene la ven- 
naja con relación a la ejecución de la Flg. 2 , de evitar 
todo choque durante el accionsmianto de los contactos y, 
con relación a la ejecución de la rig. 3 , deponer en ve­
locidad la totalidad del líquido del accionamiento y de 
efectuar una economía por la supresión del acumulador 
auxiliar 30.

üstas diversas ejecuciones ofrecen pues la ven­
taja üe satisfacer condiciones diferentes de funcionamien- 
to^segdn las necesidades.

¿demás, el invento permite evitar las oscila­
ciones de presión que aparecen en los tubos de gran lon­
gitud que alimentan los cries bajo tensión de los disyun­
tores que funcionan a gran velocidad y garantiza una sin­
cronización satisfactoria entre las diversas cámaras o 
grupos ¿e cámaras conectados en serie sobre un mismo polo.

i? O i ¿
Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, 
aebe hacerse constar que las disposiciones anteriormen­
te indicabas son susceptibles de modificaciones de deta­
lle en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam­
pien se hace constar que el invento se refiere a una So­
licitud de latente presentada en Francia con fecha 18 de 
Diciemore de 1.961, n- 882,281 acogiéndose, por lo tanto, 
a los beneficios que conceden los Convenios Internaciona­
les en vigor, y siendo lo que constituye la esencia del
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v^luoiiiu)"; csracterizándose por lo siguiente:
la - ¿ erf accionamientos en los impulsores oleo- 

neumáticos de los disyuntores de gran velocidad, que 
tienen por lo ríenos un cric principal para para el ac­
cionamiento de un contacto móvil del aparato eléctrico 
y un acumulador principal de presión caracterizados porque 
cana pistón de cric va unido a un contacto móvil que co­
rresponden por una transmisión mecánica tal que el lí­
quido que garantiza la transmisión de la energía en el 
mando se pone en velocidad antes de que el pistón ac­
cione el contacto móvil en el sentido del desenganche.

2& - Perfeccionamientos segán la reivindica­
ción la caracterizados porque la transmisión mecánica 
se regula de modo que el accionamiento de un contacto 
móvil en el sentido del desenganche empieza cuando el 
caudal del líquido hidráulico en el mando corresponde 
a perdidas de carga ligeramente superiores al tercio 
de la presión motriz disponible del acumulador.

- f eríaccionamientos segdn la reivindica­
ción 26, caracterizados porque la transmisiónmecánica 
se regula de modo que en el curso del accionamiento de 
los contactos móviles en el sentido del desenganche, el 
desplazamiento de un contacto varié cono la potencia 1,5 
del desplazamiento del pistón del cric correspondiente.

4-5 - Perfeccionamientos segtin la reivindicación 
1 & caracnerizados porque la transmisión mecánica tiene 
un do ule punto muerto cuyo efecto es producir un ligero
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d e&plazsmiento de ida y vuelta de tm contacte móvil co­
rrespondiente en su. posición enganchada en el curso de la 
puesta en velocidad del líquido hidráulico.

53 - Perfeccionamientos según la reivindicación 
13 caracterizados porgue un acumulador auxiliar de presión 
v¿ montado en derivación sobre la conducción de alimen­
tación de un cric al desenganche.

6¿ - Perfeccionamientos según la reivindicación 
13 caracterizados porgue caña circuito de retomo del lí­
quido niaráulico de un cric atraviesa una válvula de tres 
direcciones enviando el liquido primero a un acumulador 
auxiliar, a presión inferior a la del acumulador principal, 
y después hacia un recipiente a la presión atmosférica 
a través de la válvula y el orificio calibrado.

76 - perfeccionamiento según la reivindicación 
$6 caracterizados porgue 1c. sincronización de los dife­
rentes cries alimentados en paralelo, se realiza por una 
válvula suplementaria interpuesta sobre cada conducción 
que une una válvula de tres direcciones al acumulador 
auxiliar correspondiente a la presión reducida.

8a - perfeccionamientos según la reivindicación 
6 5, c^r¿.eterizad! .íguido de los acumuladores
auxiliares está sYí on la atmósfera exterior.

9 5 - 1  eri tog en los impulsores oleo-
neumáticos de los di 
como queda sustancia! 
moría e ilustrado 
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