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1 CONJUNTO DE BALANCIN DE VALVULA

Descripción
Esta invención se refiere a conjuntos de balancín de válvula 

5 para motores de combustión interna.
Los conjuntos de balancín de válvula convencionales de motoj ;e

res de combustión interna comprenden un eje de balancín ¡montado
sobre unos soportes que normalmente estén atornillados a la cula-

* *  *  * *

ta del motor. Los brazos de balancín estén montados giratoriamente '
10 sobre el eje de balancín, y estén situados axialmente sobre diqho

*  . . .
eje mediante muelles de compresión montados coaxialmente con e^

* ****** eje de balancín. -... *<
* * .  * *  * * * * * *Esta construcción presenta la desventaja de que el usojáe mue^<....; .*

lies de compresión sitúa una alta carga axial sobre los brazos dé*** 
15 balancín, aumentando con ello la ¡fricción en el sistema. Además,.

3
para poder retirar un muelle de compresión defectuoso, el eje de* 
balancín debe ser retirado por completo de los soportes y brazos 
de balancín. Los componentes deben ser entonces montados de nuevo 
sobre el eje de balancín con el muelle nuevo. Todo esto constitu- 

2o y* una operación laboriosa que consume cierto tiempo.
En la Patente GB 2069602A se describe un conjunto de balancín 

en el que los muelles de compresión convencionales son sustituidos 
por un miembro sujetador que está atornillado al soporte. El miem­
bro sujetador está formado parcialmente como un muelle de lámina, 
de modo que abrace ambos lados del brazo de balancín y retenga di-25
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1 cho brazo en la posición axial deseada a lo largo del eje de ba­
lancín. Sin embargo, este miembro sujetador es una pieza estampa­
da compleja de chapa metálica, y por tanto difícil de fabricar. 
Requiere también un tornillo separado para su fijación al soporte. 

5 De acuerdo con la presente invención, se proporciona un conjun­
to de balancín de válvula para un motor de combustión interna*, que*.*
comprende un eje de balancín, unos soportes para montar el eje de 
balancín sobre la culata de un motor, unos brazos de balancín mqn- 
tados giratoriamente sobre el eje de balancín, y un miembro súbe­

lo tador montado separablemente sobre el eje de balancín que actúa
* * - \sobre los brazos de balancín para situarlos axialmente sobre el

^  * * **.* I *eje de balancín respecto a los soportes, caracterizado porqué'lel *.
* *  \  *miembro sujetador consiste en un sujetador de alambre que cómp^eiA-.

-de dos vueltas espaciadas axialmente que se acoplan al eje áe*ba-^.. 
15 lancín circunferencialmente, ejerciendo cada una de ellas "ñu car­

ga axial sobre el respective brazo de balancín.
Mediante la formación del miembro sujetador como un sujetador 

de alambre separable, el conjunto puede ser fabricado y reparado 
más rápidamente que los conjuntos de balancín de válvula conven- 

20 clónales que incorporan muelles de compresión; y las cargas axia­
les sobre los brazos de balancín pueden ser reducidas. Es más, el 
sujetador de alambre pu*-de formarse fácilmente y con poco coste, 
y precisa de pocos o de ningún medio de fijación para retenerlo 
sobre el eje de balancín.

25 Preferentemente, el sujetador se acopla a dos brazos de balan-
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I cin sobre los lados opuestos de un soporte, y desvía ambos brazos
de balancín axialmente hacia el soporte. De modo conveniente, una
porción central del sujetador se extiende axialmente entre las dos
vueltas que se acoplan ai soporte, entre los dos brazos de balan-

5 cín, y es impedido por el soporte de efectuar movimiento giratorio
alrededor del eje de^balancín. Por ejemplo, la porción central-.del

* #
muelle puede estar acoplada a una ranura axial o rebaje existente
en el cojinete. . *.*.*. * <Seguidamente se describirá una realización de la invención,

10. tan sólo a título de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos* \
que se acompasan, en los que: . ..

* * .
* * *La figura 1 es una vista superior de una parte del conjunto ̂ * * *

de balancín de válvula, de acuerdo con la invención; . * **'
La figura 2 es una vista elevada de dicho conjunto;

15 La figura 3 es una vista en perspectiva de un sujetador de
muelle utilizado en el conjunto de las figuras 1 y 2; y

La figura 4 es un corte axial de un extremo del conjunto de 
las figuras 1 y 2.

Refiriéndonos a los dibujos, un conjunto de balancín de válvu- 
20 la comprende un eje hueco de balancín 1 que está montado en cua­

tro soportes 2 espaciados axialmente, cada uno de los cuales está 
atornillado a la culata 3 de un motor mediante un tornillo 4 que 
pasa a través de un orificio existente en el soporte 2 y que se 
acopla a un rebaje parcialmente cilindrico existente en la pared 
exterior del eje de balancín 1, con lo que se impide que dicho eje25



1 se desplace axialmente respecto a los soportes 2.
En cada lado de cada soporte 2 está montado un brazo de balan­

cín 5, 6, 7, de forma convencional, que gira alrededor del eje de 
balancín 1.

5 Cada par de brazos de balancín 5, 6, situados en los lados
opuestos de cada pedestal 2, es mantenido en acoplamiento con él.*
lado adyacente del pedestal 2 por medio de un sujetador de ¡muelle
10. Como se ve mejor en la figura 3* el sujetador de muelle 1§-****.*
está hecho de una sola pieza de alambre metálico de muelle. Si así 

10 se desea, el sujetador de muelle 10 puede estar formado a basa.de
*

un material plástico elástico de forma adecuada, o lámina metálica.
de muelle. El sujetador de muelle 10 comprende dos vueltas srn.'for-' ̂+ * + *
ma de C 11, 12, que se extienden circunferencialmente alredédpr J*

* * * *  * a  ^

del eje de balancín 1, en dos puntos espaciados axialmente, y una* 
15 porción central 15 que se extiende axialmente entre las dos vuel­

tas 11, 12. La porción central 15 incluye una sección de proyec­
ción radial hacia dentro 16, que se acopla a una ranura axial 17 
(figura 2) existente en el soporte 2, para impedir el giro del 
sujetador de muelle 10 alrededor del eje de balancín 1.

20 El sujetador de muelle 10 tiene una forma tal que ejerce una
fuerza compresiva axial sobre los dos brazos de balancín 5, 6, a 
los que se acopla, de modo que dichos brazos 5$ 6 se mantienen en 
apoyo sobre el soporte 2. Esta carga es sin embargo, relativamente 
ligera, y no genera una significativa resistencia de fricción al 
movimiento giratorio de los brazos de balancín 5. 6, sobre el eje
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1 de balancín 1.
Refiriéndonos a la figura 4, un tapón de extremo 20 es re­

cibido de modo convencional en el extremo del eje hueco de balan­
cín 1, con ajuste de fricción, con objeto de obturar el orifi- 

5 ció hueco de dicho eje de balancín 1. El tapón de extremo 20
incluye dos lengüetas radiales 21, 22, que se proyectan radi&lr* 
mente más allá de la pared exterior del eje de balancín 1. Estas 
lengüetas impiden que los brazos de balancín 5, 6, 7, el soporte 
2, y los sujetadores de muelle 10, se deslicen y se salgan del 

10 eje de balancín 1 cuando los tornillos 4 son separados de ü.a.'pu-
lata 3 y extraídos de los soportes 2, permitiendo así que'el****.
conjunto de balancín de válvula sea montado y transportado CQmo+ ** +
una unidad separada de la culata 3. -* .; J'

Nótese que los sujetadores de muelle 10 pueden ser situados 
15 sobre el eje de balancín 1 y retirados de dicho eje , de modo 

rápido y sencillo, lo que facilita así el montaje y reparación 
del conjunto de balancín de válvula.

Descrito el objeto de la invención en sus distintas partes, 
se declara que lo que constituye la esencialidad de la misma,

20 es lo que se concreta en las siguientes reivindicaciones.

25
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1 R E I V I N D I C A C I O N E S

5

10

15

20

25

1*.- Un conjunto de balancín de válvula para un motor de 
combustión interna, que comprende un eje de balancín, unos so­
portes para el montaje del eje de balancín sobre la culata de 
un motor, unoe brazos de balancín montados giratoriamente sobre* 
el eje de balancín, y un miembro sujetador montado separablemen­
te sobre el eje de balancín y que actúa sobre los brazos de^ba­
lancín para situarlos axialmente sobre dicho eje de balancín 
respecto a los soportes, porque el miembro sujeta­
dor comprende un sujetador de alambre que tiene dos vueltaBs/Ss- 
paciadas axialmente que se acoplan al eje de balancín circiipfe-.^

i *rencialmente, y que ejercen cada una de ellas pna carga axial J* 
j sobre el respectivo brazo de balancín.

2*.- Un conjunto de acuerdo con la reivindicación is, en el 
que el sujetador se acopla a dos brazos de balancín en los la­
dos opuestos de un soporte, y obliga a dichos brazos de balancín 
a desviarse axialmente hacia el soporte.

3^.- Un conjunto de acuerdo con la reivindicación 2*, en el 
que una parte central del sujetador se extiende entre las dos 
vueltas que se acoplan al soporte entre los dos brazos de balan­
cín, y es impedida por dicho soporte de efectuar movimiento gi­
ratorio alrededor del eje de balancín.

4*.- Un conjunto de acuerdo con cualquiera de las reivindi­
caciones 1* a 3*, en el que el eje de balancín es hueco, un ta­



pón de extremo es recibido en el extremo del eje de balancín, 
y el tapón de extremo incluye una proyección radial que se ex­
tiende más allá de la superficie exterior del e^e de balancín.

5*.- "UN CONJUNTO DE BALANCIN DE VALVULA RARA UN MOTOR DE 
COMBUSTION INTERNA", según queda sustancialmente descrito en 
la presente memoria que consta de ocho hojas, escritas a má­
quina por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 1 3 ABO.1983
EL AGENTE: JULIO HERRERO
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