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El invento se refiere a un interruptor ¿e vásuage 
do empuje, en especial a un interruptor de luz de freno, cc 
un vástago de empuje conducido dentro de una caja y cuya IcL 
gitud es espontáneamente ajustable, un patín cargado por nuo 
lie y unido por medio de una disposición de trinquete cor el 
vástago de empuje, y una pieza de contacto entre el patín 
asi cono elementos eléctricos de enchufe.

Se conocen ya interruptores de puerta, en especial
para vehículos, con una espiga de accionamiento de, al menos

+ +**. *dos piezas, de longitud ajustable, con un muelle de reposi­
ción, cuya espiga sobresale de una caja del interruptor en 
la que es guiada con desplazamiento longitudinal. La í&y^ri- 
tud de la espiga de accionamiento es ajustable por medio de 
rosca y contratuerca. El ajuste de la espiga de accionamien­
to exige entonces, en razón de la carrera de accionamiento, 
por lo común muy pequeña, una gran exactitud de trac*aáa*y, 
por ello, un tiempo considerable. .

Se conocen ya, además, interruptores mecánicos de 
luz de freno que han de ser ajustados mediante dispositivos 
especiales o al tacto en las fábricas de automóviles y tam­
bién en los talleres. Hay interruptores que se ajustan de 
por si en el montaje. La función puede ser realizada por 
medio de tuercas c uniones de palancas o elementos de sal­
to. Sin embargo, el gasto en estos interruptores es consi­
derable.

Se conoce también por la DE-OS 2S 48 S73 un in­
terruptor de vástame de empuje, en especial un interruptor 
de luz de freno, con un vástago de empuje dispuesto dentro
.de una caja, con elementos eléctricos de enchufe, con una 
pieza de contacto entre el vástago de empuje y los elementes

!  ÍO JM  t l í t 'M  j _
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-eléctricos de enchufe y con una disposición de ajuste, en el 
que la pieza de contacto está, unida con un elemento de movi­
miento realizado como patín, que puede moverse en una direc­
ción junto con el vástago de empuje y en dirección contraríe 
respecto al vástago de empuje. El patín cargado por muelle 
lleva la pieza de contacto realizada como puente de contac­
to. El vástago de empujo y el patín están unidos entre sí 
por medio de una disposición de trinquete, teniendo el vás-
tago de encuje, de sección ovalada, sendos dentados de trin

* *  * ^

cuete en los lados estrechos, en los que engranan dieát&é 
antagonistas hechos en el patín. Es cierto que tal interrug j 
tor de vástago de empuje tiene la posibilidad de un ajúste ¡ 
espontáneo, pero la disposición del patín sobre el lado ex-!

íterior del vástago de empuje hace necesaria una anciurá**¿c !
*construcción relativamente grande lo que, en especiaF-bJ?

* * *

emplear este interruptor como interruptor de luz de ^re¿o, 
constituye un inconveniente ya que, por lo general, ¿üdle ' 
se dispone de poco espacio para el montaje de un interrup­
tor de luz de freno en vehículos.

Por consiguiente, el invento se propone resolver 
el problema de crear un interruptor de vástago de empuje 
de la clase mencionada al principio, en el cual la longitud 
del vástago pueda ajustarse rápidamente, de manera sencilla  ̂
y con exactitud, manteniendo una construcción compacta ¿el 
interruptor.

Este problema es resuelto de acuerdo con el inven 
to porque el patín está dispuesto telescópicamente dentro ; 
del vástago de empuje.

Gracias a esta estructura se obtiene la ventaja 
de que el interruptor de vástago de empuje, que se ajusta
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-espontánea!.ente en la caja, puede hacerse extraordinaria­
mente pequeño, con lo cual se necesita mucho menos espacio 
para su montaje, naturalmente, el interruptor óe acuerdo 
con el invento puede montarse tanto directamente en el pe­
dal de freno (pedal de freno colgante o erecto) como tam­
bién en cualquier lugar en la transmisión de varillaje al 
pedal de freno y al cilindro de freno.

Al realizar el invento, la disposición de trinen?
te entre el v&stago de empuje y el patín está hecha de tal

;*  * .modo que el patín pueda moverse tanto en uno como en el*..*
otro sentido con relación al vástago de empuje. De este r.c-

* , *do puede lograrse en cualquier momento un ajuste correct
de la longitud del vástago de empuje, incluso cuando, de
pues de un reajuste del vástago de empuje en razón del**¿
gaste de las zapatas del freno y del mayor recorrido
culación entonces existente del Pedal de freno, se han'*:*.— -
tado nuevas zanatas, lo oue tiene como consecuencia, de**** ** *****
nuevo, un menor recorrido de basculación del pedal.

Para, por una parte, conseguir una fabricación 
conveniente por tácnicas de inyección de la disposición ¿e 
trinquete y, por otra, lograr una retracción más difícil 
así como una extensión más fácil del patín y el vástalo ¿3 

empuje, en una realización del objeto del invento, el ánru-- 
lo de costado de un diente del dentado de trinquete del la­
tín asciende siempre a 90°, siendo el ángulo entre la ver­
tical cue pasa por el eje longitudinal del vástame de errru- 
je y por la punta del diente y el costado dirigido hacia el 
extremo libre del patín menor que el ángulo entre la vertí— 
.cal y el costado dirigido hacia el otro extremo del patín r 
estando diseñados los ángulos de costado de los dientes del

2393
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-dentado de trinquete del vástago de empuje respecto a los !
!

ángulos de costado de los dientes del dentado de trinquete i
del patín de manera correspondiente.

En una forma de realización preferida del objete i
!

del invento, el patín es de sección redonda y tiene en su 1 
do exterior los dientes del correspondiente dentado de tri 
quete. Convenientemente, los dientes del dentado de trinque­
te del patín están hechos rotativos o circundantes. De mane-!

i
ra análoga, en otra realización del invento, el agujero cié-* * i* *gp previsto en el v&stago de empuje para recibir el pátía es
de sección circular y tiene en su pared los dientes del cc-'

.. *  !rrespendiente dentado de trinquete, estando hechos contcj- ! 
nientemente los dientes del dentado de trinquete del vásta-j 
gp de empuje de forma rotativa o circundante. **-*- !

Para conseguir un funcionamiento más segurcr.dála! 
disposición de trinquete, según otra forma preferida'déí in!

7  'vento, el numero de los dientes del dentado de trinquete
!del patín es mayor que el número de los dientes del dentado;i

de trinquete del vástago de empuje. ¡
Otra forma de ejecución preferida de la solución '

¡
de acuerdo con el invento se caracteriza porque en la pared

!
del agujero ciego del vástago de empuje están hechos cuatro:
entrantes en forma de cruz, los cuales se extienden entre -

i
la guia superior y la inferior del vástago de emouje en le.

}
caja. De este modo, de forma sencilla, se consigue la nece-j 
saria elasticidad del dentado de trinquete del vástago. ¡

i
Para poder fabricar sencilla y económicamente los;

¡
vástagos de empuje y los patines de los interruptores de

i
acuerdo con el invento, siempre de acuerdo con el, tanto - 
los vástagos de empuje como también los patines son de na- !t
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-terial sintético.
La idea básica del invento será explicada en de­

talle en la siguiente descripción dada con referencia a un 
ejemplo de realización representado en el dibujo, en el 
cual muestran:

La fig. 1, un corte longitudinal a través de un 
interruptor de luz de freno de acuerdo con el invento con 
pedal de freno asociado;

La fig. 2, una representación aislada del vásta- ¡
gp de empuje con patín insertado telescópicamente del;*in-r !
terruptor seg&n la fig. 1, y

La fig. 3; una vista de detalle de la partd*supe ¡
'* * * "  i

rior del interruptor de luz de freno seg&n la fig. 1 en es [ 
tado montado. * + + a

El pedal de freno 1 representado esquemátiGq^lente
está apoyado en el punto de giro 2 y es mantenido po^'pp* * * *
muelle 3 en la posición desaplicada I indicada con l^n$as... * j
de trazos. Al accionar el pedal de freno 1 seg&n la flecha !

!
4, bascula desde la posición abierta I a la posición cerra-' 
da II.

El interruptor 5 de la luz de freno está fijado j 
en la abertura 8 de una placa de sujeción 9 por medio de j
lengüetas de muelle 7 hechas en su caja 6 de material sin- !

i
tético. Los escalones de apoyo 6a hechos de una pieza con

t
la caja 6 están inclinados en dirección de las lengüetas j 
elásticas 7* para compensar las fluctuaciones de espesor j
de la placa de sujeción 9 en el estado montado. Dentro de !

!la caja 6 se encuentra el vástago de empuje 10 que sobresa-! 
le en un extremo desde la caja y en el que, telescópicamenj 
te, por medio de una disposición de trinquete 11, está in-
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-sertado un patín 12. El patín 12 de sección redonda "* 
un agujero ciego 13 para recibir un muelle de presión 
que, en el otro extremo, se apoya en un escalón 15
base 21. El escalón 15 lleva una espira de guía 15 para 
muelle 14. En el extremo inferior del patín 12 se encuen­
tra una parte saliente 17 Que, por una parte, sirve ceno 
topo en el escalón interior 18 de la caja 6 y, por otra, 
está en unión efectiva con una parte de contacto 1? 
como frotador de contacto. El frotador de contacto

*. .
yado en el soporte 20 está unido en este lugar con 
mentó de enchufe 22 eléctrico conducido hacia fuera & 
vos de la base soltable 21 insertada en la caja 5. ni --'*'**' 
tador de contacto 19 lleva en su otro extreme un contacto 
23* A este contacto 23 le esté asociado un contacto

* '  *nista 24 de otro elemento de enchufe 25 eléctrico cona3P-d-* +*
hacia fuera a través de la base 21. Entre el soporte'áil.!-* 
el contacto 23 esté articulado en el frotador de cont&¿^° 
19 un muelle de tracción 26 que, con su otro extremo, csué 
fijado en una espiga 27 formada en la base 21.

La disposición de trinquete 11 entre el vástapo 
10 y el patín 12 esté hecha de tal modo que el patín 12 es 
movible tanto en uno como en el otro sentido con relación 
al vástago de empuje 10. El ángulo de costado y d =  cada 
diente del dentado de trinquete 28 del patín 12 ascienda a 
903. El ángulo entre la perpendicular 30 dirigida acore 
el eje longitudinal 29 del patín 10 así cono a través de 1 
punta del diente y el costado 31 dirigido hacia el entrene 
libre del patín 12 es menor que el ángulo ̂ 3 entre la per­
pendicular 30 y el costado 32 dirigido hacia el otro extr= 
mo del patín 12. El ángulo es de 3S8 y el ángulo 9̂ , ¿e

1

a t
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Los ángulos de costado de los dientes del dentado 

dt; trinquete 33 del vástago de empujo 10 están hechos en 
correspondencia con los ángulos de costado de les dientes 
del dentado de trinquete 23 del patín 12. El patín de sec­
ción redonda lleva en su lado exterior los dientes hechos 
de forma rotativa de su dentado de trinquete 22. El agujero 
ciego 34 previsto en el vástago de empuje 10 para recibir 
el patín 12 es también de sección redonda y lleva en su pa-

i
red los dientes rotativos del dentado de trinquete cog-ryá- 
pondiente 33* Para, a pesar de la posibilidad existente de 
un movimiento relativo entre el vástame de empuje 10 
patín 12 asegurar una retención suficiente entre estos com­
ponentes, el número de los dientes del dentado de trinquete 
23 del patín 12 es mayor que el número de los dientes^ ¿cp.
dentado de trinauetc 33 del vástaxo 10. Convenientemente, ̂ ***.'
el dentado de trinquete 23 del patín 12 tiene ocho didhtes. . .  *
y el dentado de trinquete 33 del patín 10 tiene tres dien­
tes. La pared del agujero ciego 34 del vástago 10 tiene cua 
tro entrantes 35 cuo forman mutuamente una cruz. Los entran 
tes 35 se extienden entre la guia superior 35 y la inferior 
37 del vástago de empuje 10 en la caja 6. En la zona supe­
rior del vástago de empuje 10 hay practicadas para ahorre 
de material cuatro depresiones 33 que están entre sí en fer 
ma de cruz.

Al montar el interruptor 5 de luz de freno en la 
abertura 3 de la placa de soporte 9, encontrándose el vásta 
go 10 en la posición extendida máxima y el pedal de freno 1 
en la posición cerrada II, el vástago 10 es llevado a uni 
efectiva con el pedal de freno 1. Se realiza entonces un

f



t!ajuste espontáneo entre el vástalo de enpuje 10 y el patín 
12. Con ello el contacto 23 y el contacto antagonista 24 
quedan aplicados entre sí, con lo que se enciende una lám­
para conectada a los elementos de enchufe 22, 25.

Si se suelta ahora el pedal de freno, entonces, 
bajo la acción del muelle 3, bascula desde la posición ce­
rrada II a la posición abierta I, moviéndose al mismo tiem­
po el vástalo de empujo 10 hacia abajo en centra de la fuer
za de los muelles 14 y 26. Entonces el contacto 25 del fre-

. *tador de contacto 19, que está en unión activa con la*patte¡ 
saliente 1? del patín 12 unido mediante la disposición de

*. Itrinquete 11 con el vástame de empuje 10, se desaplica dol ! 
contacto antagonista 24 del elemento eléctrico de enchufe !
25, con lo que cesa la conexión eléctrica de la lámpara'y :* **. !
ésta ya no luce. Al accionar cada ves el pedal de frene.'1 ¡

j i
y bascular el mismo desde la posición abierta I a la**sa<si-

)
ción cerrada ±1, el muelle 14, dispuesto entre el pa¿Ün*12 ' 
y el escalón 15 de la caja, desplaza al patín 12 y al más- ! 
tago de empuje 10 unido a él en la dirección del pedal de 
freno mientras que, al mismo tiempo, el muelle 26 asociado 
al frotador de contacto 19, cuida de la conexión del cortee 
to con el contacto 24.

Si, a causa del despaste de las zapatas de frene, 
el movimiento de basculación del pedal 1 se hace noyer, la 
posición del vástago de empuje 1Ó puede reajustarse llevan­
do de nuevo el vástago 10 a contacto con el pedal de freno 
1. Asi, el desgaste de las zapatas de freno puede ser teni­
do en consideración sin necesidad de un gran gasto construc 
.tivo. También es posible, de igual manera, después del mon­
taje de nuevas zapatas de freno y, asi, con un menor reco-
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-rrido de basculación del pedal de freno, reajustar la posi-' 
ción del vastago 10 respecto al patín 12 desplazando al vis 
tago 10 a aplicación contra el pedal de freno 1 en sentido 
opuesto con relación al patín 12.

10

15
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REIVINDICACIONES

5

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

13 - Dispositivo interruptor de vastago de ovpu-

10

jo, en particular dispositivo interruptor para lucas de fri 
no, con un vastago de empuje de longitud ajustable conduci­
do dentro de una caja, un patín cargado por muelle, unido 
con el vástago de empuje mediante una disposición de vrip- 
cuete y una pieza de contacto entre el patín así coro ele- 
mentos eléctricos de enchufe, caracterizado porque ei*;iatín 
está dispuesto telescópicamente dentro del v6.sta.go de enru-

15
JO* .A

23 - Dispositivo interruptor según la reivindica-.* 1
ción 13, caracterizado porque la disposición de trinquete.ni
entre el vástago de empuje y el patín está, techa de tal mo­
do que el patín es movible tanto en uno cono taubión en el 
otro sentido con relación al vástago de empuje.

20 3& - Dispositivo interruptor según las reivindica 
ciones 13 y 23, caracterizado porque, en cada caso, el án­
gulo del costado de un diente del dentado de trinquete del 
patín asciende a 903, siendo el ángulo entre la perpendicu­
lar quo pasa por el eje longitudinal del vástago de empuje

* 25 asi cono por la punta del diente y el costado dirigido ha­
cia el extremo libre del carro, menor que el ángulo entre 
la perpendicular que pasa por la punta del diente y el eos 
tado dirigido hacia el otro extremo del patín, y porque el 
ángulo del costado de los dientes del dentado de trinquete

30 del vástago de empuje con los ángulos de costado de los
2393
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-dientes del dentado de trinquete del patín está hecho de no 
do correspondiente.

43 - Dispositivo interruptor según las reivindi­
caciones 13 a 3-t caracterizado porque el patín está hecho 
con sección transversal circular y en su lado exterior tie­
ne los dientes del dentado de trinquete.

5& - Dispositivo interruptor según las reivindi­
caciones 13 a 43, caracterizado porque los dientes del den 
tado de trinquete del patín están hechos rotativos o circur 
dantes.

63 - Dispositivo interruptor según las reivindi­
caciones 13 a 5-s caracterizado porque el vástago de espume 
tiene un agujero ciego para recibir el patín, teniendo este 
agujero sección redonda y presentando en su pared los dien­
tes del dentado de trinquete asociado. -

7& - Dispositivo interruptor según las reivisd-i- 
caciones 13 a 63, caracterizado porque los dientes del.den­
tado de trinquete del vástago empujador están hechos rotati 
vos o circundantes.

83 - Dispositivo interruptor según las reivindica 
dones 13 a ?3, caracterizado porque el número de dientes 
del dentado de trinquete del patín es mayor que el número 
de dientes del dentado de trinquete del vástago empujador.

93 - Dispositivo interruptor según las reivindi­
caciones 13 a 83, caracterizado porque en la pared del agu 
jero ciego del vástago están hechos cuatro entrantes en 
cruz.

!
i

1
t

)

t
108 - Dispositivo interruptor según las reivindi 

cacion.s 13 a 98, caracterizado porque los entrantes se ex 
tienden entre la guía superior y la inferior del vástago
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"de enpuje en la caja.
113 - Dispositivo interruptor sepún las reiviudi 

caciones 13 a 103, caracterizado porque tanto el vástame ¿ 
enpuje cono el patín son de material sintético.

123 - Dispositivo interruptor seq&n las rcivirñi 
cacioncs 13 a 113, caracterizado porque en la caja estén 
formadas en una pieza para fijación en una placa de reten­
ción lengüetas elásticas y escalones de apoyo dirimidos na 
cia las lengüetas elásticas.

.  *
13a _ "DISPOSITIVO INTERRUPTOR DE VASTAGO Dá'íf:-

PUJE, EN PARTICULAR DISPOSITIVO INTERRUPTOR PARA LUCES DE*
*  y

Tal y cono se ha descrito en la Señoría que arte 
cede, representado en los dibujos que se acompañan y o 
los fines que se han especificado. -E-

Bsta Memoria consta de doce hojas escritas añá- 
ouina ñor una sola cara. *-*'

Madrid,
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