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PATENTE DE INVENCIOR
por 20 afios por
"MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR ROTATIVO"; a
favor de DON ADALBERTO TELES MONTEIRO y DON PEDRO ROMON
MARTINE2; de nacionalidades portuguesa ¥y espaﬁola; respece

tivamente, domiciliados en Madrid, calle de P, Tejeira,

. &
nunero 5,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Es innegeble la moderna perfeccidn mecéhica de
los motores de‘@xplosién, pero ha de tenerse en cuente que

ella se ha logrado a costa de un gramn y complicado nimero

de piezas, 10 que da luger facilmente a averias, que es pre-

8isamente 1o que nos ha llevado a la concepcién del motor
de que trats la patente de invencidn que nos ocups, que es
de gran sencillez al estar constituido por un pequefio ni-
mero de piezas resultando enormemente bajo de precio compa-

randolo con los conocidos hasta la fecha.
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Por su ya indicada sencillez es de enorme faéili-

............

dad de fabricacidn y montaje, puesto.que no llega a estar
constituido por més de veinte piezas, estéd ausente de cigie-
fiel, de bielas y vélvulas; es poco susceptible de averias'de-
bido a su sencillez; pesa menos de una tercera parte gque cual
quier otro de fuerza equivalente ; por ser de movimiento cir-
cular rotativo estéd exento de vibraciones ; puede funcionar
en cualquier posicidn ; y puede desmontarse completamente

en menos de veinte minutos , por lo que sus averias resul-
taran sbsolutemente simples y de facil reparacidn.

Conocido que no es el objeto de la patente de in-
vencidn que nos ocupa en virtud del precedente preliminar ;
con la ayuda de la lémina de dibujos adjunta pasaremos a
describirlo, haciendose constar que el ejemplo que se deta-
lla y representa es una de las variadas formas de realiza-
cidn del mismo basads en sus esencislidades caracteristicas.

El motor estd constituido por dos partes simétri-
cas unidas entre s{ mediante tornillos, para constituir la
totalidad del bloque » un& de las cuales se representa en
alzado en la figura 2, en la que pueden apreciarse ; El blo-
que del motor propiamente dicho 1, que de fuera hacia aden-—
tro va conformado de 1§ siguiente manera: Por una corona cir-
cular 2, a modo de medla cafia , en cada una de las dos par-
tes del blogue, la cual estd seguida de un estrechamiento o
banda 3, continuado de otro ensanchamiento en disposicion
de corona circular , pero en este caso mas pequefia, a conti-
nuacidn otro estrechamiento también en forma de banda 5; con
tinuaedo finalmente por un ensanchamiento mucho mayor en dis-
posicidn de cavidad cilindrica y centml del motor 6; que apa-
rece o esti ocupada por el volante del motor que mas adelan~-
te describiremos y que viene a tener la misna disposicién
general que esta pgrte interna del motor descrita. Para aca-

bar con la total desoripcidn de la parte interna del métor
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hemos de sefialar que en la parte superior de la coropna cirou-
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lar 2, de mayor tamafio, y en una de las dos partes simétrif
45.~ cag de que se constituye la totalidad del bloque del motor,
iran practicados los orificios 10 y 11; pera la salida o
escape de los gases ¥y pere la colocacidn de la bujia; res—
Pectivamente., v . ' ‘
En la figura 1, secgi&n X, se representa un cor-
50.~ te de la totalidad del motor , constituido como ya hemos di-
cho por dos piezaé simétricas 1-1, iguales a la representa-
da en la figura 2; y cuya seccidn se ha obtenido mediante
un corte por la linea A—B; en la que pueden aprecierse to-
das las estructuraciones interiores del mismo que son: Una
25.- gran cavidad cilindrica 6; seguida de un gren estrechamien-
to de ella 5, un ensanchamiento @& modo de corona circular 4,
otro estrechamiento en disposicidén de banda 3, y otro emsan~
chamignto en forme de corona circular de mayores dimensio-
nes 2, en todo este conjunto o parte.interna del motor van
60, ~ dispuestos lqs siguientes elementos que forma un todo unico:
Un volapte 7, seguido de un estrechamiento 53 un ensancha-
miento 4'; en forma de corona circular ; todo ello conti-
nuado y seguido en la misma forma todo alre@edor del volan-
te. En una; dos o més pertes opuestas y/o equidistantes de
65.= la longitud de su circunferencia se d13ponen uno; dos o mds
apéndices constituidos por un estrechamiento & modo de ban-
de 3, seguido dé un ensanchemiento cilindrico o pistémn 2°,
cada una de cuyas dos partes ocupan respectivemente una pe-
quefia parte de las cavidades que les correepondgn en la par-
_7°°' te interna del motor sefieladas con los numeros 3 y 2. Del
mismo modo que el resto del volante constituido por 4, 5°
¥y 17 ; ocupan el resto de la estructura interna ya descrita
y todo ello segin se representa en laa figuras 1; seccidn
Xy 2, E1 volante 7 del motor ; ve dispuesto sobre un eje

5o 8, mantenido en posicidn y asentado sobre unos rodamientos 9.
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En la misma seccidn X, de la figura 1; de que
venimos hablando; ¥ en su parte superior vemos otra sec-
cifn pero efectuada a través de la linea C-D, de la figu-
ra 2, en la que se aprecia la cavidad cilindrica 12; pro-
vista en su parte infero-izquierda de un orificio y tubo
13} el.cual tiene por misidn dar entrada al cerburante. Es-
ta cavidad 12, estd ocupada por un cilindro 13 (fig. 2),
dotado o llevando practicada una cavidad 14; a modo de me-

dia cafia tambien , cuyo mector circunferencial tendrd el

‘mismo radio que la corona circular 2, ys que en ciertos mo-

mentos del funcionamiento del motor pasa a formar parte de
ella, ya que debido a la existencias de la cavidad cilindri-
ca 12 , estd cortada o incompleta en tal posicidn. Este ci-
1indro 13, ird prolongado hacia cada 1ado por los ejes 16;
agsentados en los rodamientos 17; llevando practicada trans-

verselmente y en su centro una perforacidn 15 (figuras 1 y

2), en disposicién de embudo o sea mds ensanchada por uno

de sus lados, que tiene por misidn dar 1la entrada y dejar-
se atravesar por el carburante gue he penetrado por el ori-
ficio y tubo 13 (fig. 2), en el momento oportuno y en que
por el movimiento del cilindro 13 coincidan.

En el eje 8 del volante del motor y por su parte
saliente hada uno de sus lados va acoplada una ruedas denta-
da 18 (fig. 1, seccidn X), que engranerd con otra 19; aco-
plada al eje 16 del cilindro 13, de la cavidad superior 12,
que combinadas convenientemente de modo y forma conocidos
hacen que el cilindro superior gire en sentido contrario
al volante 7, que 1lo hace en el sentido de la agujas del
reloj, dendo el mismo numero de revoluciones caso de estar
el volante provisto solamente de un pistdn, el dobvle de lle-
var dos , el triple en caso de tres y asi sucesiwemente.

En esta parte descrita del motor se producirsd la

explosidn del carburante y en la cémara que queds consti-
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serd en tal parte de la corona circular 2, y precisamente
en el orificio 11; en donde vaya dispuesta la correspondien-
te bujia ; despues los gases resultantes son trasladados por
el pistdn o pistones a través de la corona circular; y al
ser comprimidos sobre la parte posterior del cilindro 13,
son expulsados por el orificio o tubo de escape 10,
Logicamente al producirse en éste motor solamen-
te la explosidn del carburante y el natural escape de sus
gases , habra de lograrse la admisidn yicompresién del car-
bﬁrante por otra dispoeicién accesoria que serd la bomba en-~
cargada de su suministro , y que esté formade por otra es-

tructure de caracteristica casi idénticas a las del motor

. descrito, pero modificadas levemente para que cumpla fiel-

mente su cometido de bomba para la admisidn y compresidn del

carburante, la cual del mismo modo que el motor y segin se

represents en el alzado de la figura 3, estd constituida
por un bloque que tiene précticada en su interior una cavi-
dad cilindrica 20, continueda hacia afuera por un estrecha-
miento o banda 21; un ensanchamiento a todo su alrededor en
forma de corona circular 22, otro pequefio estrechamiento y
por Wltimo otro ensanchamiento mayor 23, también a modo de
corona circular ; todo ello rodeando a la cavidad cilindrica
central 20, toda esta oquedad esta ocupade a igusldad y se-
mejanza con el motor por : Un volgnte 24, que es seguido ha-
cie afuera por un estrechamiento , un ensanchamiento circu=
lary otro estrechamiento todo ello a modo de coronas circu-.-
lares continuando y constituyendo la totalidgd del volante,
prolongandose an uno, dos o més cilindros 25, que hacen las
veces de pistones y giren & través de la coroma circular 23.
Del mismo modo que la estructura del motor em le parte su-
perior aparece una cavidad cilindrica 29; secante a la coro-
na circular 23, y con su eje paralelo al de la cavidad in-

ferior citada en dltimo lugar, en la que también se dispone
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al igual que en la parte del motor descrita, el cilindro

28, que lleva la misma cavidad a modo de media cafia cuyo
sector circunferencial coincidiréd del mismo modo con la
forme de la coromna circular 23; pero estando desprovisto

en éste caso de la perforacidn en forma de embudo . Finel-
mente en los laterales superiores de las dos coronas circu-~
lares de les dos piezas simétriocas 30-30°, de que se cons-
tituye la bomba , aparecen practicadas las medias cafias

26 y 27, que entre ambas forman dos conductos, respectiva-
mente pars la entrads y salida del carburante . Al igual
que en el caso del motor el volante 24 y el cilindro supe-
rior 28 , van dispuestos sobres sus ejes asentados en los
rodamientos apropiados, y provistos en sus extremos salien-
tes de las ruedas de tramsmisidn para comandar el pistén
superior o cilindro 28. Todo lo cual se representa en al-
zado en la figura 3, y en le seccidn Y de la figuwra 1, rea-
lizada por la linesa E—F; de la primera de las mentadas figu-
ras.

- La bomba funciona de la forma siguiente;Uha vez
cerrada su corona circular 2}; por virtud del cilindro 28;
y al desplazarse el pistdén 25 hacia adelante se producira
una sbsorcidn y estando la corona circular en comunicacidn
con el carburador por medio de la entrada 26, se llena de
carburante que es trasladado a través de dicha corona cir-
cular, efectuandose su compresidn sobre la parte posteriqr
del cilindro 28; ¥y su expulsidn a '!:ravés_del conducto 27,
hasta entrar en el motor por el tubo 13', y por la perfora-
cidn en forma de embudo 15, situandose en la parte de la
corona circular del motor 2; que es donde se encuentra dis-
pueste la bujia y es por tantc la cémara de explosidn.

Por ello podemos considarar'a esta bomba como una
parte accesoria del motor; ¥y ye que es unicamente la encar-

gada de suministrarle o inyectarle el carburente, efectudn-
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dose la admisidén en virtud de la absorcidn que se produce

en la corona circulaf al desplazarse hacla adelante el pis-
tén 25, y a traves del tubo 26, desplazandose por ella y

al ser comprimido sobre el cilindro superior 28, se efectuae
su salida por el condqcto 27, que esté en comunicacidn con
el tubo 13 del motor , que despues 1o hace pasar por la per=
foracién 15, disponiéndolo emn la corona circular del motor

y en cuyo momento se produce la explogién por virtud de la
chispa de 1la bujia en ella dispuesta , s;endo trasladados
los gases resultantes por los pistones 2: qQue los comprimen
sobre la parte posterior del cilindro superior 13, realizan-
dose su salida o escape a través del tubo 10,

Todo ello se logra a base de la sincronizaciép de
movimientos de los pistones 2: ¥y el cilindro superior 13;
el cual en el momento en que llegan a su}gltura dichos pis-'
tones les presenta su cavidad circular 14, para darles paso,
¥y una vez que han pasadO'presentg a la corona circular el
resto de su perimetro cerrdndola, y despues preaenta'la par-
te enseanchada de la perforacidn en forma de embudo i5; al
tubo 13 de entrada del carburante ; en el momento oportuno,
produciendose seguidamente la explosidn.

Descrito suficiegtemente el objeto de la patente
de invencidén que nos ocupa, nos queda sefialar, de nuevq; se
trata de una de las variadas formas de realizacidn a que
en la pfactica puede llegarse ; pudiendo ser fabricado en
cualquier tamafio y materiales ; sin que sus modificaciones

de forma , disposicidn y estructura no esenciales desv:

tuen las caracteristices del presente motor de explos"

de novimiento circular rotativo.

La patente de invencidn descrita recaerd , pues,
sobre las siguientes reivindicaciones:

18,-MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR RO-
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TATIVO caracterizado esencialmente por cuanto su bloque
dispone de una cavidad cilfndrica central continuads hacia
afuera por un estrechamiento y a continuacidn POXr un ensan-
chamiento a modo de corona circular, despues por otro estre-
chamiento también a modo de corona circular pero de mayores
proporciones que ia primera, provista de dos orificlos uno
para la salida de los gases o0 escape y otro para la intro-
duccidn y acoplamiento de la btujia,

28,-MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCUIAR RO-
TATIVO, segin la anterior reivindicacidn caracterizado, por::
cuanto, sobre la parte superior de la cavidad anteriormente
citada se dispone otra cavidad cilindrica de eje paralelo a
la primera que le es secante y por tanto corta precisamente
pof su ensanchamiento a modo de corona circular de mayores
proporciones, en uno de cuyos lados dispone de una perfora-
cidn y su conducto para la entrada del carburante.

38,-MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR RO-
TATIVO, segin lo que venimos reivindicando, caracterizado
por cuanto en la cavidad de la primera reivindicacidén w dis-
puesto y gira un volante de su misma conformaci6n; que estd
constituido por wun cilindro central continuado hacia afuera
por un estrechamiento seguido de un ensanchamjento a modo
de corona circular y otro estrechamiento a modo de banda;
todo ello constituyendo el volante propiamente dicho en to-
do su contorno , y finalmente dispuestos equidistantemente
sobre la longitud circunferencial del volante aparecen unos
apéndices constituidos por un estrechamiento a modo de panda
y una terminacién cilindrice , o sea en la misma disposicidn
de la corona circular de mayores pr0p9rciones sobre la qué'
giren haciendo las veces de pistones , pero ocupando solamen-
te un pequefio espacio de la misma quedando libre el resto
de ella que estara ocupado segin el lugar de que se trate

por el carburante o sus gases despues de la exploei6n.
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49, -MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRGULAR RO~
TATIVO, segin lo reivindicado, caracterizado por cuanto en
1a cavidad de lalsegunda reivindicacién vae dispuesto y gi-
ra en ella un cilindro que por una de sus partes presenta
une concavidad de igual circunferenqia a la de la corong cir-
cular de mayores proporciones a la que es secante y en cier-
tos momentos completa totalmente para dar paso a los pisto-
nes de la anterior reivindicacidn, llevando edemés practica-
da en su centro una perforacidn a modo de embudo que al coin-
cidir en su giro con el orificio o perforacidn para entrada
del carburante de la cavidad de la segunda reivindicacidn,
le da paso hasta la corona circular de mayores proporciones
citada en la reiiindicacién primersa y precisamente hasta el
lugar en donde va dispuesta la bujia que es la cémare de ex~-
plosidn,

5&,-MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR RO=-
TATIVO, segin todo lo reivindicado caracterizado por cuanto
como quiera que en el motor prqpiamente dicho que es 1o que
hasta ahors hemos reivindicado, sblamentg Se produce la ex-
plosidn y. el natural escape de los gases, la admisidn y com-
presién del carburante se realiza por medio de una bomba que
tiene la misma extructuracidn general del motor de que veni-
mos tratando en las precedentes reivindicacionea; la cual
estd modificada unicamente en el sentido de disponer a am-
bos lados de la corona circuler de mayores proporciones de
unos conductos verticeles o mis biem oblicuos ; pars inser-
tar en ellos los tubos de admisidn de carburante y de sali-
de de éste hacia el motor, y de que el cilindro de la cavie-
dad superior estéd desprovisto de la perforacidn en forme de
embudo, produciendose en ella la absorcidén del carburante
y su compresidn hacia el motor que le da entrada por el ad-
ficio de que al efecto va provisto,

68,-MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR RO~

TATIVO, caracterizado por cuanto tanto el volante del motor
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como el de la bomba; disponen de un eje saliente hacia
uno de sus lados en los que mediante ruadas dentadas se
comanda y hace girar de forma apropiada el cilindro supe-
rior , efectuandose el giro del volante en el sentido de
las manilles del relod y el del cilindro superior en sen-
tido contrario.

73.-"MOTOR DE EXPLOSION DE MOVIMIENTO CIRCULAR
ROTATIVO®,

Todo tal y conforme queda descrito, representado
¥ reivindicado.

Esta memoria consta de diez hojas mecanografia-
das y foliades por une sola de sus caras, conteniendo un
total de doscientas ochenta y ocho lineas,

MADRID A 28 DE NOVIEMBRE DE 1962,

P.A.
MANUEL DE ARPE,
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